ANEXO 9

Formas de sinalizacao e seguranca

Formas de sinalizagcao

No ambito do pedido “Colocacdo de Boias de Amarracao, Horta — Projeto LIFE IP Azores
Natura e EcoRoute”, submetido a Capitania do Porto da Horta em 19 de agosto de 2025 (oficio
SAI-DRPM/2025/1885), foram recebidos contributos da Dire¢do de Fardis e do Instituto
Hidrografico, em anexo (Anexo A).

Considerando o referido na nota B da resposta dada pela Capitania do Porto da Horta,
“as boias de amarragao ndo sdo, em regra, consideradas ajudas a navega¢do, embora as de
maior parte sejam, frequentemente, representadas nas cartas nduticas". Contudo, com base
numa analise de risco pormenorizada, conforme mencionado na alinea A, caso se considere
necessario reforcar a sua visibilidade, designadamente quando localizadas em canais de
navegacao ou na sua proximidade, as boias de amarra¢ao deverao ser assinaladas como marca
especial (marcas amarelas, podendo apresentar um alvo em forma de ‘X’ de cor amarela e, caso
possuam luz, esta devera ser de cor amarela, ndo podendo utilizar qualquer dos ritmos previstos
para luzes de cor branca)”, conclui-se que ndo se justifica o reforco da visibilidade das boias.

Com efeito, as boias em causa ndo se encontram implantadas em canais de navegacao,
nem na sua proximidade direta, pelo que, face a avaliacdo efetuada, esta rede de boias nao
carece da instalacdo de marcas especiais, atento o ponto 2 do parecer supra referido.

Caracterizacao Operacional

Em resposta a nota A e ao ponto 1 do parecer acima mencionado, foi efetuada a
caraterizacdo ambiental (vide sec¢do “Caracterizagdo ambiental” do Anexo 4 “Caracterizagdo
local” do pedido) e a caracterizagdo operacional das areas a ser alvo de intervencdo, tendo em
consideracdo os requisitos referidos projetos de assinalamento.

Em termos de caracterizacdo operacional, apesar de ndo existirem canais/ vias
navegaveis na darea de intervencao, procedeu-se a andlise do tipo e da densidade do trafego
maritimo, com base nos dados estatisticos disponiveis, designadamente sinais de AIS
provenientes dos diferentes tipos de embarcacdes que atravessavam o canal Faial-Pico,
recolhidos através da rede de esta¢des receptoras da Portos dos Agores S.A., para o periodo de
2021 e 2022, conforme representado na Figura 1.
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Figura 1. - Mapa de densidade de trafego maritimo produzido com base em informagdo recolhida por
estagoOes AlS entre 2021 e 2022 para o canal Faial-Pico.

A andlise da dinamica de trafego no Canal Faial-Pico evidencia uma hierarquia de uso
clara (Tabela 1), onde a navegacdo de passageiros se destaca como a atividade mais presente e
regular, estabelecendo um corredor de alta frequéncia que funciona como uma verdadeira
"ponte maritima" entre as duas ilhas. Em segundo plano, mas com expressivo volume de dados,
encontra-se a pesca, que, ao contrario dos ferries, apresenta um padrdo de distribuicdo
espacialmente disperso por toda a drea de estudo, seguida, em menor escala, pelo trafego
comercial e de recreio que compdem o transito sazonal e de mercadorias. Por fim, destaca-se a
categoria de rebocadores, que exibe uma densidade maxima desproporcionalmente elevada;
este fendmeno ndo reflete necessariamente transito intenso, mas sim o facto de o Porto da
Horta ser o seu porto de abrigo, levando a que estas embarca¢des emitam sinais continuamente
enquanto estdo atracadas ou em manobras locais, gerando assim uma concentragao anormal de
pontos estaticos nessa area especifica.



Tabela 1. - Quantidade e densidade das posicdes registadas por tipologia de
embarcacao

Tipo de Embarcacao Numero de posigoes AIS Densidade maxima por

célula

Transporte de Passageiros 3795380 1001711
Embarcagdo de Pesca 2131069 529754
Rebocadores 1977551 1044511
Desconhecido 793398 421336
Embarcacoes a Vela 165992 50604
Transporte de Mercadorias 164414 33996
Embarcacdo de Recreio 101623 14200
Transporte de Combustiveis 99105 19483
Outro 42691 22176
Embarcacoes de Servico 2889 593
Dragas e operacgdes 1665 556
Subaquaticas

Militares 944 84
Embarcacoes de Alta 198 19
Velocidade




Normas de seguranca a adotar - Analise de risco

Em resposta aos pontos 2 e 3 do parecer mencionado acima foi desenvolvida uma
andlise de risco conforme IALA GUIDELINE G1138 (THE USE OF SIMPLIFIED IALA RISK
ASSESSMENT METHOD (SIRA), EDITION 2.0, DECEMBER 2022), onde sdo mencionadas as
medidas de seguranca adotar.

Ambito e estrutura da analise de risco

A instalacdo de boias de amarragdo e sinalizacdo para embarcag¢Ges maritimo-turisticas implica a
abordagem integrada dos riscos associados a operac¢do, ao ambiente fisico maritimo e a ndutica
de recreio, de modo a garantir:

a seguranca dos utilizadores e das embarcagdes;

a compatibilidade com as infraestruturas e a navegacao existente;

a preservacao do meio marinho e do patriménio subaquatico envolvente;

a conformidade com as orientagdes técnicas e normativas pertinentes
(nomeadamente a norma IALA G1138) (1).

Para estruturacdo da presente analise, adotou-se o0 modelo de “avaliacdo simplificada de
risco” (SIRA) (1) tal como definido pela IALA, que exige identificacdo de perigos («hazards»),
formulagdo de cendrios indesejaveis («undesirable scenarios»), estimativa qualitativa de
probabilidade e consequéncia, estabelecimento de medidas de controlo e verificagcdo do risco
residual.

Adicionalmente, foi incorporada a recomendacdo de caracterizagdo ambiental e
operacional da area de intervencao, conforme apontado no parecer da autoridade competente.

Cabe também destacar que, no caso especifico deste projeto, as boias submersas,
designadamente as boias n.2 4 e 12, serdo instaladas a uma profundidade de 5 metros entre a
boia e a tona da agua. Esta profundidade permite garantir a seguranca operacional e a auséncia
de interferéncia com o trafego maritimo, dispensando, por isso, a necessidade de uma andlise de
risco adicional segundo a metodologia IALA.

Caracterizagao da area de intervengao

Para assegurar adequacdo a metodologia SIRA, procedeu-se a caracterizacdo da area
alvo da instala¢do, com os seguintes elementos:

e definicdo geoespacial da zona (coordenadas, batimetria, proximidade da linha de
costa, canais de navegacdo, zonas de passagem de embarcagdes);

e levantamento das infraestruturas e das condicGes existentes (cabos submarinos,
correntes, ondas, exposi¢ao a intempéries, uso recreativo e laboral da zona);

e trafego de embarcagdes, perfis de utilizacdo (turisticas, recreio, mergulho, pesca) e
as suas implicaces para navegacao e seguranca;

e itens sensiveis ambiental e arqueologicamente, incluindo patriménio subaquatico,
habitats marinhos vulneraveis, zonas de conservagdo marinha.



Esta caracterizagdo assegura o cumprimento das orienta¢des da norma IALA G1138, que
exige que cada zona seja descrita de forma adequada para identificar perigos, probabilidades e
consequéncias.

Medidas estruturais de mitigacao de riscos

Durante a fase de concecdo do projeto, varios aspetos criticos relacionados com a
seguranga, operagao e impacto ambiental foram antecipados e solucionados. Por essa razao,
estes pontos ndo constam na tabela SIRA, uma vez que ja se encontram integrados no desenho e
planeamento operacional do projeto, ou seja, foram contemplados na fase de concecdo do
projeto. Entre estes aspectos destacam-se:

Instalagdo de Boias Submersas

A utilizacdo de boias submersas (n.2 4 e 12) em zonas de trafego maritimo foi prevista
desde o inicio para evitar colisGes e abalroamentos com embarca¢Ges. Esta solugdo garante a
seguranca operacional, reduz interferéncias com as rotas maritimas e assegura a integridade da
infraestrutura instalada para a visitagao subaquatica.

Condigbes de Mar Agitado

Foi adotado um modelo de instalacdo sazonal das boias (maio a outubro), reduzindo a
exposicao aos periodos de intempérie e mar agitado caracteristicos do inverno.
Esta estratégia permite:

® assegurar maior durabilidade dos equipamentos;
e diminuir custos de manutencao e risco de perdas;
e reforgar a segurancga das operagdes de instalagdo e recolha.

Minimizag¢édo do Impacto Ambiental

Outra decisdo tomada desde a fase inicial foi a opcdo por poitas naturais em vez de
sistemas artificiais. Esta medida tem como objetivo:

reduzir o impacto sobre o fundo marinho;

evitar a introducdo de elementos artificiais desnecessarios;
minimizar riscos para a fauna e flora subaquatica;

garantir maior compatibilidade ecoldgica com o local de instalagdo.

Avaliagao de risco: probabilidade, consequéncia e tolerancia

Em conformidade com o método SIRA, para cada cendrio indesejdvel estimou-se
qualitativamente a probabilidade e a consequéncia, resultando numa classificagdo de risco e na
identificacdo de que medidas de controlo seriam exigiveis para alcancar nivel “As Low As
Reasonably Practicable (ALARP)”.

A matriz tipica da norma prevé categorias de risco (verde, amarelo, vermelho) e a
necessidade de controle adicional para riscos moderados ou elevados apresentados no Anexo B,
Tabelas 1, 2, 3 e 4.



Medidas de mitigagao propostas

Com base nos perigos e cenarios operacionais identificados na Tabela SIRA (Anexo B,
Tabela 4.1. e 4.2.), para além de outras informacgGes apresentam-se as medidas de mitigacdo ja
incorporadas no desenho, planeamento e operacao do sistema de amarragdo. Estas acles

reforcam a seguran¢a da navegacdo, a durabilidade do material e a prote¢do ambiental,
reduzindo significativamente a probabilidade e o impacto dos incidentes considerados.

Coliséo com Boia (SIRA 1.1.1)

Perigo: Embarcacgao colide com boia durante navegacao.

Medidas de mitigacdo integradas:

Localizagdo cuidadosamente selecionada, garantindo afastamento das rotas de
trafego e respeito pela batimetria local.

Assinalamento adequado das boias e respetiva publicacdo em carta de navegacao.

Divulgacdo prévia junto da comunidade maritima, reforcando a consciéncia
situacional dos skippers.

Criacdo de um guia do utilizador, contendo regras de aproximacdo, distancias de
seguranca e boas praticas.

Encalhamento na Costa (SIRA 1.2.1)

Perigo: Embarcacdo encalha por aproximacdo excessiva a linha de costa.

Medidas de mitigac¢do integradas:

Definicdo de um perimetro minimo de seguranga, considerando batimetria e
dinamica costeira.

Validagdo prévia das localiza¢gOes pela autoridade maritima competente.

Limitacdo do numero de embarcacdes em simultaneo, evitando congestionamento
ou aproximacgoes indevidas.

Guia de utilizacdo com instrucdes de fundeio, aproximacdo e procedimentos de
emergéncia.

Falha de Material — Cabos, Manilhas, Acessorios (SIRA 1.3.1)

Perigo: Ruptura do sistema de amarragao.

Medidas de mitigacdo integradas:

Utilizacdo de materiais de elevada qualidade, incluindo cabos em Dyneema® e
manilhas certificadas CE.

Dimensionamento técnico do sistema com cargas maximas superiores as exigidas na
operacao normal.



Manutencdo preventiva anual, com inspecdo visual e substituicdo programada de
componentes.

Stock de pecas criticas, reduzindo tempo de resposta em caso de desgaste ou falha.

Furto ou Vandalismo das Amarragées (SIRA 1.4.1)

Perigo: Remoc¢do, danificagdo ou apropriacdo indevida das boias.

Medidas de mitigacdo integradas:

Monitorizagdo regular pelos operadores locais e autoridades maritimas.
Sinalizacdo clara de propriedade e uso autorizado.

AcOes de sensibilizacdo da comunidade ndutica e possibilidade de aplicacdo de
coimas em casos de mau uso.

Mar Agitado e Intempéries (SIRA 1.5.1)

Perigo: Tempestades, agitagdo maritima ou alteragdes subitas das condigdes.

Medidas de mitigacao integradas:

Utilizacdo sazonal das amarracdes, permanecendo instaladas apenas de maio a
outubro — periodo com melhores condi¢cdes meteoroldgicas.

Instalacao e recolha anual para prevenir desgaste e perda de material no inverno.

Monitorizacdo meteoroldgica e hidrodinamica antes de cada uso (altura de onda,
corrente, vento).

Limites operacionais definidos, permitindo cancelamento de saidas quando
necessario.

Presenca obrigatdria de skipper a bordo, treinado para resposta rapida em caso de
deriva ou falha.

Utilizagdo Indevida por Embarcagoes Ndo Autorizadas (SIRA 1.6.1)

Perigo: Ocupacao das boias por utilizadores nao autorizados.

Medidas de mitiga¢do integradas:

Registo das embarcagdes autorizadas e comunicagao das regras de utilizagdo.
Sinalizacdo clara das boias, permitindo a sua identificacao rapida.
Fiscalizacdo pelas autoridades maritimas e operadores locais.

Divulgacado e sensibilizagao, reforgando as regras de uso e penalizagGes associadas.



Impacto Ambiental Durante Instalagdo (SIRA 1.7.1)
Perigo: Disturbio do habitat bentdnico durante instalacdo ou manutencao.
Medidas de mitigacao integradas:

e Utilizacdo de estruturas naturais existentes (blocos rochosos, rocha firme), evitando
poitas de betdo e reduzindo a pegada fisica do sistema.

® Técnicas de instalagdo nao intrusivas, minimizando o contacto com o fundo marinho.
® Prospecdo prévia para identificacdo de zonas bioldgicas sensiveis.
e Supervisdo ambiental/arqueoldgica nas fases criticas de instalacdo.

® Plano de monitorizacdo pds-instalagdo, garantindo acompanhamento continuo dos
efeitos.

Como medida estruturante de mitigacdo, o projeto prevé que todas as boias sejam
colocadas e retiradas anualmente, reduzindo significativamente o risco associado a intempéries,
desgaste, vandalismo e impacto ambiental.

O ciclo instalagdo—manutencdo—recolha constitui, por si s6, um mecanismo ativo de
controlo de risco, permitindo:

® inspecdo sistematica de todos os componentes;
e atualizacdo dos materiais quando necessario;
e avaliacdo continua da integridade das estruturas naturais utilizadas;

® prevencao da deterioracdo do material no inverno.
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Anexo A

From: CAP P HORTA - Capitdo do Porto <capitaoporto.horta@amn.pt>
Sent: Tuesday, October 21, 2025 10:08

Subject: RE: Colocacdo de Boias de Amarragdo, Horta - Projeto LIFE IP Azores Natura e EcoRoute —
Pedido de parecer a AMN

ATENGAO: Este email tem origem externa ao dominio do Governo Regional dos Agores. Por favor, ndo
clique em links nem abra anexos, a nao ser que conhega o remetente e tenha a certeza de que o seu
contetido é seguro.

Bom dia,

Exmas./os. Senhoras/es,

Apos recebidos os contributos da Direcao de Fardis e do Instituto Hidrografico a documentagéo
remetida através do oficio SAlI-DRPM/2025/1885, relativa a Colocacdo de Boias de Amarracéo,
Horta - Projeto LIFE IP Azores Natura e EcoRoute, releva-se o seguinte:

A. O projeto ndo cumpre os requisitos identificados no endereco da AMN
(https://www.amn.pt/df/paginas/elaboracaoprojecto.aspx), sendo omisso na caracterizacao
ambiental e operacional da area a intervencionar. Destaca-se ainda a importancia de se realizar
uma analise de risco de acordo com as orientacdes da ferramenta SIRA (Simplified IALA Risk
Assessment) da |ALA;

B. As boias de amarragdo nao sdao, em regra, consideradas ajudas a navegacao, embora as de
maior porte sejam, frequentemente, representadas nas cartas nauticas. Contudo, e com base
numa analise de risco pormenorizada, conforme referido na alinea A., se se considerar necessario
reforcar a sua visibilidade, nomeadamente quando localizadas em canais ou na sua proximidade,
as boias de amarracao deverao ser assinaladas como marca especial (marcas amarelas podendo
ter um alvo de cor amarela em forma de “x”, e se tiverem luz, tera de ser de cor amarela, nao
podendo mostrar nenhum dos ritmos utilizados nas luzes de cor branca);

C. O projeto prevé a instalacdo de 12 boias em pontos estratégicos, sendo nove boias de
amarracao/superficie, uma boia de sinalizacao/superficie e duas boias amarracao/submersa em
areas de trafego maritimo;

D. As boias serdo insuflaveis cor laranja (superficie) e branca (submersa), em PVC, com cabos de
dyneema, correntes galvanizadas e fixacdo em rochas naturais basalticas ja existentes, evitando
obras invasivas no fundo marinho sendo o sistema dimensionado para embarcacées pequenas (8-9
metros e até aproximadamente 3.6 toneladas);

E. Relativamente as boias 4 e 12, boias de amarracdo submersas, é importante que seja indicada
a profundidade a que ficarao as boias submersas atendendo a que podem constituir um perigo
para a navegacao,

F. E referido no documento que a Direcéo Regional de Politicas Maritimas (DRPM) sera a entidade
coordenadora do sistema de boias, o Clube Naval da Horta (CNH) fara a manutencao e gestao
operacional e que as boias serao para uso sazonal (maio a outubro);



1. Avaliar a necessidade de se fazer um projeto de assinalamento maritimo considerando o
referido na alinea B.;

2. Caso as boias 4 e 12 (amarracao submersas) se encontrem a uma cota que possa constituir
perigo para a navegacao, deve ser efetuada uma analise de risco, considerando o trafego
maritimo existente e as orientagbes da IALA. Em alternativa, podera ser equacionada a colocagao
de uma marca especial, com sinalizacao diurna e noturna.

3. Apesar de se considerar que este projeto valoriza e preserva o patrimoénio natural e
arqueologico subaquatico e que visa a protecdo ambiental e do patrimonio e a seguranca das
atividades subaquaticas, considera-se que a informagao disponibilizada néo € suficiente para o
objetivo a que se propoe, devendo ser dada especial atencao a uma elaboracao detalhada de uma
analise de risco conforme |ALA GUIDELINE G1138 (THE USE OF SIMPLIFIED IALA RISK ASSESSMENT
METHOD (SIRA), EDITION 2.0, DECEMBER 2022) e tendo em consideracao o referido nos pontos
anteriores (1 e 2).

Apos contacto com DRPM informo que existe aval para (no ambito do oficio SAI-DRPM/2025/1885)
haver uma reformulacédo do projeto nos termos indicados, evitando assim emissao de parecer
desfavoravel da AMN e necessidade de realizacdo de novo pedido e novas consultas.

Atenciosamente,

AMILCAR GOMES BRAZ

Capitdo-de-fragata - OF4

Capitdo dos Portos da Horta e de Santa Cruz das Flores

Comandante Local da Policia Maritima da Horta e de Santa Cruz das Flores

AUTORIDADE MARITIMA NACIONAL
Capitania do Porto da Horta

Largo Dr. Manuel de Arriaga

'9900-026 Horta

capitaoporto.horta@amn.pt
capitaoporto.scflores@amn.pt

clpmborta.cte@amn.pt
clpmflores.cte@amn.pt

AUTORIDADE
AMARITINMA NACIOMAL




Anexo B

SIRA (Avaliagdo Simplificada de Risco)

Tabela 1. - Matriz de valores de risco. Na zona vermelha da tabela consideramos o risco ‘Intoleravel’, nas zonas laranja e amarelo
considera-se o ‘Riscos para ser ALARP’ e a verde risco ‘Toleravel’.

PROBABILIDADE/(VEROSSIMILHANCA)

Consequéncia
(impacto)

Muito raro (1) Raro (2) Ocasional (3)

Catastrofico (5)

Maximo (4)

Severo (3)

Menor (2)

Insignificante (1)

Frequente (4)

Muito frequente

(5)




Tabela 2. - A¢Oes necessarias para as categorias de risco.

Valor do risco Categoria de risco

5-8 Amarelo

9-12

15-25

Acgao necessaria

Risco baixo que ndo requer opgoes
adicionais de controlo de risco, a menos
que possam ser implementadas a baixo
custo em termos de tempo, dinheiro e
esforco

O risco moderado deve ser reduzido ao
nivel ALARP, através da implementacdo de
opcoOes adicionais de controlo de risco que
provavelmente exigirdo financiamento
adicional

Risco elevado para o qual devem ser
envidados esforgos substanciais e urgentes
para o reduzir para niveis ALARP dentro de
um periodo definido. E provéavel que seja
necessario um financiamento significativo
e que os servigos tenham de ser suspensos
ou restringidos até que as opgdes de
controlo de risco

tenham sido implementadas

Risco muito elevado e inaceitavel, para o
qual sdo necessarias melhorias
substanciais e imediatas. Podera ser
necessario um financiamento avultado, e
0os portos e vias navegdveis poderdo ser




Tabela 3. - Descri¢Oes de probabilidade.

obrigados a encerrar até que o risco seja
reduzido para um nivel aceitdvel

Classificagao

Pontuagao

Probabilidade

Muito raro

Muito raro ou improvavel, ocorrera apenas
em circunstancias excepcionais e ndo mais
do que uma vez a cada vinte anos

Raro

Raro, pode ocorrer a cada dois a vinte anos

Ocasional

Ocasional, pode ocorrer a cada dois meses
a dois anos

Frequente

Frequente, pode ocorrer uma vez por
semana a cada dois meses

Muito frequente

Muito frequente, pode ocorrer pelo menos
uma vez por semana




Tabela 4. - Descri¢Oes das categorias de impacto.

Descrigao Pontuagao Interrupgao do servigo Humano Ambiental Reputagao Econémico
Insignificant | 1 Sem interrupgao Sem ferimentos | Sem danos N3do afetado. Nao | Impacto insignificante
e no servigo, exceto para os seres é necessario

Alguns atrasos ou | humanos, nenhum  esforco
transtornos talvez um ou despesa para
incémodo recuperar
significativo
Menor 2 Algumas perdas nao | Ferimentos Danos ambientais | Minimamente Impacto menor
permanentes de servicos, | leves em uma | limitados a curto | afetado. Pouco
como o encerramento de | ou mais | prazo esfor¢o para
um porto ou via navegdvel | pessoas que recuperar
por um periodo maximo de | podem
4 horas necessitar de
hospitalizacao
Severo 3 Interrupgdo prolongada de | Ferimentos em | Danos ambientais | Danificado. Algum | Impacto severo
servigos, como o | vdrias pessoas | de curto prazo em | esforgo e despesas
encerramento de um porto | que  exigiram | dreas pequenas para recuperar
ou via navegavel durante 4 | hospitalizacao
a 24 horas
Maior 4 Interrupgao prolongada de | Ferimentos Danos a longo | Gravemente Impacto maior
servigos, como o | graves em | prazo e | danificado.
encerramento de um porto | muitas pessoas | irreversiveis ao | Recuperagao
ou via navegdvel | ou perda de | ambiente numa | requer esforco e
importante durante 1 a 30 | vidas area limitada despesas
dias, ou permanente ou considerdveis
irreversivel de servigos
Catastrofico | 5 Interrupgao prolongada de | Ferimentos Danos Irrevogavelmente Impacto catastrofico




servigos, como o
encerramento de um porto
ou via navegavel

importante durante meses
ou anos

graves em
varias pessoas
e/ou perda de
varias vidas

irreversiveis
ambiente
vasta area

ao
numa

destruido
danificado

ou




Tabela 4.1. - SIRA: Matriz de Avaliagao de Risco.

Definindo o cendrio indesejado

Que tipo de consequéncias
podem ocorrer?

Porqué isso poderia acontecer ou
porqué aconteceu?

0 que normalmente impede que
isso aconteca?

Perigo =

Tipo de cenario

Descricio do cendriofIncidente =

Zonaf
Perigo/
Ref.
cenario

Consequéncias =

Causa(s) principal(is) =

Medidas de controlo de risco
existentes

Colisdo com bdia

Collision

Embarcagdo colide com bdia
durante a navegagdo

111

Danos materiais na embarcacio
ou na amarrav;ﬁo, ferimentos
ligeiros

Visibilidade reduzida; inexperiéncia

Bdia devidamente assinalada no
local e em carta de navegagdo

Encalhamento na costa

Grounding

Embarcagdo encalha na costa

121

Danos na embarcacio;
salvamento; possivel derrame
local

Préximidade da amarracdo & linha de
costa; amarragdo da embarcacio feita
de forma incorrecta (pelo utilizador)
e/ou ruptura do sistema de amarracdo

Seguimento de boas praticas por
parte dos utilizadores

Falha de material (cabos/manilhas)

Strucural failure

Ruptura do sistema de amarragio

1.3.1

Embarcacio a deriva; colisdes;
perda equipamento

Fadiga material; cargas ndo previstas

Manutengdo anual; qualidade do
material (Dyneema®; manilhas CE),
sistema com capacidade de
resisténcia superior & utilizagio
narmal

Furto ou vandalismo das
amarragdes

Other

Furto ou vandalismo das boias

1.4.1

Interrupgdo da utilizagio do
sistema e necessidade de
substituicdo de material

Ma conduta civica ou conflitos entre
utilizadores

Civismo e monitorizagdo

Mar agitado / intempéries

Other

Tempestades e agitacio maritima

1.5.1

Danos, evacuav;ﬁ 0, risco
humano

Sobre-esforgo / perda de amarragio;
mudanga sibita do tempo; decisdo
operacional inadequada

Uso sazonal (Maio—Set); previsdo
meteoroldgica

Uso indevido por embarcagdes ndo
autorizadas

Other

Amarracdo indevida / ocupagdo de
baias

1.6.1

Danos no equipamento;
perturbacio da operagio
autorizada

Desconhecimento das regras de
utilizagdo, ma conduta

Registo dos utilizadores; fiscalizagio
por parte das entidades responsaveis

Impacto ambiental durante
instalacdo (perturbagdo bentdnica)

Tabela 4.2. - SIRA: Matriz de Avaliagao de Risco (continuagao).

Other

Disturbio de habitat

1.7.1

Dano a floraffauna local; perda
temporaria de habitat;
necessidade mitigagdo/restauro

Técnicas de instalago invasivas;
desconhecimento de células sensiveis

Uso preferencial de estruturas
naturais; prospecgio prévia;
supervisdo ambiental prevista



Qual é o nivel de risco atual? Qual é a probabilidade de o cendrio indesejado ocorrer e quais serdo as provaveis

0 que poderia reduzir o nivel de risco?

Outras opgoes de controlo de risco
que poderiam reduzir a =
probabilidade ou o impacto

Pontuagdo _
al de risco

Qual seria o nivel de risco com as novas medidas de
controlo?

Probabilida Impacto - Alteracdo
o p_ Pontuacao th
des revistas revisto . na
. . = | derisco = _ =
Pontuacio Pontuacao residual pontuaca
1-5 1-5 o de risco

Divulgacdo junto da comunidade

1 - 2 4

Limite n2 embarcagdes, criacio de guia
do utilizador

Substituicdo programada, inspecdes,
stock pegas

Sensibilizagéio, aplicagéo de coimas

Criagdo de guia do utilizador, limiar
operativo (onda/vento), cancelamento
de saidas

Divulgagdo e sensibilizacso,
monitorizacdo, aplicagdo de coimas

Probabilidade Raciocinio por tras da Impacto Raciocinio por tras da
Pontuagdo = pontuacdo de = | Pontuacdo pontuagdo de impacto
1-5 probabilidade 1-5 (Curto prazo e longo prazo)
3 Danos localizados no sistema e na
2 "7 Area usada para mergulho 2 »
embarcagdo
2 - Skippers com menos 2 Danos localizados no sistema e na
experiéncia embarcagio
L = Desgaste a longo prazo;
1 ~ | Material novo apds a instalagao 2 g M BoLE -
danificacdo do material
. . Unico custo seria o de subsitutigio
1 * | Histdricamente pouco provavel 1 hd ) s
de material
Pouco provavel na altura do
1 hd ano que as bdias serdo 2 Devido & alteragdes climaticas
utilizadas
. . R Danos localizados no sistema, na
Ha uma téndencia para que no o .
- . embarcagdo e no fundo marinho
inicio as regras sejam 2
) (em caso de arrastamento da
cumpridas N
poita)
Previsto utilizar estruturas Previsto utilizar estruturas
1 b4 pré-existentes mesmo para 1 pré-existentes mesmo para evitar

evitar danos

danos

Supervisio ambiental/arqueolégica
durante instalagdio; técnicas ndo
intrusivas; plano monitorizagio

pds-instalacdo
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