APRECIACAO DA COMISSAO DE AVALIACAO
AO ESTUDO DE IMPACTE
“EMPREITADA DE CONSTRUCAO DO CAIS MULTIUSOS DO PORTO DA
PRAIA DA VITORIA”

Documento: INT-SRAAC/2025/3073
1. INTRODUCAO

O procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) a “Empreitada de Construcéo
do Cais Multiusos do Porto da Praia da Vitoria”, abaixo abreviadamente designada por
Cais Multiusos ou Empreitada, enquadra-se no Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010,
de 15 de novembro (Diploma AILA) e teve o inicio a 7 de maio de 2025, apos a entrada
na Direcdo Regional do Ambiente e Acdo Climéatica (DRAAC), na qualidade de
Autoridade Ambiental, da documentacdo obrigatéria em suporte digital: o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) e o Estudo Prévio da Empreitada em causa, bem como de outros
anexos que o proponente considerou pertinente associar.

Neste parecer, a men¢do ao Porto, refere-se ao Porto da Praia da Vitoria, podendo, em
funcdo do contexto, ser respeitante a infraestrutura atual ou futura ja com o Cais Multiusos
executado.

Assim, a DRAAC constituiu a Comissdo de Avaliacdo (CA) do EIA desta Empreitada
formada pelos seguintes Servigos e respetivos representantes:

- Divisdo de Acdo Climatica e Avaliacdo Ambiental (DACAA), que preside a CA,
representada por Carlos Faria e por Nuno Pacheco que substitui o primeiro nas suas faltas
e impedimentos;

- Portos dos Acores, S.A. (PA, SA), na qualidade de entidade licenciadora ou competente
para autorizar o Cais Multiusos e, neste caso em particular, também corresponde ao seu
proponente, representada por Tiago Toste, para apreciar 0s aspetos técnicos do projeto e
do respetivo licenciamento;

- Direcdo Regional de Politicas Maritimas (DRPM), representada por Aida Silva para
apreciacdo das matérias da competéncia desta entidade;
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- Direcdo Regional dos Recursos Florestais e Ordenamento Territorial (DRRFOT),
representada por Rita Dinis, para a apreciacdo dos aspetos relacionados com o
Ordenamento do Territdrio;

- Servico de Ambiente e Acdo Climatica da Terceira (SAACT), representado por Herberto
Alves, para apreciacao das vertentes sociais, culturais e biodiversidade da ilha e eventual
possibilidade de observacédo para esclarecimento de duvidas na area de estudo.

A tipologia do projeto da Empreitada corresponde a alteracdo de uma infraestrutura
existente que atinge os limiares definidos na alinea b) do n.° 8 do Anexo | do Diploma
AILA, “Portos comercialis, cais para carga ou descarga com ligacdo a terra e portos
exteriores (excluindo os cais para ferry-boats) que possam receber embarcagdes de
tonelagem >4 000 GT”.

A documentacdo digital recebida foi depois disponibilizada aos técnicos que integram a

CA através da rede informatica do Governo dos Acores.

Nesta fase ndo se realizou qualquer deslocacgdo conjunta da CA ao local de implantacéo
do Cais Multiusos, todavia, tanto a representante do SAACT, como o0 da PA, SA,
estiveram disponiveis para se deslocar ao mesmo para reconhecimento da area ou

esclarecimento de duvidas dos restantes elementos.

Assim, a apreciacdo do EIA para a elaboracgdo do presente parecer consistiu na verificacao
do cumprimento das exigéncias do Diploma AILA no que concerne a inclusdo da
informacdo necessaria para avaliacdo dos impactes da Empreitada e permitir assegurar 0s
objetivos da Consulta Pablica a realizar no ambito do presente procedimento de AlA.
Este documento resultou da integracdo dos contributos da analise individual feita pelos
diferentes técnicos da CA, viabilizada através dos meios informaticos disponibilizados

pela Administracdo Regional com a cooperacdo de todos 0s seus elementos.

Assim, com a metodologia de trabalho descrita foi possivel a emissdo do seguinte parecer

conjunto.
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2. APRECIACAO GENERICA DO EIA

O EIA é constituido pelos dois documentos obrigatorios exigidos pelo Diploma AILA, o
Relatorio Sintese (RS) e 0 Resumo N&o Técnico (RNT) e ainda dois volumes anexos entre

0s quais se encontra o Estudo Prévio da Empreitada.

O RS informa que o EIA foi elaborado para um projeto que se encontra ainda em fase de
Estudo Prévio, descreve as alternativas consideradas até ao momento, 0s objetivos da
empreitada, caracteriza a area de estudo, perspetiva impactes resultantes da execucéo do
Cais Multiusos, propde medidas de mitigacdo e programas de monitorizacéo dos fatores

ambientais mais suscetiveis a Projeto.

O RNT apresenta de uma forma sintética e menos técnica o conteido do RS. Nos anexos
além do Estudo Prévio, contém matrizes dos impactes expostos em texto no RS.

A CA considera que, estruturalmente, tanto o RS como o RNT procuram seguir as
diretrizes do Diploma AILA e apresentar os conteddos minimos exigidos para estes
documentos na legislacdo. Assim, ao nivel de organizacéo e tipos de contetidos expostos
nos volumes do EIA, genericamente, estes estdo conformes com as diretrizes do Diploma
AILA.
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3. APRECIACAO ESPECIFICA DOS DOCUMENTOS

Ao contréario da apreciacdo genérica da estrutura do EIA efetuada no ponto anterior deste
parecer, neste, a CA efetua apreciacdes de pormenor do contetdo de varios itens

constantes nos volumes obrigatorios do EIA.

3.1 — Estudo de Impacte Ambiental - Volume I- Relatério Sintese (RS)

O presente ponto deste parecer corresponde a apreciagdo especifica da CA ao contetdo

dos varios capitulos do RS.

Assim, para permitir uma adequada correspondéncia entre o aqui exposto pela CA e o
contetdo do RS, a numeracdo referida dentro deste ponto do parecer e o titulo dos
capitulos tem correspondéncia igual a utilizada no Volume | do EIA.

Capitulo 1 — INTRODUCAO

Neste capitulo o RS descreve sucintamente as fases de elaboracdo do Projeto alvo do
presente procedimento, as alternativas consideradas até ao momento para a execucao da
Empreitada e as entretanto eliminadas, bem como identifica as entidades envolvidas no
presente procedimento de AlA, os autores do EIA e o periodo de elaboracéo deste. Efetua
0 enquadramento da tipologia do projeto em termos de regime de AlA, na alinea b) do n.°
8 do Anexo | do Diploma AILA, o que justifica a obrigagdo legal do presente

procedimento e por fim expde a metodologia, estrutura adotada na elaboracao do EIA.

A CA ndo tem qualquer proposta de correcdo ou de adicdo de informacdo para este

capitulo do RS.
Capitulo 2 - OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

Neste capitulo, 0 RS descreve o principal objetivo e valéncias do projeto e justifica a
necessidade do mesmo com base em dados estatisticos da movimentacdo de navios, com
principal enfoque no crescimento do comprimento dos mesmos ao longo dos anos, e no
condicionamento que isso provoca a operacdo portuaria, tendo sempre presente a
utilizacdo multifuncional do porto, quer seja entre navios de carga comercial (contentores,
tanques ou granel), quer entre estes e os de cruzeiro, levando a que o aproveitamento (til
do comprimento do cais -12,0m (ZH) seja limitado na sua acostagem, quando ja se

encontre em cais navios de maiores dimensoes.
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2.3 CONFORMIDADE COM OS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

Neste capitulo o RS apresenta a listagem dos Instrumentos de Gestao Territorial (IGT),
nomeadamente Plano Regional de Ordenamento do Territorio dos Acores, Plano de
Ordenamento da Orla Costeira da llha Terceira e Plano Diretor Municipal do Concelho
da Praia da Vitoria, procedendo também ao enquadramento do projeto em cada um destes
IGT. Para além disso, 0 RS refere ainda as condicionantes que abrangem a &rea de
intervencao do projeto.

2.3.3 Plano de Ordenamento da Orla Costeira da Ilha Terceira

Relativamente ao POOC Terceira, julga-se apenas que deve ser feita a referéncia ao artigo
11.° do regulamento, o qual refere que, no porto da Praia da Vitéria (classe A),
consideram-se como compativeis com este IGT as intervencdes que se destinem a
assegurar as funcbes de entreposto comercial, que estd vocacionado para a navegacdo
comercial, mantendo a valéncia de apoio a navegacdo de passageiros entre ilhas e

cruzeiros, de apoio a comunidade piscatoria local e, ainda, aos nucleos de recreio nautico.

Considerando outros planos e programas com interesse para o EIA em apreco, acresce
referir que a area de implantacdo do Projeto ndo incide na area de intervencao do Plano
de Situacéo de Ordenamento do Espaco Maritimo Nacional para a subdivisdo dos Acores
(PSOEM-Acores), aprovado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 136/2024, de
16 de outubro, pelo que 0 RS néo carece da avaliagao da respetiva conformidade.

Capitulo 3 — LOCALIZACAO DO PROJETO

Neste capitulo, é realizada a descri¢cdo, em tracos gerais, da localizacdo do projeto,
incluindo os respetivos limites geograficos e acessos disponiveis, seguindo-se a
caracterizacdo do correspondente enquadramento em &reas sensiveis, na ace¢do do
Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de novembro, identificando a faixa
maritima de protecdo costeira da Reserva Ecologica. Referencia a proximidade ao sitio
Ramsar “Paul da Praia da Vitéria”, fazendo meng¢do aos fundamentos da respetiva

classificagéo.
Capitulo 4 —- DESCRICAO DO PROJETO

4.1 ENQUADRAMENTO GERAL E OBJETIVOS
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O RS em andlise ¢ referente a um projeto cujo seu principal objetivo é a ampliacdo da
area acostavel do Porto da Praia da Vitdria, designadamente o cais -12m (ZH) em 350m

de comprimento e uma largura de 20m.

E assim pretendido dotar o cais de maior comprimento, possibilitando capacidades para
receber navios de cruzeiro, mantendo a sua multifuncionalidade em toda a extensao, e
permitindo também a acostagem de navios porta-contentores e sua operacdo, e

consequente circulagéo e manobra de equipamentos pesados.
4.2 SOLUCOES ESTRUTURAIS PARA O CAIS DE ACOSTAGEM

A nivel estrutural, é descrito pelos projetistas que a melhor solugdo em termos hidraulicos
seria uma ponte-cais com tabuleiro apoiado em estacas, contudo tendo em conta as
caracteristicas das acdes atuantes, nomeadamente pelo efeito da grua mével, as solugdes
a considerar para a execucdo do projeto serdo em termos estruturais compostas por

caixotdes, que assentam no fundo marinho.

Verificou-se também que um cais com apenas 20m de largura ndo permitiria a facil
circulacdo e manobra de veiculos pesados, quer para o transporte de pessoas, quer para o

transporte de mercadoria.

Para além disso, para resistir as acdes atuantes, seria suficiente a estrutura de caixotdo
com uma largura de cerca de 15m, combinado com um alargamento do terrapleno,
permitindo a manobra dos pesados, ao invés de uma estrutura com caixotdes de 20m de

largura, mas sem possibilidade de manobras de equipamentos pesados.

Dai, foram propostas trés alternativas para o cais, todas utilizando caixotdes como
estrutura de gravidade, diferindo apenas na largura de cais, que pode ainda ser composta
por terrapleno parcial ou total.

E ainda analisada a possibilidade de faseamento construtivo para a solugdo de execucao
do terrapleno, uma vez que se trata de uma solucdo mais dispendiosa e que excede as

expectativas inicias de investimento do proponente.

Assim sendo, as solugdes consideradas para o0 prolongamento do cais no Estudo Prévio

foram:

A Solucéo 1, que compreende um cais em estacas com 350m de comprimento e 20m de

largura, mas excluida pelas razdes ja mencionadas anteriormente.

“Parecer de conformidade do EIA ao “Cais Multiusos do Porto da Praia da Vitoria” 6



A Solucéo 2, que em planta € idéntica a solucdo 1, mas que difere no tipo de estrutura,
sendo um cais em caixotdes. Esta solugéo tem ainda a possibilidade de acostagem do lado
nascente do cais, podendo ter utilidade para embarcagdes de menor dimensé&o e de apoio
a operacdo portuéria, no entanto ndo tem a plataforma de cais largura suficiente para a

manobra de veiculos pesados, uma das valéncias pretendidas para o cais.

A Solugéo 3A contempla estrutura de cais em caixotdes com 15m de largura, mas que no
total resulta numa plataforma de circulagdo com cerca de 30m de largura, através da

construcdo de uma faixa de terrapleno.

A Solucéo 3B ¢ um complemento da solucdo 3A, uma vez que se constroi a totalidade do
terrapleno portuério, permitindo aumentar o atual parque de contentores. Conforme ja
mencionado, e mediante a disponibilidade financeira, o faseamento construtivo pode
passar numa fase inicial pela construcdo da solugéo 3A e evoluir numa fase mais avancada

para a solucao 3B.

Foram ainda consideradas solugdes denominadas por 4A e 4B, idénticas as 3A e 3B, mas
em estrutura de estacas, e que embora interessantes do ponto de vista hidraulico ndo foram
desenvolvidas por ndo existirem problemas de reflexdo, em funcdo da propagacdo da

agitacdo, que o justificassem.

4.3 AVALIACAO DOS GALGAMENTOS E ALTEAMENTO DO MURO-CORTINA
DO MOLHE

E referido no RS que apds avaliacdo dos impactos dos galgamentos que ocorrem sobre 0
molhe sul na sua geometria atual, bem como 0s potenciais para as novas estruturas apos
implantacdo, conclui-se que sO se justifica o prolongamento do muro-cortina quando

ocorrer a ampliacéo integral do terrapleno, ou seja, no caso da solucéo 3B.

Também aqui sdo equacionados 2 cenarios para o prolongamento do muro-cortina, numa
extensdo de 365 a 380m, sendo o mais favoravel nesta fase de projeto, considerar o
prolongamento da solucdo existente, com coroamento do muro a cota do atual e execugdo

de caleira de drenagem exterior.
4.4 APROFUNDAMENTO DA BACIA DE ROTACAO

O porto da Praia da Vitoria dispde de uma ampla bacia de manobra com os fundos

necessarios para 0s navios que demandam atualmente a este porto.
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A necessidade de dragagens para poder receber o navio de projeto dependera do
dimensionamento da bacia de manobra para a rotacdo do navio. A verificarem-se
necessidades efetivas de dragagem, parte do material seria aproveitado para o aterro do
terrapleno, no caso da Solucdo 3B, situacdo que sera reavaliada em fase de execucao,
desde que de classes de contaminacdo admissiveis e assumindo que ndo precisam de ser
imersos no mar. O RS refere que os sedimentos poderdo ser aplicados para alimentacéo
de praias e 0 excedente aplicado na recuperacao paisagistica de pedreiras licenciadas. Esta
CA ressalva que, na avaliacdo do destino dos materiais em fase de execucdo, devera
atentar-se ao disposto no artigo 69.° do Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, na
sua redacdo atual, e no n.° 9 da Portaria n.° 67/2007, de 15 de outubro, no que concerne a
utilizacdo de material dragado para a recarga de praias e assoreamentos artificiais,
considerando a avaliacdo do respetivo grau de contaminacdo e a emissdo de Titulo de
Utilizacdo dos Recursos Hidricos pela respetiva entidade competente. Em caso de ser
necessario recorrer a imerséo de dragados no mar, esta CA considera que devera atentar-
se também ao disposto no artigo 60.° do Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, na
sua redacdo atual, e no n.° 8 da Portaria n.° 67/2007, de 15 de outubro. Acresce referir que
a imersdo de dragados em zonas maritimas sob soberania e/ou jurisdicdo nacional
adjacentes ao arquipélago dos Agores, exceto areas de jurisdicdo portudria, carece da
prévia emissdo de Titulo de Utilizacdo Privativa do Espago Maritimo nacional (TUPEM),
ao abrigo do regime juridico estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 38/2015, de 12 de margo,
na sua atual redacdo, devendo, para o efeito, recorrer-se as areas potenciais identificadas
no PSOEM-Acores, em que se inclui uma area a menos de 2 milhas nduticas da zona
prevista para a dragagem da bacia de manobra.

4.5 ESTIMATIVA DE CUSTO E PRAZO DE EXECUCAO DAS OBRAS

E avaliada no Estudo Prévio uma estimativa total de custos para a empreitada e respetivo
prazo de execucdo, das varias solucdes consideradas (2, 3A e 3B), onde 0s mesmos sao

apresentados em varios cenérios de variagéo de precos.

E realcado que nesta fase os valores sd0 meramente indicativos e que deverdo ser
apurados com maior exatiddo em fase de projeto de execucdo, pelas variaveis ainda
desconhecidas, designadamente a necessidade e tipo de dragagens, bem como a definicéo
do volume a reutilizar, devendo ser tido também em conta a possibilidade do faseamento

construtivo e os Estudos Complementares a realizar.

4.6 ANALISE DE ALTERNATIVAS
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Neste capitulo sdo apresentadas, em resumo, as solu¢bes em consideragéo, referindo o

RS como Alternativa zero, a manutengédo da situacao atual.
Em suma, em estudo estéo:

* Solugdo 2 - Cais em caixotbes, com 350m de comprimento e 20m de largura.
Embora estruturalmente adequada a solicitacdo da grua movel, a largura é
insuficiente para manobra de veiculos pesados de transporte de passageiros e

mercadorias.

* Solugao 3A - Cais em caixotbes com 15m de largura e alargamento da plataforma

de circulagéo para cerca de 30m atraves da construcao de uma faixa de terrapleno.

* Solugdo 3B - Cais em caixotdes com 15m de largura e construgdo integral do

terrapleno, bem como do alteamento do muro cortina.

Assim, a Solucdo 2, embora em estrutura de gravidade e adequada as solicitacdes
impostas pela grua mével, ndo dispunha da largura suficiente para a circulacdo de
veiculos pesados. Fazendo a analise comparativas das solugdes 3A e 3B, estas, do ponto
de vista estrutural e hidraulico séo iguais, distinguindo-se apenas no terrapleno que, na
solucdo 3A é apenas parcialmente construido e na 3B € totalmente construido. A escolha
de uma ou de outra depende apenas do financiamento disponivel e, as consequéncias, sdo
apenas operacionais, pois num caso o terrapleno nédo fica parcialmente disponivel e no

outro fica totalmente.

Complementarmente, na Solucdo 3B, ter-se-a de efetuar o alteamento do muro cortina
para proteger o terrapleno dos galgamentos, enquanto na solucdo 3A, admite-se que nao

sera necessario, a menos que os ensaios em modelo fisico reduzido revelem o contrario.
Capitulo 5— CARACTERIZACAO DA SITUACAO DE REFERENCIA

A apreciacdo dos diferentes fatores ambientais considerados no EIA foi repartida pelos
representantes da CA em funcgdo das competéncias dos respetivos Servigos e formacao

técnica. Isto podera conduzir a uma abordagem distinta de analise entre 0s mesmos.

A CA tem a referir que poderdo existir imperfeicdes de pormenor nos volumes do EIA
ndo expressas neste parecer por as mesmas ndo terem sido consideradas com significancia

suficiente para merecer comentarios no ambito do presente parecer.
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5.1 CLIMA E ALTERACOES CLIMATICAS

O RS comega por informar que o clima na ilha Terceira é temperado oceanico, com
temperaturas amenas, precipitacdo regular distribuida por todo o ano, humidade relativa
do ar elevada e ventos fortes frequentes. Mas onde se pode identificar duas estacdes do
ano: uma estacdo fresca de temperaturas mais baixas e maior pluviosidade, e outra de
estio com precipitagdo menos expressiva, havendo uma concentracdo significativa de

precipitacdo nos meses de inverno.

Em termos de classificagdo climatica, o litoral da Terceira, onde se situa a Empreitada,
tem a categoria de clima temperado quente, chuvoso com humidade todo o ano pelo

método de Kdppen.

Sao apresentadas as normais climatolégicas de 1961/99 para a temperatura e velocidade
média do vento, que contribuiram para classificacdo atribuida, bem como os dados
meteoroldgicos mais recentes, recolhidos na Estacdo Udométrica da Canada do Ouvidor
e da Estacdo Meteoroldgica da Serra do Cume, situadas préximas do Porto da Praia da
Vitéria. A partir destas determinaram-se 0s seguintes parametros: valores maximos
mensais a chegar aos 472 mm de uma média mensal de 112,11 mm para a precipitacao;
velocidade média mensal méxima de 19 km/h, minima média de 9,69 km/h com um
maximo que atingiu os 142 km/h para o vento; media mensal mais elevada de 20,79°C e
média mensal minima de 10,40°C e humidades médias sempre muito elevadas variando
entre maxima de 99,89 e 86,47% para a humidade relativa. Contudo o RS ressalva o facto
de a recolha destes dados poderem estar influenciados pela altitude do local na serra do

Cume.

No que se refere as alteragdes climaticas, 0 RS comeca por expor 0s objetivos principais
do Acordo de Paris e apresentar os instrumentos legais nacionais definidos para a politica

climatica sumarizando os aspetos principais de cada um.

Depois expde os equivalentes regionais dos instrumentos legais para a politica climatica
e desenvolvidos especificamente para 0os Acores, onde se enquadra a area de estudo,
descrevendo assim com algum pormenor: Estratégia Regional para as Alteracdes
Climéticas (ERAC), focada na mitigacdo e adaptacdo ao fendmeno perspetivado neste
campo para o Arquipélago, cuja operacionalizacdo levou a definicdo do Programa
Regional para as AlteracGes Climaticas (PRAC) ao nivel de planeamento e politicas

publicas cujos dados de acompanhamento da sua implementacdo levam aos relatorios
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anuais do Inventario Regional de Emissdes por Fontes e Remog¢des por Sumidouros de

Poluentes Atmosféricos (IRERPA) que é uma das pecas estruturantes do PRAC.

Dado a relevancia do setor da energia em matéria de alteragdes climaticas, também sdo
sucintamente descritos 0s seguintes instrumentos legais: Estratégia Acoriana para a
Energia no horizonte 2030 (EAE 2030) que assenta em quatro principios: suficiéncia
energeética, eficiéncia energética, eletrificacdo e descarbonizagdo, cuja operacionalidade
estd assumida através do Plano Regional de Acdo para a Eficiéncia Energética (PRAEE).

A partir dos dados do ultimo relatério do IRERPA, publicado em 2024, as emissfes
regionais em 2022, totalizaram 2,10 Mt COzeq., onde o setor Uso de Solo e Florestas foi
responsavel por um sequestro de cerca de 0,01 Mt COzeq., saldando-se as emissdes
liquidas dos Agores em 2,09 Mt CO-eq., 0 que representa um acréscimo de 2,2% face ao
ano anterior e estdo 71,2% acima dos registados em 1990, verificando-se na Regido uma

tendéncia de crescimento desde daquele ano.

Ao longo destas décadas tem-se verificado um perfil estavel da reparticdo das emissfes
por setores, com a energia e a agricultura responsaveis por mais de 90% do total e ambos
com pesos proximos, embora com maior tendéncia de aumento no da agricultura. Em
terceiro lugar de produtor de Gases com Efeito Estufa (GEE) encontra-se o dos Residuos,
cujo contributo tem vindo a reduzir-se desde o inicio passando de 11,8 para 6,2%. Por
sua vez o sequestro pelo Uso do Solo e Florestas tem-se mantido sensivelmente constante,

pelo que o seu peso na reducdo das emissdes tem diminuido pelo aumento destas.

Ao nivel do peso dos diferentes GEE, verifica-se que o CO; € o principal gas emitido na
Regido e representa 46,0%, enquanto 0 menos expressivo € o N2O, com cerca de 11,9%
das emissdes. O metano, em 2022, contribuiu com 42,1%., mas como 0 Seu potencial para
alteracOes climéticas € menor que o do N2O, este aspeto faz reduzir a contribui¢do dos

Acores no contexto de CO- eq nacional face a quantidade efetivamente emitida.

Assim, o RS emissdes informa que os Acores representam 4,2% das emissfes totais
nacionais (50,3 Mt CO2eq), 3,7% se excluirmos o setor uso de solo e florestas.

O RS apresenta um quadro com os calculos de emissdes de GEE resultantes do
funcionamento do Porto da Praia da Vitoria nos Gltimos 4 anos, onde com pequenas

variages, resultou uma media anual de 363,49 tCO2eq.

O RS prossegue neste descritor com a exposicao do perspetivado em matéria de subida
do nivel medio do mar (NMM) tendo em consideragdo o0 cenario menos gravoso SSP1-
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2.6 e 0 mais gravoso SSP5-8.5 do Painel Intergovernamental para as AlteracGes
Climéticas, em que se estimam respetivamente um aumento do NMM de 0,21 m para
2050 e de 0,46 m para 2100 no primeiro cenario, de 0,25 m até 2050 e 0,80 m até 2100

no outro, podendo até ultrapassar 1 m dadas as incertezas das projecdes deste cenario.

Na ilha Terceira esta situacdo pode-se refletir nas seguintes consequéncias:

- Eroséo das &reas costeiras, afetando praias e infraestruturas;

- Inundacéo de areas baixas, sobretudo durante tempestades;

- Aumento da salinidade do solo e dos aquiferos em prejuizo da agricultura e

disponibilidade de 4gua potavel.

O RS salienta o facto de, segundo o PRAC, a frente urbana e o litoral da baia da Praia da
Vitéria estarem classificados como zonas ameacadas pelo mar, com uma maior
frequéncia e magnitude para fendmenos de sobre-elevacdo maritima e uma maior
probabilidade de eventos de galgamento, expondo cartas que mostram as zonas de risco

elevado para galgamento e inundagdes na area de estudo em torno da Empreitada.
5.2 GEOMORFOLOGIA

O RS comega por associar a geomorfologia das ilhas acorianas a origem vulcanica destas.
Depois centra-se na Terceira, referindo que esta possui uma geomorfologia diversificada,
com seis regides geomorfoldgicas: Vulcdo dos Cinco Picos, Vulcdo Guilherme Moniz,
Vulcdo do Pico Alto, Vulcdo de Santa Barbara, Zona Fissural e Graben das Lajes;
resultante de quatro estratovulcdes e uma zona basaltica fissural, possuindo uma forma
eliptica de 30 km de comprimento e 406 km? de area. A zona da Empreitada situa-se a

SE do Graben das Lajes e na proximidade da vertente E do vulcéo dos Cinco Picos.

A regido do Vulcéo dos Cinco Picos ocupa a zona E da Terceira e corresponde a um
antigo estratovulcdo edificado no decurso de sucessivas erupcdes de natureza basaltica
s.l., possui uma caldeira com um raio maximo de 7 km e um interior relativamente plano,
onde se encontram 5 picos de pequena dimensédo, e apenas estdo preservados 0S seus
flancos NE e SW, que formam, respetivamente, as serras do Cume e da Ribeirinha a
altitude méaxima deste edificio é de 500 m na Serra do Cume. Esta regido caracteriza-se
por uma fraca intervencdo da rede hidrografica e uma drenagem muito pouco
desenvolvida. Os tragados das linhas de &gua, na sua maioria de escoamento com regime
torrencial aproveita a morfologia vulcanica, nomeadamente, canais e bordos dos derrames

lavicos.
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O Vulcéo dos Cinco Picos tera ocorrido no pliocénico médio, originado a ilha e evoluido
como vulcdo em escudo, tendo depois entrado num periodo mais explosivo com emissao
de pedra-pomes de queda e de escoadas piroclasticas que originaram alguns dos mais
antigos ignimbritos Terceira. Contudo, o processo de formacdo da caldeira ndo é
consensual: para uns a depressao resulta de uma imponente caldeira de colapso num
periodo de intensa atividade explosiva, para outros tem origem num processo de rifting,

provavelmente, associado a atividade do Rift da Terceira.

A regido do Graben das Lajes localiza-se no extremo nordeste da Terceira e corresponde
a uma estrutura tectdnica distensiva, limitada por diversas escarpas de ambos os lados e
de orientacdo NW-SE, gerando um vale alongado com fundo plano abatido relativamente
as imediacOes em resultado dos movimentos combinados de falhas geoldgicas.

A CA verifica que o Cais Multiusos fica implantado no prolongamento para 0 mar do

graben das Lajes sendo suficiente a caracterizacdo apresentada no RS para este descritor.
5.3 GEOLOGIA

O RS comeca por referir que dada a homogeneidade das caracteristicas de atividade
vulcanica e dos produtos emitidos, é dificil a definicio de uma sequéncia

vulcanoestratigrafica unanime para a ilha da Terceira.

Depois, com recurso a texto e a uma imagem, o RS evidencia a influéncia do Complexo
Vulcanico Fissural na area de estudo, constituido, predominantemente, por uma alternancia
de escoadas lavicas e depositos piroclasticos, de composicdo baséltica, resultante de atividade
eruptiva do tipo havaiano a estromboliano, que se desenvolveu ao longo de uma zona fissural que
atravessa a ilha e se prolonga até ao mar, embora da figura também se visualize que o Cais
Multiuso se situa num local contiguo a area aterrada do atual porto que esta no prolongamento

para 0 mar do Complexo Vulcéanico da Serra do Cume ou do Vulcéo dos Cinco Picos.

O Vulcéo dos Cinco Picos constituido por uma alternancia de escoadas lavicas e depositos
piroclasticos, incluindo importantes ignimbritos, representativos das formagGes mais
antigas da ilha, cuja caldeira esta parcialmente preenchida por lavas associadas ao

vulcanismo fissural mais recente.

O RS informa ainda que, a pedido da PA, SA, foram feitas sondagens mecanicas sobre o
cais -7 a -10m ZH das quais resultou a seguinte coluna litologica do topo para a base:
Unidade de Aterro; Unidade de Deposito marinho; Unidade de Clinker; e Unidade de
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Rocha Basaltica, extrapolando que para o local contiguo do Cais Multiusos corresponda

as mesmas litologias.

O RS prossegue com uma caracterizacdo dos riscos geoldgicos, referindo que o
enguadramento geotectonico dos Agores se reflete em atividade sismica e vulcanica, com
sismos que apresentam uma distribuicao preferencial ao longo do Rift da Terceira, com
uma direcdo WNW-ESE, desde a Crista Média Atlantica até a Falha Gléria, pelo que as
ilhas s&o esporadicamente abaladas por eventos moderados a fortes que podem provocar

destruicGes e impactes econdémicos significativos.

Apresenta ainda um histdrico dos sismos com efeitos mais significativos nos Acores e da
distribuicdo da sismicidade instrumental registada no Arquipélago, bem como um mapa
de isossistas baseado no evento de 1 de janeiro de 1980, para concluir “verifica-se que o
local de implantacdo do Projeto, de acordo com os dados historicos obtidos para esta

regido, podera ser potencialmente afetado por um sismo de intensidade V (EMS-98).”

Igualmente faz um historial das erupcdes, expondo com maior acuidade as que ocorreram
nas imediacBes da Terceira ou na propria ilha e os tipos de perigos que podem estar

associados a estas situacoes.

S6 depois desta exposicdo dos perigos sismovulcanicos expde a definicdo de risco para
concluir que no local do Cais Multiusos ndo existe risco de movimento de vertente,
cheias/inundagdes e emanagfes gasosas permanentes, mas que na area de estudo existem zonas
classificadas como de suscetibilidade elevada a tsunamis e a galgamentos pelo mar,

nomeadamente a prépria infraestrutura portudria existente.

O RS termina a caracterizacdo deste fator ambiental com a exposi¢cdo da importancia do
patrimoénio geoldgico do Arquipélago que fundamentou a criacdo do Geoparque dos Agores e a
classificacdo de varios geossitios reconhecidos pela UNESCO, dos quais 13 se situam na ilha
Terceira no qual se destaca o Graben das Lajes onde a area de estudo esta inserida e para o qual
descreve as diferentes falhas de direcio NW-SE que o constituem para depois fazer uma
exposicdo em figura e texto do esboc¢o vulcano-tectonico da ilha e de alguns pontos de observacgéo
deste patrimoénio e referir os fortes sismos destrutivos de 1614 e 1841 que devastaram a cidade da

Praia da Vitoria..

A CA considera a exposi¢do ao longo desde descritor um pouco cadtica e num momento
indutora da ideia de um baixo risco sismico ao referir que “com 0s dados historicos
obtidos para esta regido, podera ser potencialmente afetado por um sismo de intensidade

V (EMS-98)” contudo este aspeto é posteriormente em parte corrigido com mencao dos
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sismos destruidores de 1614 e 1841 que, efetivamente, se estima terem atingido grau X
na escala Mercalli e sdo conhecidos respetivamente pela Primeira e Segunda Caida da
Praia.

Assim, tendo em conta que a Empreitada decorre no mar, foi estudada a coluna
estratigrafica junto ao local e indiretamente existem condicGes para se identificar os riscos
a que a zona esté exposta, a CA considera que ndo se justifica solicitar mais elementos
relativos a Geologia da Terceira e da area de estudo.

5.4 RECURSOS HIDRICOS

O RS efetua em separado a caracterizagcdo dos recursos hidricos subterraneos (RH

subterraneos) e superficiais (RH superficiais) da ilha Terceira.

Ao nivel dos RH subterraneos, o RS, com base no Plano de Gestdo da Regido
Hidrografica 9 (PGRH9), que corresponde a regido do Arquipélago dos Acores no
conjunto das de Portugal, identifica as cinco massas de aguas subterraneas definidas para
a ilha Terceira: Caldeira Guilherme Moniz, Santa Bérbara, Pico Alto, Central e Cinco
Picos. Refere que estéo reconhecidas para esta ilha 229 nascentes e 36 furos, apresentando

a respetiva distribuicdo pelas diferentes massas de agua.

A partir de uma fotografia aérea, 0 RS evidencia que o projeto se situa no mar, numa zona
classificada no PGRH9 como “Aguas Costeiras Pouco Profundas”, mas a area de estudo
envolvente enquadra-se em duas massas de agua: Cinco Pico, que se desenvolve em terra
a partir da linha de costa oeste da baia portuaria, e Caldeira Guilherme Moniz que
confronta com o limite sul artificializado da mesma baia. S&o ainda descritos, em quadros,
sinteses das caracteristicas de cada uma dessas massas, como area, litologias dominantes,

facies quimica e aspetos fisicos dos aquiferos

E referido que ndo existem nascentes a menos de 3 Km da &rea do projeto, sendo que a
oeste se encontram alguns furos de captacdo de agua, onde o0 mais proximo fica localizado

a 1 km da érea de intervencao.

O RS refere ainda que os valores de disponibilidade de agua subterranea na Terceira, no
geral, sdo elevados (214,3 hm®/ano), acima da mediana regional e correspondem a
14,06% do total regional. Nesta ilha a massa de agua da Caldeira de Guilherme Moniz é
a que apresenta 0 maior volume, 77,5 hm®/ano, para uma taxa de 32%, enquanto a dos
Cinco Picos apresenta 23,3 hm®/ano a que corresponde uma taxa de 28,9% e ambas

apresentam a classificacdo de Bom em termos quantitativos e quimicos.
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Ao nivel dos recursos hidricos superficiais, 0 RS refere e justifica a existéncia de redes
radiais em torno dos trés grandes macicos estruturais da ilha, Santa Barbara, Cinco Picos
e Guilherme Moniz-Pico Alto que, na generalidade, sdo muito ramificadas, com perfis

gue mostram formacéo recente e onde prevalece o regime de escoamento torrencial.

Na area envolvente da Empreitada estdo identificadas seis bacias hidrogréficas, das quais
trés correspondem as das ribeiras do Belo Jardim, de Santo Antdo e de Santa Catarina,
que por imagem apresentada no RS se verifica que desaguam na baia portuaria enquanto
as outras trés possuem os codigos TEB10, TEA15 e TEAL8 que se agrupam nas bacias

agregada, sendo que o Cais Multiusos se insere na frente litoral desta Gltima.

N&o havendo lagoas e rios com agua superficial permanente na area de estudo, ndo existe
a possibilidade de determinar a qualidade dos RH superficiais destas bacias, contudo o
Cais Multiuso esta implantado numa massa de agua costeira cujo a classificacdo nos
diversos parametros é excelente pouco profunda (A-C-E/PP/TER2), que pode influenciar
a adjacente massa de agua costeira intermédia (A-C-E/I/TER1), cuja classificagcdo nos
diversos parametros é excelente, para ambas as massas. Acresce referir que, no caso
especifico da Baia da Praia da Vitdria, em particular a area portuaria de classe A, apesar
de atualmente n&o estar designada como massa de Agua Fortemente Modificada (AFM)
- em zonas que apresentam uma alteracdo significativa ao nivel da hidromorfologia, area
intertidal, funcdo, artificializacdo das margens, regime de agitacéo e correntes dominantes
locais - encontra-se em curso 0 procedimento para a sua designacdo como AFM, de
acordo com 0 PGRH9 2022-2027.

O RS refere que, no concelho da Praia da Vitoria estéo classificadas nove zonas balneares,
das quais trés estdo localizadas na cidade da Praia da Vitéria. A CA recomenda a
retificacdo desta descricdo, de forma a referenciar a existéncia de onze areas de aptidao
balnear identificadas no POOC Terceira, na redacdo que lhe é conferida pelo Decreto
Regulamentar Regional n.° 30/2023/A, de 26 de outubro. Destas, sete foram galardoadas
com Bandeira Azul em 2025, trés delas localizadas na Baia da Praia da Vitoria,
nomeadamente a Prainha (Praia da Vitéria), Praia Grande e Praia da Riviera. Das onze
areas suprarreferidas, quatro estdo localizadas ao largo do local de pretensdo para a
dragagem, designadamente a Prainha (Praia da Vitoria), Praia Grande, Sargentos e Praia
da Riviera. Estas quatro areas dispdem de aguas balneares costeiras monitorizadas e
identificadas nos termos da Portaria n.° 29/2025, de 7 de abril, respetivamente PTAX2H,
PTAV2W, PTAF3T e PTALST.
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O RS faz referéncia ao enquadramento legal em vigor em mateéria de gestdo da qualidade
das aguas balneares, ao abrigo da legislacdo comunitéria e nacional, sendo, no entanto,
omisso quanto a legislacdo regional, pelo que a CA recomenda que seja acrescida a
mencéo a que a Diretiva 2006/7/CE, de 15 fevereiro de 2006 foi transporta para a ordem
juridica regional pelo Decreto Legislativo Regional n.° 16/2011/A, de 30 de maio. O RS
procede ainda a descricdo dos parametros analisados para a avaliacdo da qualidade das
aguas balneares e dos critérios aplicados para a classificacdo anual das mesmas.
Referencia brevemente o histérico de qualidade das aguas balneares costeiras
identificadas da Praia da Vitoria, de classificacdo excelente, especificando os resultados
das monitorizaces relativas ao ano de 2024 nas quatro aguas balneares na proximidade
da Empreitada.

O RS também identifica as zonas protegidas destinadas a protecdo das aguas superficiais,
subterraneas ou a conservacdo dos habitats de espécies dependentes diretamente da dgua
nos termos da Lei da Agua e depois deixa evidente que em terra na ilha Terceira ndo
existem zonas captagdes de agua superficiais para consumo humano que integrem este
tipo de zonas protegidas. Contudo, na faixa costeira marinha refere que estdo definidas as
seguintes zonas protegidas: Ilhéu das Cabras; Ilhéus dos Fradinhos; Monte Brasil; Vila
Nova/Ponta dos Carneiros e na zona da Serreta, contudo todas situadas fora da éarea de
estudo e de influéncia desta Empreitada. O RS indica, erradamente, tratar-se de quatro
areas, quando sdo cinco areas, pelo que se recomenda a retificacao do lapso, bem como a
especificacdo de que estas correspondem a Areas de Reserva para a Gestdo de Capturas,
do regime de apanha de espécies marinhas, aprovadas pela Portaria n.° 57/2018, de 30 de

maio, na sua atual redacao.

Todavia, na envolvente da baia portuaria existem as zonas humidas, nos termos da
convencdo RAMSAR, dos Pauis da Praia da Vitoria, do Belo Jardim e da Pedreira do
Cabo da Praia, o primeiro reconhecido como uma zona humida de importancia
internacional que desempenha um papel importante na regulacdo do ciclo hidrolégico
local ao funcionar como um sistema absorvente das escorréncias superficiais da bacia

hidrografica envolvente.

No que concerne a zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e flora
selvagens e a conservacao das aves selvagens, embora o RS faca mencéo a esta tipologia
de zona protegida nos termos da alinea jjj) do artigo 4.° da Lei da Agua, ndo faz mencéo

aos sitios da Rede Natura 2000 classificados na ilha Terceira, e as areas protegidas do
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Parque Natural de Ilha da Terceira. Ndo obstante, a CA ndo considera a omissdo de
especial relevancia, atendendo a que se situam fora da area de influéncia da Empreitada
e a que sdo referenciadas no subcapitulo 5.6 “Biodiversidade” do RS.

O RS refere que ndo existem faixas de protecdo de captacdes de &gua para consumo

humano na area de estudo.

Ao nivel deste descritor, 0 RS reconhece para a area de estudo a existéncia das seguintes
pressOes sobre as massas de agua: poluicao, alteragdes morfoldgicas, alteragdes do regime
hidroldgico e sobre a biologia; em resultado das descargas urbanas, atividades de gestdo
portuaria, implantacdo de infraestruturas e dos usos da agua nomeadamente 0s
recreativos. A CA considera ser relevante mencionar ainda o risco de poluicdo por
hidrocarbonetos e substancias perigosas, a introducdo de poluentes no ecossistema por
descargas provenientes dos navios, a contaminacdo da agua por ressuspensdo de
sedimentos nas operacdes de dragagem, a alteracdo e perda de habitat e destruicdo do
biota associado aos fundos marinhos, e o potencial de propagacdo de espécies ndo
indigenas.

As pressOes identificadas ao nivel dos recursos hidricos sdo parcialmente transversais as
pressdes consideradas no &mbito da Diretiva 2008/56/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 17 de junho de 2008, na sua atual redacdo, designada por Diretiva Quadro
Estratégia Marinha (DQEM), que estabelece o quadro de agdo comunitaria no dominio
da politica para 0 meio marinho, determinando que os Estados-Membros elaborem
Estratégias Marinhas com o objetivo de alcancar ou manter 0 bom estado ambiental das
suas aguas marinhas. A CA recomenda que, na fase correspondente ao projeto de
execucao, seja acrescida a menc¢do a Estratégia Marinha para a Subdivisdo dos Acgores,
atualmente no inicio do 3.° ciclo (2024-2030), relacionando as pressdes e impactes
previsiveis do Empreendimento com as consideradas no reporte a DQEM e com a
avaliacdo do estado ambiental das 4guas marinhas, tendo em conta os descritores para a
avaliacdo desse estado, em especial os Descritores 1 “Biodiversidade”, 2 “Espécies nao
indigenas”, 6 “Integridade dos fundos marinhos”, 7 “Condi¢des hidrograficas”, 8

“Contaminantes no meio marinho” e 11 “Ruido submarino”.

A CA ressalva também que a obra em questéo, situada em &rea de jurisdicdo portuaria,
sob a alcada da P.A., S.A., por estar abrangida pela condicionante do Dominio Hidrico -
leitos e margens das aguas do mar, podendo integrar 0 DPM, estando sujeita a emisséo

prévia de licenca de utilizagio privativa de recursos hidricos, ao abrigo da Lei da Agua,
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publicada pela Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro, na sua redacéo atual, e do regime da
utilizac@o dos recursos hidricos, estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de
maio, na sua redacgdo atual, e respetiva legislacdo conexa. A referida licenca s6 podera ser
emitida mediante o respeito pelo disposto nos instrumentos de gestdo territorial (cfr.
alinea c) do artigo 63.° da Lei da Agua, na sua redacéo atual), da inexisténcia de pareceres
desfavoraveis vinculativos (cfr. alinea d) do artigo 10.° do regime de utilizacdo de
recursos hidricos, na sua redacdo atual) e, no caso do DPM, do parecer favoravel da AMN
(cfr. n.%2 do artigo 106.° da Lei da Agua, na sua redagio atual). Assim, previamente ao
inicio dos trabalhos, devera ser emitido o correspondente TURH pela entidade
competente pela administracdo e gestdo do DPM na &rea de jurisdi¢do portuaria do Porto
da Praia da Vitoria.

5.5 PROCESSOS COSTEIROS E DINAMICA SEDIMENTAR
5.5.1 CLIMA DE AGITACAO

Para este fator ambiental o RS comeca por mencionar de novo o POOC e o0s seus objetivos
para a area portuaria da Praia da Vitdria, sendo os aspetos relacionados com este plano

analisados nos pontos 2.2.3 e 5.12 do presente parecer.

Prossegue com a caracterizacdo do hidrodinamismo marinho costeiro da zona de estudo,
onde se verifica existir, em condi¢des meteoroldgicas normais, um regime de marés
semidiurno, com amplitudes médias na ordem de 0,9m e méximas nas aguas-vivas
préxima de 1,8m, havendo também a considerar as subidas temporarias da cota do nivel
do mar em condi¢cBes andmalas de pressdao atmosférica, que se estima que possam
ultrapassar os 0,5m, com base no histérico de eventos extremos entre 1990-2024, bem

como o efeito da chegada de grupos de ondas de alta declividade.

O RS expBe uma estimativa da subida do nivel do mar ao largo da Praia da Vitoria
resultante da sobreposicdo do fendmeno de ocorréncia de marés-vivas médias com
eventos de sobre-elevacao meteoroldgica, considerando a projecao do cenério intermédio
SSP2-4.5, que aponta para subidas de 2,20 a 2,40m em 2050 e entre 2,56 e 2,76 m no ano
2100, mesmo sem ter em conta as elevagfes temporérias das ondas. Pelo que o EIA
reconhece a probabilidade de se atingirem elevagdes muito superiores junto a costa e a
infraestrutura portuaria, pelo que recomenda a pertinéncia de se considerarem medidas
de adaptacdo para minimizar os impactos da agitacdo maritima e das sobrelevacdes

temporarias de modo a garantir a resiliéncia do Porto e da sua operacionalidade.
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Neste fator ambiental, 0 RS prossegue com uma exposi¢do de informacgdes conhecidas
sobre o regime de ventos e a ondulagdo e as interferéncias do primeiro na agitacéo
maritima ao largo e no local junto ao Porto, tendo em conta modelac6es resultantes do

uso de aplicagcbes informaticas que integram modelos matematicos.

A CA ndo comenta a adequabilidade das aplicacdes escolhidas, aspeto que compete ao
proponente, projetistas e equipa do AlA, limitando-se a apreciar a caracterizagdo exposta
no RS resultante dos meios adotados.

Assim, o RS identifica os modelos e aplicacdes utilizadas para a caracterizacdo, informa
que os dados meteorologicos foram fornecidos pelo projeto de investigacdo CLIMAAT
e tiveram em conta uma boia ondégrafo ao largo a nordeste do Porto para caracterizar a

ondulacdo na aproximacao a area de estudo.

Desta forma, verifica-se que a agitacdo ao largo é influenciada por um regime de ventos
com predominancia dos setores de N a W e, em média, ocorrem trés fendmenos de vento
intenso por ano, sobretudo, entre agosto e outubro, podendo ir de depressdes tropicas até
furacGes, existindo elementos que apontam para um aumento da frequéncia deste tipo de
eventos nos ultimos anos. Consequentemente, cerca de 77% da agitacdo também provém
dos setores de O a N, onde o rumo NW é o mais frequente (24,8%), sequido de WNW
(20,5%) e NNW (18,8%), contudo, o setor NE também ¢é relevante (14%).

Quanto a altura das ondas: 37,7% situam-se no intervalo de 1 a 2 m, seguido do de 2 a 3
m com 29,9% e cima do 5 m apenas cerca de 5%. Quanto aos periodos o mais frequente

varia entre 9 e 13 com 59,4%, sendo raros acima de 17s, 0,5%.

Junto ao Porto, apds verificacdo da existéncia de uma margem de incertezas dos
resultados que foi considerada fiavel, sumariamente os dados apontaram que a ondulagdo
local provem, sobretudo, de rumos entre NE e NNE, cerca de 70%, sendo a primeira de
40%, enquanto a incidéncia proveniente de E e SSE atinge uma frequéncia de 14%. Para
as alturas significativas, deduziu-se que em 65% do tempo ocorrem a ondas até 1m, 20%
entre 1 e 2me 5,5% de 2 a 3 m e acima de 5m sdo raras.

Todavia, 0s valores extremos sdo 0s mais importantes para o dimensionamento das obras
maritimas, pelo que, no estudo prévio foram estimadas alturas maximas significativas
para periodos de retorno de 5, 10, 20 50 e 100 anos, sendo que para este ultimo os valores
determinados foram de 8,44 a 10,80m nos rumos ENE e E, sendo este aquele que atinge

0 Porto com menor atenuacao, menor que 50 cm em resultado da refracdo local.
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A CA, tendo em conta 0 exposto no RS, apesar de ndo apreciar 0s modelos matematicos
e as aplicacbes informaticas, considera que foram evidenciados estudos para 0s
pardmetros mais importantes para caracterizacao da agitacdo maritima na area de estudo

tendo em conta a tipologia de projeto alvo do presente procedimento de AlA.
5.5.2 DINAMICA SEDIMENTAR

O RS comeca por descrever, com recurso a texto e a fotografias aéreas, a baia da Praia da
Vitoria. Assim, verifica-se que esta é limitada a oeste por uma enseada arqueada de praia
arenosa de direcdo sensivelmente N-S aberta para Leste que foi subdividida na sua zona
mais central por 5 espordes de 35 a 120 m, entre 0s quais se instalaram areais, sendo de
salientar a norte destes, pela sua maior area de areias emersas, a Praia Grande junto a
frente urbana da Praia da Vitdria, que é a mais extensa da ilha, e a Prainha no extremo
norte desta baia e contigua ao molhe da Marina. Numa pequena enseada natural, perto do
extremo sul da baia e ja proxima da zona do portudria, desenvolveu-se outro areal

importante: a Praia da Riviera

Esta baia foi protegida pelo lado oriental por dois molhes de dire¢cdo N-S, o do lado sul
com um enraizamento arqueado, 0S quais criaram uma bacia retangular com um

desenvolvimento longitudinal paralelo de 1 por 2 km de lado.

A Marina da Praia da Vitoria, instalada perto do extremo norte da baia entre as zonas
balneares da Prainha e da Praia Grande, € protegida por outros dois pequenos molhes, o
maior tem um tracado curvo, enraizado a norte e cerca de 180 m, sendo composto por um
enrocamento, o outro, de direcdo NW-SE, tem cerca de 80 m de extensdo. Este Gltimo
tinha por objetivo reter as areias vindas de sul, no que tem sido ineficaz, pelo que a marina
tem ficado condicionada pelo assoreamento da sua entrada, levando a necessidade de
dragagens anuais com volumes médios de 25.000m?, atingindo por vezes 80.000m? que

sdo feitas no inverno, mas de efeito temporario, o que leva a sucessivas repeticoes.

Os molhes norte e sul do Porto modificaram significativamente a agitagdo no interior da
baia, o que afetou a dindmica sedimentar e a configuracdo das praias. Assim, 0 aumento
da protecdo levou a um deslocamento dos sedimentos do centro da baia para as suas
extremidades com um desequilibrio sedimentar que leva a erosdo progressiva da zona
central e & acumulagdo de areia junto ao local da marina. Para resolver este problema
construiram-se 0s espordes, 0 que ndo resultou numa solucdo eficaz e tem inclusive

agravado a erosdo de parte da muralha centenaria da Praia da Vitoria. O RS explica, com
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recurso a esquemas sobrepostos a fotografias aereas, os problemas associados a esta
situacdo e o evoluir do perfil longitudinal da linha de costa nesta zona e os aspetos que
podem ser agravados com os cenarios das alteracdes climaticas.

O RS termina salientando que junto ao terminal de contentores, local da Empreitada alvo

deste estudo, a dindmica sedimentar é reduzida.

A CA considera que acresce referir a existéncia da area autorizada para a extracao
comercial de areias, do exterior do molhe do porto de Praia da Vitoria, aprovada pela
Resolucao do Conselho do Governo n.° 3/2014, de 15 de janeiro, a que é adjacente uma
nova area potencial para a extracdo de recursos minerais ndo metalicos, especificamente
areias, identificada no PSOEM-Acores, sendo também proxima uma &rea de utilidade
como mancha de empréstimo para alimentacdo artificial da zona costeira, assinalada no
PSOEM-Acores. Embora estas areas ndo se situem no local previsto para o
Empreendimento, estdo situadas na sua proximidade, justificando-se que sejam

considerados os eventuais efeitos ao nivel da dinamica sedimentar.

Em termos de dindmica sedimentar, para além dos elementos requeridos, a CA considera

que a situacdo e os problemas restantes estdo convenientemente caracterizados no EIA.
5.6 BIODIVERSIDADE

Neste descritor é salientada a riqueza bioldgica existente nos Acores referindo o niUmero

de espécies catalogadas no arquipélago assim como o nimero de espécies ameacadas.

Embora sem referir o Decreto Legislativo Regional n.° 15/2012/A, de 2 de abril, que
estabelece o regime juridico da conservacdo da natureza e da biodiversidade na Regido
Auténoma dos Acores e 0 Decreto Legislativo Regional n.° 11/2011/A, de 20 de abril,
que procedeu a criacdo do Parque Natural da Terceira, o qual integra todas as areas
protegidas da ilha Terceira, 0 RS faz um breve enguadramento dos instrumentos
regulamentares com vista a protecdo e conservacdo da biodiversidade, destacando de

forma genérica a Rede Natura 2000 e o Parque Natural de Ilha.

Sdo identificadas e descritas de forma sucinta as trés zonas humidas costeiras (pauis)
existentes nas proximidades do projeto, o Paul do Belo Jardim, o Paul da Pedreira do
Cabo da Praia e o Paul da Praia da Vitoria, este ultimo classificado como zona himida de

importancia internacional pela convencdo de RAMSAR.
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Este descritor estd ainda subdividido em dois capitulos, um respeitante a Flora e Fauna
Terrestre e outro sobre a Flora e Fauna Marinha, sendo efetuada em ambos uma

caracterizagéo geral para a ilha.

Relativamente as areas de intervencéo direta e envolvente imediata do projeto, o RS refere
que a flora e fauna terreste € reduzida a inexistente, especificando que junto a zona
industrial, pelo acesso ao porto da Praia observam-se pequenas areas de pastagem, com
alguns exemplares de gado bovino e ao longo da baia da Praia da Vitdria junto ao mar
observam-se maioritariamente espécies exaticas: escapadas de cultura (e.g. Arundo donax
e Pittosporum undulatum); espécies pratenses (pastos); espécies ornamentais plantadas
(e.g. palmeiras). Ocorrem também algumas espécies nativas/endémicas como 0s juncos
ou o bracel da rocha, indicando que nenhuma das espécies esta protegida por Decreto

Regional.

Relativamente a parte marinha, € mencionado que durante os levantamentos de campo foi
possivel observar diferentes espécies de aves, alguns a sobrevoar a area de estudo, e com
sua maior concentra¢do no Paul da Praia da Vitéria, como patos, melros, pardais, ave
cinzenta esbranquicada com asas pontiagudas. Destaca ainda a diversidade de aves

migratorias ja observadas nos trés pauis, apresentando uma listagem.

O RS é omisso quanto & Area Importante para as Aves (IBA) da Terceira (PTM11), na
area de abrangéncia do Empreendimento, pelo que essa mencdo devera ser adicionada,
considerando a caracterizacdo da area no que diz respeito a avifauna marinha. A nivel de
iluminacdo das novas infraestruturas, a CA recomenda que se tenham em consideracéao

as orientagdes técnicas do guia de boas praticas de iluminagdo costeira.

A CA verifica que a area de intervencdo do Projeto ndo abrange areas protegidas
classificadas no ambito da conservacdo da natureza e da biodiversidade. Apesar de se
verificar alguma incoeréncia em termos de rigor na designacao das espécies identificadas,
considera-se que este facto ndo compromete a avaliacdo de impactes nem a consulta
publica. Nao obstante, a CA recomenda que, na fase subsequente do projeto de execucéo,
a caracterizacdo da biodiversidade terrestre e marinha, em especial no local previsto para

0 Empreendimento seja revista e complementada.
5.7 QUALIDADE DO AR
O RS identifica o diploma legislativo de referéncia para caracterizar este fator ambiental,

0 Decreto Legislativo Regional n.° 32/2012/A, bem como apresenta definigdes dos
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conceitos de Aglomeracédo e de Zona nos termos da Diretiva-Quadro n.° 1996/62/CE,
refere que a Regido Auténoma dos Acores se enquadra na definicdo de Zona, identifica
0s principais gases poluentes que sdo utilizados como indicadores para classificar a
qualidade do ar: didxido de enxofre (SO2), os Oxidos de azoto (NOy), 0 monoxido de

carbono (CO) e as particulas.

Apresenta, seguidamente, a rede regional de monitorizagdo da qualidade do ar,
constituida por 4 esta¢Ges distribuidas por 3 ilhas: Faial com 1 (classificada como rural
de fundo), Terceira com 1 (para medicdo em area urbana de trafego) e Sdo Miguel com
duas (uma para medicdes em area urbana de fundo e para medicGes em area urbana de

trafego), sendo a do Faial representativa da qualidade do ar da zona Acores.

Depois 0 RS prossegue referindo que na area de estudo existem varias ocupacdes
relacionadas com atividade portudria, industrial, operacdes logisticas, transitarios e rede
viaria, cujo funcionamento podera ser passivel de degradar este parametro, contudo
salienta que nas deslocacdes a area de estudo ndo se identificaram sinais da degradacéo

da qualidade do ar.

O RS refere que apresenta na Tabela 5.7.1 os dados de 2023 da estacdo situada em Angra
do Heroismo, que € a mais proxima da area de estudo e da qual conclui que, em termos
globais e para o referido ano, o indice de qualidade dos poluentes teve a classificacdo de
“Bom”, tendo como determinante o poluente 0zono, pois os restantes poluentes obtiveram

classificagdo “Muito Bom”.

Tendo em conta que a estacdo do Faial € representativa da zona Acores, 0 RS termina a
caracterizacdo mencionando que nesta o indice de qualidade do ar dos Acores foi
classificado em 2023 predominantemente “Bom” (47% do tempo) a “Muito bom” (36%

do tempo).

A CA verifica a existéncia de varias imperfeicdes nesta caracterizacdo que, apesar de nao

comprometerem a avaliacdo de impactes, importa corrigir antes da Consulta Publica.

Assim, a Diretiva-Quadro n.° 1996/62/CE foi revogada pela Diretiva 2008/50/CE, 21 de
maio, pelo que o Diploma Regional que serve de referéncia ja ndo segue a diretiva de
1996, sendo que a definicdes de Aglomeracdo e Zona estdo incorretas no quadro legal

regional atual.

Apesar dos dados da Tabela 5.7.1 serem referentes a estagdo de So Bento, como referido
no texto, a legenda desta menciona que séo para a ilha do Faial, 0 que esta incorreto.
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5.8 RESIDUOS

O RS efetua 0 enquadramento legal e descreve o tratamento de residuos nos Agores, no
geral, e na ilha Terceira em particular. Apresenta a listagem de operadores de gestdo de
residuos licenciados na ilha, concluindo que esta se encontra equipada com estruturas
para a rececdo, armazenamento e tratamento das mais variadas tipologias de residuos,
estando assim capacitada para a gestao dos residuos do projeto. Verifica-se que a mengao
ao alvara n.° 3/DRA/2018 esta incorreta, devendo ser considerado o alvard n.°
6/DRAAC/2023.

No RS é descrita a producéo de residuos no arquipélago e na ilha Terceira, com base nos
dados de 2020 constantes no PEPGRA 20+.

Relativamente a area do projeto, o RS apresenta a producdo anual de residuos de
funcionamento do Porto da Praia da Vitéria, identificando as principais tipologias e
quantidades produzidas entre 2021 e 2023, bem como as respetivas operaces de

tratamento.

A CA recomenda que seja considerado o Plano de Acdo Nacional para o Lixo Marinho,
para o periodo de 2024 a 2028 (PALM2028), aprovado pela Resolucdo do Conselho de
Ministros n.° 148/2024, de 29 de outubro.

5.9 SOLOS E OCUPACAO DE SOLO

O RS comeca por apresentar a carta de Capacidade de Uso do Solo com indicacdo do
numero de classes, sendo a | a dos solos com melhor aptidao agricola, para em seguida
avancar para a carta com os diferentes tipos de solos na Terceira em termos pedologicos,
e explicar as diferentes caracteristicas fisico-quimicas destes e informar que na
proximidade do Projeto ocorrem solos pardos, sendo que a area de implantagdo €

sobretudo desprovida de solo ou com terreno artificial.

No que se refere a ocupacdo do solo, o enquadramento apresentado no RS tem por base
os trés niveis da Carta de Ocupacdo do Solo dos Agores 2018 (COS.A 2018), sendo que
0 projeto insere-se em: Territorios artificializados (nivel 1), Industria, Comércio e

Transporte (nivel 2) e: Areas portuarias (nivel 3).

5.10 PAISAGEM
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O RS comeca por referir que para a caracterizagdo da paisagem da area de implantacao
do Projeto, procederam a analise e caracterizacdo do ambiente visual e potencialmente

afetado na respetiva area envolvente e em estudo.

Na Nota Introdutdria deste descritor, 0 RS refere a paisagem € entendida e analisada como
a parcela do meio ambiente que integra o conjunto das entidades naturais ou componentes
biofisicas tais como: relevo, litologia, hidrografia, clima, solo, fauna e flora, estrutura
ecoldgica, e de intervencdo humana (componentes socioculturais, ordenamento e
ocupacdo do solo) e de visualizacdo existentes no local em estudo, a qual acresce uma
componente subjetiva, associada a impressdo causada pela combinacdo destes fatores em
cada observador, sendo a avaliagdo tarefa fundamental na determinagéo da sua estrutura
visual, nomeadamente da sua qualidade visual e da sua capacidade de absorgéo visual e
vulnerabilidade paisagistica face as alteracdes que resultam da ampliacdo do porto
multiusos do porto da Praia da Vitoria, possibilitando deste modo a identificacdo e

avaliacdo dos impactes visuais previsiveis e das respetivas medidas minimizadoras.

A analise da paisagem foi efetuada para um raio de cerca de 3 km em torno da area
abrangida pelo Projeto, considerando-se este adequado a uma boa percecdo da
envolvente, atendendo as caracteristicas do territorio. A zona de referéncia do Projeto foi
enquadrada na Unidade de Paisagem (UP) T3 — Ramo Grande que se desenvolve ao longo
de uma vasta encosta pouco declivosa e de baixa altitude, limitada a nascente e a Norte
pelo mar. No RS é efetuada a descricdo da referida UP e sdo identificados os respetivos

pontos panoramicos.

O RS menciona que a sensibilidade visual de uma paisagem diz respeito a sua maior ou
menor capacidade de exposicdo das bacias visuais para um conjunto de pontos de
observacdo. Estes foram selecionados considerando a localizacdo dos potenciais
observadores presentes. A sobreposicdo das bacias visuais dos pontos considerados
permite determinar as areas visualmente mais expostas. Prossegue com a descri¢cdo da
metodologia que permitiu definir uma matriz/carta de sensibilidade visual (alta a média).
Conclui que quanto maior é a proximidade ao local a ser intervencionado, maior sera a
sensibilidade visual e que as zonas sem bacia visual em relagdo ao Porto da Praia

apresentam sensibilidade visual nula.
A CA considera suficiente a caracterizacdo efetuada para este descritor.

5.11 AMBIENTE SONORO (RUIDO)
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O RS comeca por fazer o enquadramento legal que serve de base a caracterizacao e
regulamentacdo do ambiente sonoro e emissdes de ruido e das competéncias que estdo

atribuidas aos municipios neste ambito.

Depois expde a definicdo de diversos indicadores de ambiente sonoro, de zonamento de
ruido e os limiares legais a que os diferentes tipos de zonas estao sujeitos, considerando
ainda as situacdes de exce¢do devido a presenca ou pretensdo de construcéo de grandes
infraestruturas de transporte e informr que, devido a revisdo do PDM da Praia da Vitoria,
no presente momento nao estdo delimitadas as zonas em termos de ruido no concelho de

implantacéo da empreitada

Prossegue com a apresentacdo de excertos de mapas de ruido da Praia da Vitoria para a
area de estudo onde se pode observar que esta para o indicador Lgen, €St& exposta as classes
de ruido entre 40 — 50 dB (A), onde se pode atingir valores de 50 dB (A) junto a rede

viaria e para o indicador L, esta esta exposta, sobretudo, a classe inferior a 40 dB (A).

A CA verifica das cartas apresentadas que as classes de niveis sonoros entre 55 e 65 dB
(A) do indicador Lden tem alguma expressao junto a algumas vias e sobretudo na area
contigua a zona sul da Porto da Praia da Vitdria, pelo que o texto ndo esta consistente
com a figura. Algo semelhante, mas com menor expressdo espacial, acontece-se para a

indicador Ln.

Igualmente verifica que nesta caracterizagdo ndo foram identificados os recetores
sensiveis mais proximos da Empreitada e as principais fontes de ruido, além da rede viaria
responsaveis pelas manchas da classe 60 a 65 dB (A) que se observam na area de estudo,
contudo este aspeto pode vir a ser colmatado em procedimento de RECAPE caso se venha

a considerar necessario.
5.12 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Nada a acrescentar ao referido para o capitulo 2.3.

5.13 SOCIEDADE E ECONOMIA

O RS comeca por enquadrar o projeto no concelho da Praia da Vitdria, na ilha Terceira,
Regido Auténoma dos Acores, apresentando a sua area e populacdo. Relativamente a
economia regional refere que a mesma estabilizou apds grandes oscilagGes verificadas
entre a sequnda metade de 2021 e agosto de 2022 e apresentando dados do desemprego e
da inflacdo. Destaca o setor terciario, apontando o turismo, como sendo a atividade que
registou um forte dinamismo em 2023, comparativamente a 2022.
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Apresentam dados relativos a populagéo e parque habitacional, a nivel do concelho e da
ilha, assim como alguns indicadores econémicos, focando a atividade da Portos dos
Acores no Porto da Praia da Vitdria.

A CA considera que nesta perspetiva os dados apresentados permitem avaliar a
importancia e impacte do projeto em apreciacdo. Contudo ndo existe qualquer
caracterizacéo das atividades diretamente afetadas pela implementacédo do projeto, que se
localizam da &rea de estudo, nomeadamente as atividades maritimo-turisticas, pesca,

desporto e recreio nautico e uso balnear, lacuna que importa ser colmatada.
5.14 SAUDE HUMANA

O RS apresenta os conceitos de salde e salde ambiental definidos pela Organizacdo
Mundial de Saude (OMS) e efetua o seu enquadramento no Plano Nacional de Acéo
Ambiente e Saude. Apresenta quais os efeitos ambientais que sdo avaliados em matéria
de impactes na salde e os critérios de avaliacdo da exposicdo a um fator de risco e

descreve os fatores ambientais que influenciam a satide humana.

Identifica os servicos de saude que servem, o concelho e a ilha e a entidade coordenadora

dos mesmos.

O RS refere o Plano de Seguranca Interno com as respetivas Medidas de Autoprotecédo
(MAP) no Porto da Praia da Vitoria, que visam garantir a prevengdo de riscos e uma
resposta eficiente em casos de emergéncia, como incéndios, atender aos requisitos legais
e ajudar a reduzir os riscos, de acordo com a politica de seguranca, facilitar a resposta
rapida a incidentes, pois 0s cenarios provaveis ja sdo treinados e preparados e orientar a
gestdo de recursos, manutencgéo, formacéo e treino das Equipas de Seguranca (ES). As
MAP também aumentam a eficcia da intervencdo dos socorros externos. Neste ambito,
apresenta a classificacdo dos edificios existentes no Porto da Praia da Vitoria de acordo

com categorias de risco.

Apresenta ainda dados regionais relativos a natalidade, esperanca média de vida,
mortalidade e morbilidade.

Relativamente a atividade do promotor, descreve gue o indice de frequéncia de acidentes
é alto, apesar de em 2023 ter sido inferior a 2021, enquanto o indice de gravidade atingiu
em 2023 o valor mais elevado dos dltimos trés anos. Em 2023, dos 12 acidentes

registados, 9 resultaram em baixas médicas, totalizando 1007 dias.
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A CA considera que nesta perspetiva os dados apresentados permitem avaliar a
importancia e impacte do projeto em apreciacdo. Contudo, ndo existe qualquer
caracterizagdo ao nivel da saude humana relativamente a trabalhadores e utilizadores da

envolvente da area de estudo.
5.15 PATRIMONIO CULTURAL E ARQUEOLOGICO

Para a caracterizacdo do Patriménio Cultural e Arqueoldgico, o RS apresenta 0s
elementos que sdo determinados enquanto ocorréncias, tendo definido um raio de 1 km
desde a linha de costa, no sentido terra, e a baia da Praia da Vitoria e procedido a consulta

de documentacao e legislacdo relevante na materia para a sua identificagéo.

As sete ocorréncias terrestres identificadas e descritas encontram-se fora das areas de
intervencdo direta do projeto. O RS destaca o Forte de Santa Catariana e a Muralha da

Praia da Vitdria pelo seu enquadramento face a area de projeto.

A nivel das ocorréncias subaquéticas, 0 RS menciona que a situacdo de referéncia do local
caracteriza-se por ser uma area de elevada sensibilidade arqueoldgica com indicios da
existéncia de bens culturais provenientes da navegabilidade do espago, da ocupacédo da
margem ribeirinha e das caracteristicas naturais do local, que estiveram sempre em

mutacao.

Apresenta uma listagem de naufragios inventariados e uma lista de sitios arqueoldgicos
subaquaticos. No entanto, refere que, apesar destes registos, o registo arqueolégico,
caracterizacdo e sistematizacdo, é ainda escasso, concluindo que os restos arqueoldgicos
identificados na baia, nomeadamente restos de uma embarcacdo canhdes e artefactos
diversos, corresponde, por um lado, a vivéncia dos portos dos Acores desde o inicio das
navegacoes inter-ilhas e trans-Atléanticas.

A CA considera suficiente a caracterizacdo apresentada.
5.16 EVOLUCAO DA SITUACAO DE REFERENCIA SEM O PROJETO

O RS, neste ponto, assume que a nao execucdo do Cais Multiusos leva a permanéncia
da situacdo de referéncia descrita, com o agravamento das limitagcdes que comprometem

a competitividade da Portos dos Acores e limitam 0 seu crescimento econémico.
A CA nada tem a referir para este ponto.

Capitulo 6 — IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTES AMBIENTAIS E
RESPETIVAS MEDIDAS DE MITIGACAO
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6.1 CONSIDERACOES GERAIS

O primeiro ponto deste capitulo do RS inicia-se com a apresentacdo genérica da
metodologia utilizada para a determinacdo e avaliagdo dos impactes ambientais
perspetivados em consequéncia da construcdo para cada uma das trés possiveis solucdes
alternativas selecionadas para o Cais Multiusos e previamente descritas no EIA, tendo em
conta as ac¢des associadas as fases de construcdo e de exploragdo, esta Gltima para um
horizonte temporal de 50 anos.

E assumido no RS que ndo se perspetiva a desativacdo da infraestrutura a construir, mas
propbe-se, que nesta situacdo, se elabore, no momento dessa decisdo, um plano de

desativacdo a aprovar pelas entidades competentes

Os impactes sdo referenciados para fator ambiental considerado anteriormente e em
funcdo dos seguintes parametros: natureza (positivo ou negativo), incidéncia (diretos ou
ndo), duracdo (temporaria ou permanente), reversibilidade, fase de implementacdo do
projeto para a sua ocorréncia, frequéncia em se repetir, probabilidade de acontecer,
sensibilidade de cada fator ambiental aos efeitos do projeto, sendo ainda exposta uma
metodologia para se classificar cada parametro e ainda uma matriz final para se estimar a

magnitude e significancia dos diferentes impactes.

Tendo em conta os varios impactes identificados sobre cada um dos fatores ambientais,
séo propostas medidas de mitigacdo dos negativos.

A CA reconhece o esfor¢co dos autores em desenvolver uma metodologia para reduzir a
subjetividade da avaliacdo, contudo, esta nunca € totalmente erradicada ao envolver
aspetos guantitativos e qualitativos condicionados aos objetivos do proponente, embora
existam alguns impactes que melhor podem ser suportados em modelacdo matematica do

gue outros, como acontece na agitacdo maritima.

6.2 IMPACTES E MEDIDAS DE MITIGACAO NO CENARIO DE REFERENCIA
(PERMANENCIA DA SITUACAO ATUAL)

Apesar do referido no ponto 5.16 do RS, de que a ndo execucdo desta Empreitada resulta
na permanéncia da situacdo de referéncia com agravamento dos constrangimentos e
consequéncias econdmicas, este volume repete no presente ponto 0 exercicio para 0s
descritores antes caracterizados e com a ressalva de ndo ocorréncia dos impactes

provenientes da execucdo do Cais Multiusos.
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A CA da leitura deste ponto tem a referir que o termo “impacte”, por defini¢do do préprio
diploma AILA, esté& obrigatoriamente associado a consequéncias resultantes da realizagao
de um projeto, pelo que a terminologia adotada para este ponto esta técnica e legalmente

errada.

Assim, embora a CA perceba a ideia que se pretende expor neste ponto do RS, para a
correcdo desta terminologia relativa as perspetivas nos cenarios sem a execucdo de
projeto alvo de avaliagédo, recomenda-se a utilizacdo do conceito de “manutengédo” para
os aspetos estaticos e de “tendéncia” para os aspetos evolutivos, onde a classificagao desta
pode ser com termos semelhantes aos seguintes: agravamento da situacédo atual, aumento
do constrangimento ou evolucdo desfavoravel, quando indesejaveis; enquanto, para os de
sentido contrario, termos como: melhoria da situacéo, reducdo do constrangimento ou

evolucdes favoraveis.
6.3 IMPACTES E MEDIDAS DE MITIGACAO NAS SOLUCOES CONSTRUTIVAS

O RS neste ponto expde os impactes perspetivados pelos autores por fator ambiental,
classifica-os e propde, quando possivel, medidas de mitigacdo para 0s mesmos quando
negativos ou de potenciacdo se positivos. Numa nota introdutoria refere que estes aspetos
foram efetuados para as alternativas descritas anteriormente: Solucdo 2; Solucdo 3A e
Solucéo 3B; incluindo dragagens da bacia para a execucdo dos aterros e alteamento do

muro-cortina.

A CA, por principio, ndo comenta no parecer de apreciacdo da conformidade do EIA a
avaliacdo dos diferentes impactes feita no EIA, de modo a ndo interferir na discusséo e
participacao de eventuais interessados durante a consulta publica, exceto se detetar erros

graves que distorcam a avaliagdo dos mesmos ou comprometam as conclusées do Estudo.

Apesar do exposto no pardgrafo anterior, sempre que considerado necessario, a CA
referira abaixo os aspetos que é de parecer que devem ser corrigidos ou aperfeicoados,
podendo existir fatores ambientais sem reparos, sem que tal signifique neste momento

concordancia integral com o exposto no RS para esses descritores.
6.3.2 CLIMA E ALTERACOES CLIMATICAS

Neste descritor o RS assume que teve em consideracao as a¢oes associadas ao projeto e
os respetivos efeitos no clima, contribuicdo para as alteracdes climatica e de adaptacédo
da infraestrutura a ocorréncia desta. O RS expde ainda uma tambeém de classificacdo da
magnitude do impacte para este fator ambiental.

“Parecer de conformidade do EIA ao “Cais Multiusos do Porto da Praia da Vitoria” 31



Fase de Construcao

Para este fator ambiental e tendo em conta a volumetria da infraestrutura a construir o
EIA n&o estima impactes desta fase sobre o clima, todavia reconhece que a laboracgdo de
maquinas na obra e o transporte do excedente de dragados para vazadouro gera GEE que

conduzem a um aumento de emissdes sem comprometer as metas da Regido.

Na comparacdo das estimativas de emissdes para as 3 alternativas, o EIA estima que para
as solugdes 2 e 3A as quantidades de emissbes sdo semelhantes, enquanto para a 3B,
existe uma reducdo significativa de material a transportar, pois devera ser incorporado no
aterro, pelo que, inicialmente poderia ser menos impactante, contudo a maior duracao dos
trabalhos desta fase pode compensar as emissdes em obra, pelo que as diferengas ndo séo

significativas.

Assim a emissdo de GEE resultaria num nesta fase a um impacte negativo, direto, e de

significancia elevada nas 3 alternativas.

Fase de Exploracdo

Relativamente a esta fase o EIA assume que o Cais em si ndo gera emissdes pelo que o
impacte devera ser negligenciavel nas trés solucdes, todavia reconhece que durante a
exploracdo pode haver um maior afluxo de navios pelo que a atividade pode aumentar e

as emissOes associadas a essa situacao.

Em paralelo o RS refere que a solucdo 3B com o alteamento do muro-cortina permite
atenuar os galgamentos, pelo que tendo em conta o perspetivado em matérias de subida
do nivel do mar e intempéries, esta solucdo incorpora uma medida de adaptacdo as
alteracOes climaticas e aumenta a resiliéncia e protecdo costeira, que avalia como um

impacte positivo de significancia elevada.
6.3.3 GEOMORFOLOGIA

Depois de referir que a Empreitada decorre no mar, pelo que as alteracbes da
geomorfologia decorrem da deposicéo dos caixotdes do cais que geram uma zona emersa
e das dragagens que aprofundam os fundos, 0 RS expde uma também de classificacdo da

magnitude do impacte para este fator ambiental.

Fase de Construcdo

O RS informa que o estaleiro devera ficar instalado na area portuaria, pelo que do mesmo

ndo resulta um impacte geomorfologico.
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O RS identifica para as trés solucOes a alteracdo morfologica dos fundos por dragagem
no local de implantacdo do Cais e posterior implantagcdo dos caixotdes, sem afetar
nenhuma formacdo geomorfoldgica de interesse, pelo que classifica este impacte como

negativo, direto, mas de significancia reduzida.

Propde, contudo, as seguintes medidas de mitigacao:

- Devem ser definidos os percursos de toda a maquinaria a modos de se seguirem sempre
0S MEesSMOS Percursos.

- Deverdo ser respeitados os volumes de sedimentos dragados definidos em projeto
impedindo extracOes superiores as estritamente necessarias.

- As dragagens devem ser acompanhadas por meio da realizacdo de levantamentos
batimétricos para verificacdo das profundidades dos volumes dragados.

- Devem ser respeitados os locais de dragagem e deposicao definidas em projeto.

- No caso de eventuais dragagens na fase de exploracdo, devem ser assumidas as medidas
ja definidas para a fase de construcéo do projeto.

- Deve-se minimizar, o quanto possivel, o volume de terras sobrante, a transportar para

fora da area do projeto.

Fase de Exploracdo

O EIA assume que nas trés alternativas para o Cais, ndo se perspetivam novos impactes
geomorfoldgicos além dos que resultaram da constru¢do, uma vez que as dragagens sdo
na ordem das que ja decorrem na manutencao dos fundos, mas com a implementacdo da
Etapa 2 de dragagem dos fundos havera uma alteracdo geomorfoldgica e recomenda,
nesta situacdo, que se os dragados possuirem caracteristicas qualidade passiveis de serem
utilizados na alimentacdo das praias proximas, sejam aproveitados para esse fim e tal

pode resultar num impacte positivo.

Assume ainda que a monitorizacdo da batimetria, da qualidade dos sedimentos e da orla

costeira permite mitigar eventuais impactes das alteragdes decorrentes da fase anterior.
6.3.4 GEOLOGIA

Novamente o RS pdem enfoque nas alteragdes que decorrem nos fundos marinhos com
as dragagens, pelo que os efeitos serdo sobretudo na geoldgica submersa para a deposicao
dos caixotbes do cais, salientando ainda o dimensionamento dos aprofundamentos
previstos paraaetapa 1 e 2, 0 RS expde ainda um quadro com os critérios de classificacdo
da magnitude do impacte para este fator ambiental.
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Fase de Construcao

O RS parece considerar os impactes na geologia semelhantes aos do descritor
geomorfologia, sendo que mesmo na solugdo 2 nédo exclui a eventual necessidade de
alguns materiais de empréstimo para enrocamento e estes devem provir de uma pedreira
licenciada, volumes de materiais que tenderdo aumentar sucessivamente na solucdo 3A e
3B.

As medidas de mitigacdo propostas no RS para a geologia sdo semelhantes as da

geomorfologia.

A CA apenas tem a alertar, que a extracdo de rocha de pedreira licenciadas nao deixa de
ser um impacte na geologia por consumo de recursos geoldgicos e esta situacdo, a

acontecer, ndo ocorre em meio marinho.

Fase de Exploracdo

Considera a inexisténcia de novos impactes sobre a geologia, pois apenas existe a

continuidade dos que resultaram da fase anterior.

A CA apenas tem a referir que os sedimentos sdo materiais geologicos, pelo que a sua

movimentacao por dragagem, também é um impacte geologico.
6.3.5 RECURSOS HIDRICOS

O RS comeca por destacar que a Empreitada ndo afeta nenhuma zona de infiltracdo
maxima de aquiferos utilizados para abastecimento publico, mas que se encontra em
aguas costeiras com zonas balneares na baia, cuja qualidade pode ser afetada,
apresentando depois um quadro com os critérios de classificacdo da magnitude do
impacte para este fator ambiental em fungéo da extensao de abrangéncia das afetacGes da

qualidade de agua.

Fase de Construcio

Em qualquer uma das trés solugdes, atendendo a dragagem de sedimentos na bacia, 0 RS
assinala que, em termos de recursos hidricos superficiais, € expectavel que a massa de
agua costeira pouco profunda que abrange a area do projeto sofra impactes negativos,
como o aumento da turbidez da coluna de agua com a suspensdo de sedimento, a
remobilizagdo de poluentes absorvidos nos sedimentos dragados, a diminuicdo de
oxigénio e a contaminagdo microbioldgica. Para as solucdes 3A e 3B, atendendo a

construgdo do terrapleno, o RS assinala um provavel aumento local de turvagéo e
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concentracdo de solidos suspensos na coluna de agua, devido a imersédo do material. O
RS identifica ainda impactes negativos ao nivel da utilizagdo balnear e da qualidade das
aguas balneares na proximidade da &rea de intervencéo, referindo que estas serdo afetadas
pelas operacdes diarias de dragagem da bacia, podendo levar a condicionamentos a
fruicdo balnear ou ao encerramento temporario em caso de se considerarem aguas

impropria para banhos.

O RS assume que ndo havera impactes nos recursos hidricos terrestres, contudo a
Empreitada podera provocar turbidez devido as dragagens e contaminacdo da agua se
houverem derrames da maquinaria, estes efeitos podem levar ao encerramento temporario

de zonas balneares envolventes.

O Estudo ndo é muito claro em termos de distingdo da significancia dos impactes nas 3
solucdes em avaliacdo, embora se deduza que a execucdo dos aterros a possa aumentar,

pelo que em termos crescentes de significancia teriamos as alternativas 2, 3A e 3B.

Assim o RS avalia os impactes neste descritor como imediatos, temporarios e reversiveis,
podendo ter uma significancia elevada, mas mitigaveis para niveis médios a reduzidos se
forem implementadas as seguintes medidas de mitigagdo, comuns para as trés

alternativas:

- Realizacdo das dragagens fora da época balnear, de modo a ndo afetar os banhistas;

- Realizacdo das dragagens na altura de baixa mar (maré baixa), para facilitar a remocao
dos sedimentos e para que nao haja muito material suspenso;

- Utilizacdo de cortinas de lodo flutuantes, que atuam como uma linha de defesa;

- Inspecdo manutencéo e periddica dos equipamentos utilizados na obra.

A CA, genericamente, esta de acordo com exposto, contudo, chama a aten¢do que as obras
maritimas costeiras necessitam de ser efetuadas em periodos de menor agitacdo marinha
e estes concentram-se no verao, estacdo coincidente com a época de balnear. Assim, o
Empreendimento em apreco podera conflituar com a duracdo da época balnear, uso e
pratica balnear, bem como ter implicacGes na identificacdo, anual, de dguas balneares, no
programa de monitorizacdo das aguas balneares, bem como nos resultados dessa
monitorizacdo. Alerta-se, também, para o eventual conflito com candidaturas a galarddes
ambientais, como € o caso da Bandeira Azul. A CA recomenda ainda que se ponderem
0s impactes ao nivel deste descritor caso seja necessario o recurso a explosivos para a

dragagem de material rochoso na baia.
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Fase de Exploracdo

O RS néo preconiza impactes diretos da obra, mas assume que esta facilita um aumento
de embarcagdes a operar na baia, aumentando o risco de derrames e consequentes
contaminacfes da agua. Dada a baixa probabilidade de ocorréncia, este impacte é
classificado com significancia reduzida. Esta perspetiva € comum as trés alternativas em

avaliagéo.

Como modo de mitigacdo deste impacte o EIA propde:

- A inspecdo periddica visual as embarcacdes que frequentem o Porto.
6.3.6 PROCESSOS COSTEIROS E DINAMICA SEDIMENTAR

A partir de estudos sobre os efeitos deste Cais, 0 RS informa que o prolongamento do
cais em 350 m resulta num ligeiro aumento dos indices de agitacdo, sobretudo junto ao
cais a cota -12 m (ZH) e na zona do prolongamento, embora pouco significativos e
limitados a essas areas, mas a solugdo 2 apresenta um agravamento consideravel dos
indices de agitacdo na bacia do tardoz do prolongamento, sobretudo para rumos de NNE
e NE para periodos maiores (Tp=15 s) que podem comprometer a acostagem e as

operacdes portudrias.

Assim, na entrada do porto e na bacia de manobra, os indices de agitacdo variam em
funcdo do rumo e da altura da onda, sendo o vento o principal fator determinante para a
navegacdo, onde os rumos de NNE e NE apresentam os maiores indices na entrada e os
menores na bacia, enquanto o rumo SE apresenta os menores valores devido a batimetria

circundante.

Relativamente ao cais, os indices de agitacdo médios para os rumos mais frequentes (NNE
e NE) apresentam variagdes inferiores a 10% para periodos de pico de 9 e 12 s, as maiores
diferencas ocorrem para Tp=15 s na area do novo cais Multiusos e no cais adjacente, com

aumentos localizados, mesmo assim pouco significativos.

Assim, tendo em conta a extensdo do agravamento da afetacdo do indice de agitacdo
maritima e dindmica sedimentar é apresentada uma tabela igual a dos recursos hidricos

para classificacdo da magnitude dos impactes.

A CA apenas tem a referir que na tabela poderia ter sido adicionado uma componente
respeitante a extensdo e grau de comprometimento das condi¢des de operacionalidade da

infraestrutura existente e a construir, tendo em conta as modelacdes dos efeitos da
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agitacdo maritima na baia para as diferentes alternativas conjugado com as fracGes de
tempo para os diferentes rumos, intensidades, alturas e frequéncias de vento e ondulagio
incidente na area de estudo.

Fase de Construcao

O RS comeca por alertar para o facto de o Estudo Prévio ndo prever impactes
significativos na hidrodindmica durante o periodo de obras, nem detalhar as diferentes
fases de construcdo do projeto ou das alternativas.

Todavia 0 EIA assume que é expectavel que ocorram alteracdes temporarias na agitacdo
maritima, especialmente durante a deposi¢cdo dos blocos TOT devido as variacdes na
reflexdo das ondas ao longo das diferentes etapas da obra, mas considera que estas
alteracOes serdo temporarias, de curta duragdo e com baixa probabilidade de provocarem

impactes significativos.

Devido as dragagens provocarem alteracdo da topo-hidrografia no interior da baia
portuéria, além das particulas em suspensdo durante estas operacOes geradoras de
turbidez, o EIA levanta a hipdtese de que esta situacdo pode ter efeitos na estabilidade
dos fundos marinhos, nos perfis das praias, dindmica sedimentar e agitacdo maritima,
sendo que ndo houve um estudo e simulacdes para estas vertentes, que alerta poder gerar
impactes negativos mais significativos que o previsto e mesmo geradores de

descontentamento das populagdes.

O RS, além dos aspetos referidos anteriormente neste ponto para o cais tardoz da solucéo
2, ndo perspetiva grandes diferencas no tipos e magnitude de impacte para as diferentes

alternativas.

O RS propde assim as seguintes medidas de mitigacdo para os impactes negativos sobre
este fator ambiental comuns a todas as alternativas:

- Definicdo de uma limitacdo da velocidade de navegacgédo no interior do porto;

- Monitorizacao antes e depois da dragagem da profundidade, turbidez e distribuicdo de
sedimentos;

- Evitar extragdes desnecesséria, limitando os volumes aos definidos no projeto;

- Delimitar, com precisdo, as areas a dragar, evitando interven¢des fora dessas zonas;

- Colocacéo de barreiras de contencdo de sedimentos quando haja o risco de disperséo de

sedimentos finos;
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- Gerir os materiais dragados, de modo a promover o seu reaproveitamento em obra e no

reforgo dos areais das praias proximas que sofram de eroséo significativa.

Fase de Exploracdo

O RS ndo perspetiva outros impactes para esta fase, exceto 0s que poderao resultar da
Etapa 2 das dragagens se estas ocorrerem ja depois da construcdo, que levard a um

aumento do ja implementado com a Etapa 1.

Salienta ainda os impactes do aumento da agitacéo da bacia no tardoz do cais da solugéo
2, de significancia media e requerendo medidas de mitigacao para evitar perturbacdes nas

operacdes e na seguranca da navegacéo.

Reitera o referido anteriormente ao nivel da dindmica sedimentar no interior da baia,
reforcando a necessidade de um estudo sobre este aspeto e propondo como medida de
mitigacdo a monitorizacdo desta situacdo para avaliar convenientemente a frequéncia e

necessidade de dragagens de manutencao e respetivos impactes.

No que se refere a comparagdo das diferentes alternativas salienta a inexisténcia de cais
tardoz na solugédo 3A e 3B.

A CA considera que existe informacdo suficiente relativamente a avaliacdo de impactes

sobre este fator ambiental
6.3.7 BIODIVERSIDADE

O RS efetua a avaliacdo de impactes do projeto sobre a biodiversidade, sobretudo no
ecossistema aquatico e sobre a avifauna, para as diferentes solugdes e fases do projeto.
Salienta que ndo existem interferéncias com o meio terrestre e que ndo sdo intersetadas
areas com estatuto de conservacdo e apresenta medidas de mitigagdo dos impactes
identificados.

Na avaliacdo dos impactes sobre a biodiversidade e valores ecoldgicos no ecossistema
aquatico, para as diferentes fases de projeto, o RS assinala que os fatores introduzidos e
modificados pelo projeto, nas suas diferentes fases, contribuem para a alteracdo e/ou
perturbacdo dos habitats e das comunidades bentonicas em presenca, prevendo que as
operacdes de dragagem possam afetar significativamente estas comunidades e

apresentando uma tabela de classificagdo da magnitude dos impactes.

“Parecer de conformidade do EIA ao “Cais Multiusos do Porto da Praia da Vitoria” 38



Em matéria de incidéncia em areas de relevo para a conservagdo, a CA recomenda que
seja acrescida a referéncia a IBA da Terceira (PTM11), na area de abrangéncia do

Empreendimento, atentos os potenciais impactes na avifauna marinha.

Fase de Construcao

O RS identifica impactes sobre a biodiversidade, previsivelmente de baixo grau, sobre as
comunidades bentdnicas e as aves, assinalando a destruicdo e perturbacdo dos habitats e
das espécies de menor mobilidade, em resultado das obras de prolongamento do porto e
das operacdes de dragagem. Assinala ainda impactes de carater temporario e limitado nas
aves, pela manobra e operagédo de equipamentos.

O impacte negativo mais relevante identificado, direto e de significancia elevada, decorre
da instalacdo de caixotdes e da dragagem dos fundos e corresponde a destruicdo das
comunidades bentonicas, embora de cariz temporario e reversivel, tendendo a recuperar
com relativa rapidez. O RS assinala como improvavel que se afetem espécies com estatuto
de conservacdo desfavoravel, considerando a mobilidade dos invertebrados marinhos
tipicamente em presenga.

Para além dos aspetos referidos anteriormente, 0 RS ndo perspetiva diferencas
significativas nos tipos de impacte para as diferentes alternativas, a excecao da solucéo
3B, em que se perspetiva que a magnitude dos impactes sobre a biodiversidade seja
acrescida, de cariz irreversivel, por apresentar uma area afetada maior, que deixa de estar
acessivel para a restituicdo da biodiversidade.

O RS propde assim as seguintes medidas de mitigacdo para 0s impactes negativos sobre
este fator ambiental, comuns a todas as alternativas:

- Reduzir o periodo de intervencgéo no cais;

- Aplicar medidas de reducdo do ruido, pela selecdo de maquinas e viaturas menos
ruidosas.

Fase de Construcdo

Com base na caracterizacgéo realizada e na auséncia de intervencdes previstas para a fase
de exploragéo, O RS assinala que néo se antecipam impactes significativos nesta fase. No
entanto, é ressalvado que, caso a ETAPA 2 de dragagem ocorra ap0s a construgdo
(ETAPA 1), os impactes na area nao abrangida pela ETAPA 1 serdo semelhantes aos ja
identificados, tendo em conta a area e profundidade superiores.

Né&o obstante a avaliacdo de impactes sobre este fator ambiental seja pouco aprofundada,

a CA considera que, nesta fase, existe informacdo suficiente para assegurar os objetivos
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da Consulta Publica, ressalvando que, em fase posterior, a informacdo devera ser
complementada no que concerne a avaliacao e mitigacdo dos impactes para este descritor,
recomendando que se tenham em consideracao os critérios e metodologias de avaliacdo
do estado ambiental das aguas marinhas no ambito da DQEM, atendendo ao
enquadramento da area do Empreendimento em meio marinho. A CA recomenda ainda
que se ponderem os impactes ao nivel deste descritor caso seja necessario o recurso a

explosivos para a dragagem de material rochoso na baia.
6.3.8 QUALIDADE DO AR

O RS assume repercussdes na qualidade do ar que podem afetar a populacgéo ribeirinha
das freguesias do Cabo da Praia e de Santa Cruz. Sem ser muito explicito deduz-se que
este impacte resulta das emissfes dos motores da maquinaria e veiculos afetos as
dragagens e colocacdo dos caixotBes, embora refira que o levantamento de poeiras sera
pouco significativo porque todos os espacos de circulagdo estdo pavimentados.

Apresentando como habitualmente uma tabela de valoracdo da magnitude dos impactes.

Fase de Construcdo

Apesar de nos pressupostos o RS justificar o considerar pouco significativo o impacte do
levantamento de poeiras, este surge incluido na fase de constru¢do como de significancia
média, além disso faz mencdo, para além do local do projeto, o da implantacdo do
estaleiro.

Na comparacdo das trés alternativas o EIA reconhece um maior aterro, embora 0s

impactes sejam os mesmos dos identificados para as outras duas alternativas.

Para mitigar os impactes na qualidade do ar o EIA recomenda a escolha de percursos
alternativos que evitem zonas mais urbanas e a realizacdo de inspecGes periddicas nas

maquinas e viaturas.

Fase de Exploracdo

O RS refere a possibilidade de aumento das atividades relacionadas com as operagdes do
transporte de contentores e da gestdo regular do porto, mas considera este impacte com

uma significancia negligenciavel.

Apesar do texto parecer um pouco concreto, a CA verifica que o RS identifica os impactes
e, indiretamente, reconhece a possibilidade de as emissGes ocorrerem também nos locais

de pedreiras de fornecimento de materiais de empréstimo ou vazadouros para deposi¢do
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de terras sobrantes, caso haja dragados que ndo sejam imersos ou utilizados em obra, bem

€omo nos circuitos entre estes e a frente de trabalho.
6.3.9 RESIDUOS

O RS identifica os residuos produzidos em cada uma das fases do projeto e avalia 0s seus
0s impactes para cada uma das solugdes preconizadas, apresentando um conjunto de

medidas de mitigacéo.

Uma vez que o Projeto se encontra em fase de Estudo Prévio, a CA considera que nesta
fase se pode aceitar a ndo apresentacao do Plano de Prevencédo e Gestdo de Residuos de
Construcdo e Demolicdo ja previsto no Plano de Gestdo Ambiental da Obra, pois 0 mesmo

podera ser apresentado apenas em RECAPE.
6.3.10 SOLOS E OCUPACAO DE SOLOS

O RS considera que ndo ha impactes neste descritor em nenhuma das fases com base nas
seguintes justificacbes: o Cais Multiusos é no plano de &gua e as estruturas existentes

estdo em zonas artificializadas.
6.3.11 PAISAGEM

O RS refere que a degradacdo da qualidade visual num projeto desta natureza esta
relacionada diretamente com a desorganizacdo espacial e funcional da paisagem, e
perturbacdo na manifestacdo visual do territorio, devido a intrusdo das estruturas,
movimentacdo de maquinaria/veiculos, criacdo de acesso, movimentacao de terras e da
implantacdo do estaleiro necessario a execuc¢do da obra. Considera que o impacte visual

tera particular incidéncia nos observadores externos a obra.

No RS é efetuada a avaliacdo de impactes para as diferentes soluces e fases do projeto.
Né&o prevé medidas de mitigacéo para este descritor.

6.3.12 AMBIENTE SONORO (RUIDO)

O RS estima a ocorréncia de emissdes sonoras em resultado do funcionamento e
circulacdo de veiculos e maquinaria, considera, ainda, a hipotese da necessidade do
recurso a explosivos sobre material rochoso que se encontrasse nas operacfes de

dragagem, que, neste caso, seriam, em parte, absorvidas pela prépria coluna de agua.

Considera ainda que os recetores sensiveis seriam os préprios trabalhadores do porto, e

as populages vizinhas nas freguesias do Cabo da Praia, por onde havera a circulagéo de
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acesso a obra, e de Santa Cruz, a mais populosa e proxima do local das dragagens e
apresenta, novamente o RS apresenta uma tabela de magnitudes em fungédo da extenséo

da area perturbada pelo ruido.

Fase de Construcao

As emissdes sdo as mesmas referidas nos pressupostos, sendo que o RS assume que 0
ruido aléem dos moradores, também pode afetar os utilizadores das zonas balneares,
classificando, mesmo assim, este impacte como negativo, direto e de significancia
reduzida, mas se houver a necessidade do uso de explosivos a significancia ascende a
média,

Relativamente as 3 alternativas, o0 RS considera que a principal diferenca resulta da
duracdo da fase que é consecutivamente crescente da solucdo 2, 3A até a 3B.

Como medida de mitigacao o RS propde:

- Uso de equipamentos com baixo ruido;

- Execucdo dos trabalhos em periodos de menor ocupacdo das praias e no periodo diurno;
- Manutencdo técnicas da maquinaria,;

- Implantacdo de barreiras sonoras temporarias na zona do estaleiro e areas com maiores

emissoes de ruido.

Fase de Exploracdo

Segundo o RS, a principal alteracdo, em termos de ruido nesta fase, estd associada as
melhores condic¢des para aumentar a movimentacdo de embarcacdes e atividade portuaria
no porto, que, em paralelo conduzir a um alargamento de operagdes para o periodo
noturno, contudo classifica este impacte como pontual e temporério, logo de significancia

reduzida, podendo mesmo ser negligenciaveis.
O EIA perspetiva impactes semelhantes para as 3 alternativas em avaliacao.

Como medida de mitigacdo propde medicdes periddicas de ruido e selecdo de

equipamentos menos ruidosos.

A CA verifica que a avaliacdo dos impactes para este fator ambiental é muito genérica,
sendo que a proposta de medicdes periodicas de ruido mais ndo é que um programa de
monitorizacdo do ambiente sonoro que efetivamente é proposto no capitulo 7 deste
volume. Todavia, considerando que se estd numa fase de Estudo Previo a concretizagao

e metodologias de quantificagdo do incremento do ruido podem ser efetuadas em fase de
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procedimento de RECAPE. Nessa fase, a CA recomenda que se tenham também em
consideracdo os critérios e metodologias de avaliacdo do estado ambiental das &guas
marinhas no ambito da DQEM, em especial para o descritor do ruido submarino,

atendendo ao enquadramento da area do Empreendimento em meio marinho.
6.3.13 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

No que respeita ao ordenamento do territério, o EIA identifica como pressuposto que,
uma vez que na area de implementacao do projeto os IGT em vigor o solo ja é classificado
como area portudria, pelo que os impactes sdo nulos. Assim, nada ha a acrescentar ao

referido.
6.3.14 SOCIEDADE E ECONOMIA

O RS avalia impactes na Sociedade e Economia para as diferentes fases e solugdes do
projeto. No entanto, os impactes identificados decorrem da caracterizacdo da situacao de
referéncia efetuada, centrando-se nos efeitos diretos da construcdo e exploracdo da area
portuéria. Ndo sdo avaliados impactes nas atividades que se desenvolvem na area de
estudo, devido a alteracdo das condi¢des atuais e eventuais efeitos, tendo em conta a

lacuna antes mencionada.

Sdo apresentadas medidas de mitigacdo dos impactes negativos e de potenciacdo dos

impactes positivos identificados.
6.3.15 SAUDE HUMANA

O RS considera a seguranca dos trabalhadores e da populacdo em geral como um fator
crucial a considerar em qualquer obra. Refere também que os efeitos ambientais avaliados
em matéria de impactes na saude contemplam, normalmente, os danos infligidos na satde
publica/lhumana decorrentes da transformacdo de habitats e areas naturais, poluicdo de
agua, solo ou ar, e mudanca ou desenvolvimento do ambiente construido, entre outros, e

da exposicdo ou proximidade a fontes de risco ambiental.

E efetuada a avaliagdo de impactes para as diferentes solugbes e fases do projeto,
incluindo o contexto laboral da obra e funcionamento do Porto, assim como os recetores

previstos na envolvente ao projeto.
Prevé a medidas de mitigacdo dos impactes identificados.

6.3.16 PATRIMONIO CULTURAL E ARQUEOLOGICO
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O RS considera que, dado o desenvolvimento do grosso do projeto ser em meio
subaquaético, o patrimonio submerso seria aquele a ser mais afetado pelo desenvolvimento

do projeto e ndo prevé impactes sobre as ocorréncias terrestres.

Assim, apresenta a avaliacdo de impactes para as diferentes solucGes e fases do projeto,

identificando um conjunto de medidas de mitigacdo para 0s mesmos.
6.4 IMPACTES CUMULATIVOS

O RS comega por definir “impactes cumulativos™: todos aqueles cuja juncéo das suas
significancias individuais, nos projetos em conjunto, seja superior a simples adicéo de

cada uma das partes.

Assim, os autores do EIA solicitaram a Camara Municipal informacéo dos projetos de
que tem conhecimento estarem previstos para a area de estudo, cujas tipologias séo
expostas em quadro, para, deste modo, verificar possiveis efeitos conjugados que
resultassem no aumento das significancias dos impactes de cada cada um devido a

Empreitada.

No conjunto estdo previstos varios projetos de habitacfes para as freguesias contiguas a

baia e para os quais 0 EIA ndo perspetiva efeitos cumulativos.

Igualmente esta previsto um edificio de grande dimensdo para centro de logistica na
freguesia de Santa Cruz e, em relagéo ao qual, o RS estima efeitos cumulativos negativos
com o projeto em avaliagdo. Na fase de constru¢do uma degradacao da qualidade do ar e
do ambiente sonoro ao longo de uma maior area e ainda um maior aumentando da
circulacdo de maquinas e viaturas; e impactes cumulativos positivos na fase de
exploracdo, onde a maior capacidade operacional do porto pode alavancar a economia
local e regional.

Igualmente esta prevista uma pretensdo da propria Autarquia, ainda em fase de Estudo
Prévio, para protecdo e defesa do litoral urbano para a Praia Grande, sendo exposto no
RS os critérios que esta obra deveria respeitar e as solu¢Bes alternativas em apreciagdo
para a tomada de decisdo, em relacdo ao qual o EIA estima a possibilidade de sinergia
nos impactes positivos pela aplicagdo dos sedimentos dragados no enchimento dos
materiais geossintéticos, evitando novas operacdes de dragagem e de transporte do

excedente para outros locais da ilha.
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Por fim, o RS apresenta, também, uma pretensdo da PA de arranjos e requalificacdo do
acesso ao Cais Multiusos, referindo que esta situacéo, na sua fase de construcdo, gerara
uma maior desorganizacgdo visual da paisagem, devido a proximidade & Empreitada, bem
como da qualidade do ar e do ambiente sonoro junto aos locais de intervengdo, mas ndo
considera que os aglomerados mais proximos sejam afetados significativamente face ao

descrito para o caso individual do presente projeto.

Ja para a fase de exploracdo, o RS considera que os acessos melhorados permitirdo um
maior conforto e seguranca aos trabalhadores e condutores que facam o transporte de

cargas do e para o porto.
7. PROGRAMA DE MONITORIZAQAO

O RS salvaguarda que as medidas de monitorizacdo agora apresentadas sdo por vezes

genéricas, devendo ser alvo de especificacdo e aprofundamento em RECAPE.
7.2 AMBIENTE SONORO (RUIDO)

Para este descritor o RS limita-se a referir uma monitorizagdo das maquinas com ruido
acrescido e a andlise de ruido caso haja reclamacdes por parte da populacdo aquando das
acOes de construcdo/remocao dos espordes e s6 em caso que se demonstre necessario, se

deve proceder a medi¢6es do ruido.

Nesta fase do procedimento, a CA néo efetua qualquer comentario ao proposto de forma

genérica para o ambiente sonoro
7.3 BIODIVERSIDADE

O RS contempla um programa de monitorizacao para este descritor, tendo em conta 0s
impactes identificados, que se baseia no acompanhamento visual do estado e
comportamento das espécies existentes na area litoral do projeto que possam ser
perturbadas nas acbes de construcdo nas imediacfes da area de obras. Refere a
metodologia, os locais e frequéncia de amostragem e prevé a elaboracdo de um relatério
de monitorizacdo, bem como a revisdo do programa, dependendo dos resultados obtidos

e justificar-se-a caso sejam detetadas espécies com estatuto vulneraveis.
7.4 PROCESSOS COSTEIROS

O RS apresenta, de uma forma muito genérica, as diretrizes da monitorizacao deste fator
ambiental que pretendem acompanhar o evoluir da situacdo, a longo prazo, para os

seguintes eixos: 1. Batimetria dos lugares intervencionados, nomeadamente da area
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dragada, atraves da elaboracgéo de perfis topo-hidrograficos longitudinais e transversais e
também a determinacdo das necessidades de novas dragagens e a evolugdo da deposicao
de sedimentos; 2. Qualidade dos Sedimentos, com parametros fisicos como a
granulometria, densidade, percentagem de solidos, e quimicos como diversos metais,
compostos organicos (PCB, PAH e HCB) e carbono organico total; 3. Comportamento
das estruturas, através de levantamentos topograficos das mesmas para detetar
abatimentos em situagdes normais ou associadas a intempéries; e 4. Acompanhamento
meteorologico de modo a permitir correlacionar as variages detetadas nos outros eixos

com as incidéncias meteorologicas sobre a zona.

E recomendado uma caracterizagio dos aspetos a acompanhar nos locais a intervencionar

antes do inicio da obra.
7.4 RECURSOS HIDRICOS

Este ponto deveria ter a numeracdo de 7.5, contudo este lapso ndo compromete a

conformidade do EIA.

E apresentada uma proposta de monitorizacdo de parametros fisicos, quimicos e
microbioldgicos seguindo as normas do Decreto-Lei n.° 83/2011, de 20 de junho, que
estabelece especificacBes técnicas para a analise e monitorizacdo dos parametros
quimicos e fisico-quimicos caracterizadores do estado das massas de agua superficiais e

subterraneas.

Este programa devera ser alvo de um parecer dos Servicos competentes em matéria de
recursos hidricos e também atender a existéncia aguas balneares costeiras identificadas
dentro da baia portuaria, devendo para o efeito considerar o disposto na Diretiva
2006/7/CE relativa a gestdo da qualidade das dguas balneares e correspondentes diplomas
de transposi¢do para a ordem juridica nacional e regional

Capitulo 8 —- LACUNAS TECNICAS E DE CONHECIMENTO

A equipa do EIA ndo identificou lacunas de conhecimento que inviabilizassem o objetivo

do estudo na fase em que este se encontra, referindo, contudo, algumas incertezas:

Nas alteracfes climaticas que podem levar a necessidade de considerar cenarios mais

gravosos.
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O faseamento dos trabalhos, onde a realizacdo de dragagens em simultdneo com a
construgéo do cais permitiria uma reaplicacdo maior dos sedimentos na obra, levando a

menos transportes de terra.

O tipo de drenagem e a utilizacdo de explosivos pode alterar a significancia de alguns

impactes ao nivel do ruido, biodiversidade e qualidade dos recursos hidricos.
Capitulo 9 — CONCLUSOES

O EIA, genericamente, conclui que a solugdo 2 ndo responde as necessidades ao ndo
permitir a circulacdo de veiculos pesados e 0s impactes sdo do mesmo tipo que as outras

duas solucdes.

Por sua vez, considera que as solugcdes 3A e 3B podem ser consideradas como solucoes
compativeis, onde a Ultima resulta de uma evolugdo da anterior, ou seja, com uma fase de
completamento do aterro e do levantamento do muro cortina a ser implementada mais

tarde.

Independentemente da solucdo adotada, haverd sempre a necessidade de programas de
acompanhamento de determinados impactes.

Nesta fase do procedimento de AIA, a CA ndo se pronuncia sobre as conclusdes do EIA.

3.2 — Estudo de Impacte Ambiental - Volume |1 - Resumo N&o Técnico — RNT

O RNT assume que procura transmitir de uma forma resumida e numa linguagem simples
0 conteudo do EIA. Depois, através de um sistema de perguntas, identifica e descreve a
Empreitada, a sua necessidade e as solucGes alternativas em avaliacdo, bem como as

entidades envolvidas neste procedimento.

Seguidamente expde, de uma forma muito breve, as principais caracteristicas de cada um
dos fatores ambientais considerados no RS e por ser apenas um resumo dos aspetos
principais referidos no outro relatério ndo se detetaram erros graves que chamassem a

atencéo.

O RNT deixa claro que com a ndo realizacdo da Empreitada manter-se-d0 0s
constrangimentos da situacao atual cuja necessidade de ultrapassar justificam a execugéo

do mesmo.
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O RNT descreve de uma forma muito sintética os principais impactes por fator ambiental
e exp0e as principais medidas que propde para a sua mitigagdo, bem como transcreve

sumariamente os impactes cumulativos identificados no RS.

A CA considera que na versdao do RNT estdo retratados os aspetos mais significativos

referidos no RS, com uma linguagem simples e resumida.
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4. CONSIDERACOES FINAIS E DELIBERACOES DA COMISSAO

Assim, apds a apreciacdo do EIA, a Comissdo de Avaliacdo tem a considerar o

seguinte:

- Apesar de ndo terem sido detetados erros graves que comprometam a
conformidade do EIA, devem ser colmatadas as omissdes e corrigidas as
imperfeicGes do Relatorio Sintese do EIA elencadas nos pontos anteriores do
presente parecer de forma a aperfeicoar este volume antes do mesmo ser

colocado a Consulta Publica.

- O RNT e as Matrizes de Impacte devem ser atualizados naquilo que 0s
melhoramentos e colmatac@es a introduzir no Relatério Sintese se refletirem

nos volumes do EIA antes destes serem disponibilizados para Consulta Publica.

Deste modo, a Comissdo de Avaliacdo é de parecer que s6 depois do Estudo de Impacte
Ambiental do documento do procedimento de AIA ser aperfeicoado nos termos do
exposto no presente parecer, este deve ser declarado conforme pela Autoridade Ambiental
para em seguida ser disponibilizado para a Consulta Publica, momento em que deve
também consultadas entidades exteriores, entre elas a Dire¢do Regional da Cultura dado
0 grande volume de movimentagdo de sedimentos numa zona com evidéncias

arqueoldgicas.

Todos documentos que constituem o EIA e seus anexos, independentemente de serem ou
ndo reformulados, devem ser entregues na Autoridade Ambiental em suporte informatico
e acompanhados de quatro exemplares em papel para serem disponibilizados na fase de
Consulta Publica do presente procedimento de AIA num prazo de 30 dias, prorrogavel a
pedido do proponente desde que devidamente justificado, ficando entretanto suspenso o
presente procedimento de AIA, até a entrega de todos os documentos solicitados nos

suportes mencionados.

Acores, 17 de junho de 2025

A Comisséo de Avaliacdo
Carlos Faria/Nuno Pacheco

Tiago Toste
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Ana Rita Dinis
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Herberto Alves
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