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1. Introducao

A'localizacdo periférica da R.A.A. e a sua condicdo de arquipélago requerem assim a necessidade de apostar
na otimizacdo e no desenvolvimento de infraestruturas e sistemas de transportes que permitam reforcar
as ligacBes e a mobilidade entre as nove ilhas, bem como a mobilidade para o exterior, reduzindo os
impactos da insularidade e facilitando a integracdo da regido nas dinamicas da globaliza¢do. Existe uma
necessidade de dotar todas as ilhas de infraestruturas de transportes, com o intuito de promover a
mobilidade dentro, entre as mesmas e com o exterior, resultando numa melhoria da qualidade de vida da
populagdo.

Dada a relevancia dos transportes para a economia e coesdo social da R.A.A., o plano estratégico dos
transportes de 2021-2030 deverd compreender o contexto em que a regido se encontra inserida,
caracterizar os varios modos de transporte e também a estratégia definida para o periodo imediatamente
anterior 2014-2020, bem como o seu estado de implementacdo.

Assim, inicia-se este documento com um enquadramento do setor dos transportes com aplicabilidade para
a R.AA. de um ponto de vista europeu, nacional e regional. Posteriormente, serd realizado um
enquadramento do territério, da populacdo, das atividades econdmicas e do setor dos transportes. Serdo
analisados em maior detalhe os sistemas de transporte tendo em consideracao as op¢des de mobilidade
existentes, nomeadamente no dominio do transporte rodovidrio no interior de cada uma das nove ilhas,
bem como dos transportes maritimo e aéreo que possibilitam a movimentacdo de pessoas e bens entre
ilhas e de/para o exterior da R.AA..

Serd igualmente desenvolvido um diagndstico das medidas implementadas, no qual se analisa o grau de
implementacdo do PIT (bem como de outros planos estratégicos relevantes para a R.A.A., como o PMUS e
o PMEA —apresentados na primeira parte do documento) e se procura compreender adequadamente todo
0 panorama atual e para o qual serd desenvolvido o Plano de Transportes para os Agores para o periodo
2021 —-2030.
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2. Enguadramento nas politicas europeias, hacionais e regionais

O contexto atual, demarcado pela guerra da Russia na Ucrania, tem impactos negativos na economia global
e no comércio, com consequéncias ao nivel da inflagdo na zona euro. Verifica-se que o custo econémico da
guerra da Russia na Ucrania estd a atingir duramente a Europa, que até entdo se encontrava num caminho
de forte recuperacdo e crescimento, ao sair da pandemia, tendo em consideracdo que estes dois paises
sdo responsaveis por quase um terco da producdo de cereais, nomeadamente trigo e cevada, do mundo.
Esta situacdo leva evidentemente a rutura destas cadeias de abastecimento, ao aumento dos custos de
matérias-primas que, por sua vez, fazem subir os custos dos alimentos e de outros bens e servicos basicos.
Esta conjuntura obviamente que impactua em todos os setores de atividade, no qual os transportes ndo
sdo excecdo, nomeadamente ao nivel do comércio de equipamentos e de infraestruturas, assim como ao
nivel dos custos de operacdo e respetiva valorizacdo da prestacdo de servicos, originados também pelo
aumento dos precos dos combustiveis.

A subida desmedida dos precos dos produtos energéticos e os efeitos negativos sobre a confianga nos
mercados, implicam significativos fatores adversos a procura interna no curto prazo, ao passo que, a
deterioracdo acentuada das perspetivas para a economia russa, enfraquecerdo o crescimento do comércio
na zona euro.

Tendo como ponto de partida a economia da zona euro, caracterizada por um forte mercado de trabalho
e uma crescente mitigacdo dos fatores adversos relacionados com a pandemia e dos estrangulamentos da
oferta, perspetiva-se a desaceleracdo do crescimento da economia na zona euro e a tendéncia de aumento
da taxa de juro que também altera todo o fluxo de recursos no mercado financeiro. A médio prazo,
perspetiva-se que o crescimento convirja para as taxas médias histdricas, ndo obstante uma orientagao
orcamental menos favoravel e de um aumento das taxas de juro.

As diretrizes estratégicas a apresentar tém de se encontrar devidamente alinhadas com a visdo macro
existente para o continente europeu e que é proposta pela Unido Europeia, bem como com o planeamento
estratégico que o governo portugués delineou para o pais.

Além disso, neste caso a estratégia a definir no Plano de Transportes para os Acores terd de estar,
logicamente, em consonancia com as linhas estratégicas que o Governo Regional definiu paraa R.A.A. e no
ambito do contexto temporal em questdo. Existem documentos atuais que apontam claramente para
aquela que se pretende que seja a realidade do setor dos transportes na regido e, como tal, este Plano de
Transportes para os Acores terd de estar devidamente enquadrado e ter em consideracdo a estratégia ja
definida pelo Governo Regional.

Assim, este documento inicia-se com um capitulo de Enquadramento Estratégico, no qual se procede a uma
andlise que se inicia numa perspetiva mais macro e que, ao longo do capitulo, ird tornar-se mais micro,
focando-se cada vez mais na realidade da R.A.A.. Para tal, procedeu-se a uma analise da documentacdo
existente a trés niveis:

= Nivel Europeu — documentos da Unido Europeia nomeadamente Horizonte Europa 2021-2027,
Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbdnica, Projeto Europa 2030, Construindo uma Europa

;\(NORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030 //] 15

MODNA183



Sustentavel até 2030, Compreender as Politicas da Unido Europeia e Fichas Tematicas do Semestre
Europeu (com particular atencdo a ficha de Transportes), sinteses legislativas da UE, transportes
da UE — tendéncias e problemas atuais e o Pacto Ecoldgico Europeu;

= Nivel Nacional —documentos elaborados para a totalidade do territério portugués, nomeadamente
o Quadro Financeiro Plurianual (QFP) e Quadro Comunitdrio de Apoio 2021-2027, Plano Nacional
de Investimentos 2030, Plano Nacional Energia e Clima 2021-2030, Plano Nacional para as
Alteragdes Climaticas 2020-2030, Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa 2020-2030,
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030, Estratégia Portugal 2030 e Mar
2030 e Compromisso para o Crescimento Verde;

= Nivel Regional — documentos elaborados em particular para a R.A.A. designadamente Plano a
Médio prazo da R.A.A. 2021-2024 e Planos Regionais Anuais, Plano de Mobilidade Urbana
Sustentdvel (PMUS), Plano de Mobilidade Elétrica dos Acores (PMEA), Estratégia para a
implementacdo da mobilidade elétrica nos Acores — Decreto Legislativo Regional n221/2019/A, de
8 de agosto de 2019, Proposta da Estratégia Acoriana para a Energia 2030 e PIT — Plano Integrado
de Transportes, datado de 10 de fevereiro de 2014.

2.1 Politicas europeias

Por forma a fomentar uma maior unanimidade entre os paises dos estados-membros, e uma vez que as
dificuldades deverdo ser ultrapassadas com entreajuda, dado que todos os paises lutam por um futuro mais
sustentdvel, uma série de medidas e iniciativas, expostas por alguns documentos estratégicos e programas
de investimento sdo apresentadas, no que respeita a metas e desafios para a Europa, sendo que as mesmas
podem ser transpostas para implementacdo na Regido Autonoma dos Acores. Salienta-se que, nas Ultimas
décadas, a R.A.A. tem realizado investimentos significativos em infraestruturas de transportes, com o
cofinanciamento de fundos comunitarios, com intuito de melhorar a qualidade de vida da populagdo.
Apresentam-se abaixo os diferentes programas e orienta¢8es para o0 médio prazo.

2.1.1. Horizonte Europa 2021-2027

Este programa-quadro de investigacdo e inovacdo da UE visa “um futuro sustentdvel, justo e prdspero para
as pessoas e o planeta com base em valores europeus como combater as alteracGes climaticas, apoiar a
alcangar os objetivos de desenvolvimento sustentavel e aumentar a competitividade e o crescimento da
Unido”. Este programa-quadro assenta em trés pilares que abordam a ciéncia fundamental, os desafios
globais e a inovacao.

O Horizonte Europa 2021-2027 tem por base os resultados e o sucesso alcancado pelo anterior programa
de investigacdo e inovagdo. A proposta da Comissao para este préximo periodo tem por objetivo “reforcar
a dimensao ambiental do Mecanismo Interligar a Europa, fixando uma meta de 60% do seu orcamento em
beneficio dos objetivos climaticos, o que permitird reforcar a Unido da Energia, cumprir os compromissos
assumidos pela UE ao abrigo do Acordo de Paris e consolidar a posicdo de lideranca mundial da Europa no
combate as alteragdes climaticas”.

No que diz respeito ao setor dos transportes, pretende-se uma “mobilidade segura, limpa e conectada
através do Mecanismo Interligar a Europa” com base numa mobilidade inteligente, sustentavel, inclusiva,
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segura e protegida, devidamente em concordancia com as propostas da «Europa em Movimento» e com
a politica da UE no que se refere a infraestruturas de transportes. Este programa destaca-se pela sua
relevancia, por exemplo, na “descarbonizacdo dos transportes através da atribuicdo de prioridade a modos
de transporte ecoldgicos e da criacdo de estacBes de carregamento para combustiveis alternativos.
Também se propde uma tdénica mais acentuada na modernizacdo da rede, nomeadamente para a tornar
mais segura e protegida”.

Em suma, no que diz respeito aos dominios de intervencdo deste programa relativamente a mobilidade,
prevé-se promover a competitividade industrial nos transportes com o objetivo de torna-los mais limpos.

2.1.2. Estratégia Europeia de Mobilidade Hipocarbdnica

Os transportes representam quase um quarto das emissGes de gases com efeito de estufa na Europa e sdo
a principal causa da poluicdo atmosférica nas cidades. Assim, e em linha com o que foi apresentado no
documento anterior, surge a necessidade de transicdo para uma mobilidade hipocarbdnica, a qual ja foi
iniciada com base nas politicas existentes na UE, das quais se destaca a estratégia presentemente em
analise.

O plano de acGes desta estratégia, no que diz respeito aos transportes, assenta em trés acles
fundamentais, designadamente a eficiéncia superior do sistema de transportes, a aplicacdo de energias
alternativas com baixo nivel de emissdes para os transportes e a utilizacdo de veiculos com baixo nivel de
emissBes ou, inclusivamente, com taxas nulas de emissoes.

Segundo o documento, “o transporte rodoviario é responsavel por mais de 70% das emissdes de gases com
efeito de estufa originadas pelo setor dos transportes e por uma grande parte da polui¢cao atmosférica”,
pelo que “as agBes devem concentrar-se neste subsetor, embora todos os subsetores de transportes
possam e devam contribuir.”

Na realidade, para a Europa transformar o seu sistema de transportes com éxito, o que é fundamental para
a prosperidade e o bem-estar dos cidaddos europeus, é necessaria uma acdo continuada e sustentada por
parte de todos os intervenientes.

No que diz respeito a aviagdo, um amplo conjunto de a¢Ges estd a ser implementado com o intuito de
reduzir as emissGes, como por exemplo grandes avancos na tecnologia, aeronaves mais eficientes em
termos de consumo de combustivel e melhorias na gestdo do trafego aéreo. A problematica, no entanto,
é relativa ao crescimento do trafego aéreo que estd a ultrapassar a reducdo das emissGes havendo
necessidade de se realizarem mais progressos, sobretudo a nivel internacional. Entre outras medidas, neste
setor a UE estd empenhada em diversas questdes relacionadas com as emissdes da aviagao internacional
e em alcangar o crescimento neutro das emissdes de carbono a partir de 2020.

Outro dos objetivos associado a esta estratégia é a reducdo das emissGes para o setor dos transportes
maritimos, devendo, para tal, ser implementadas medidas destinadas a limitar as emissGes no setor
maritimo internacional. Consequentemente, “a legislagdo da UE exige que os navios que utilizem os portos
da UE passem a monitorizar, comunicar e verificar as emissdes”.
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No passado, muitos progressos foram neutralizados pelo aumento da procura dos transportes, embora,
para facilitar a transicdo para uma mobilidade hipocarbdnica, sejam necessdrias alteracdes ao quadro
regulamentar da UE. Assim, de acordo com este documento, para facilitar esta transicdo é necessario:

i. Otimizar o sistema de transportes e melhorar a eficiéncia: Através de solucdes digitais para

a mobilidade (tecnologias digitais com capacidade para tornar os transportes mais seguros,
eficientes e inclusivos e a implantacdo de sistemas inteligentes em todos os modos de
transporte como parte integrante do desenvolvimento da Rede Transeuropeia de
Transportes multimodais), precos justos e eficientes dos transportes (fornecer os sinais de
precos corretos e considerar que as externalidades constituem uma das formas
economicamente mais racionais de incentivar as opera¢des de transporte
energeticamente mais eficientes, as fontes de energia hipocarbdnicas e uma renovagdo
mais rapida das frotas) e promover a multimodalidade (incentivar uma transicdo para os
modos de transporte com um mais baixo nivel de emissdes, tais como as vias navegaveis
interiores e respetivo transporte maritimo de curta distancia. Por outro lado, por exemplo,
para reforcar os transportes publicos e contribuir para a reducdo das emissdes de didxido
de carbono provenientes do transporte rodoviario, a Comissdo esta a preparar medidas
que permitam impulsionar os servicos de autocarros).

ii. Aumentar a utilizacdo de fontes de energia alternativas com baixos niveis de emissdes: O

transporte na UE continua a depender do petrdleo para a satisfacdo de cerca de 94% das
suas necessidades energéticas, dependéncia esta muito maior quando comparada com
qualquer outro setor, tornando o transporte fortemente dependente das importacdes.
Embora a transicdo para fontes de energia alternativas com baixos niveis de emissdes nos
transportes esteja ja em curso, serd necessario caminhar a um ritmo mais acelerado na
proxima década. E uma oportunidade para a Europa desenvolver a lideranca em novos
produtos, tais como os biocombustiveis avancados, sendo adicionalmente necessario
implantar infraestruturas de relevo.

iii. Rumo aos veiculos com taxas nulas de emissdes: A melhoria da eficiéncia do sistema de

transportes e a transicdo para uma energia hipocarbodnica terdo de ser complementadas
por politicas destinadas a apoiar a eficiéncia e a inovacdo nos veiculos e a procura de tais
produtos.

No que respeita ao transporte rodovidrio, é necessdrio aperfeicoar o motor de combustdo, embora a
transicdo para os veiculos com baixo nivel de emissGes e com taxas nulas de emissdes “terd de ser apoiada
através de um vasto conjunto de medidas a todos os niveis de decisdo politica, a fim de envolver fabricantes
e utilizadores”. No futuro, as politicas deverdo prestar particular atencdo aos camides e aos autocarros.

A estratégia para a transicdo para uma mobilidade hipocarbdnica deve possibilitar um importante
contributo para a modernizacdo da economia da UE, por forma a permitir a reducdo das emissées do setor
dos transportes e auxiliar no cumprimento dos compromissos da UE decorrentes do Acordo de Paris.
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2.1.3. Projeto Europa 2030

De acordo com o Projeto Europa 2030, uma das formas mais eficazes na redugdo das emissGes de carbono
e na dependéncia externa em termos de transportes, é a poupanca de energia, tendo em consideracdo
gue “O grande objetivo em matéria de eficiéncia energética deverd ser aumentado dos atuais 20%
acordados até 2020 para 50% até 2030”. A UE pode prosseguir este objetivo fixando objetivos de emissdes
mais ambiciosas para os veiculos, em linha com a documentacdo supracitada.

Tal como anunciado no documento, incentiva-se a adocdo de uma “nova estratégia industrial”,
devidamente sustentada em novas tecnologias verdes, sendo que para tal, a UE deverd, de entre varias
medidas, “criar ou certificar varios centros de investigacdo europeus no ambito do Instituto Europeu de
Tecnologia, centrados nas energias renovaveis, na eficiéncia energética, nas TIC para o desenvolvimento
sustentadvel nas redes de transporte, na biotecnologia e nas nanotecnologias”, assim como “adotar uma
estratégia de transicdo hipocarbdnica tendo em vista uma economia hipocarbdnica em 2030, bem como
as medidas necessarias da parte dos Estados-Membros e da UE para que este objetivo se torne realidade”.

E necessario que a Europa reduza o uso do petréleo como principal fonte de combustivel nos transportes,
tornando-se necessario implementar normas que incentivem o uso dos biocombustiveis e a utilizacdo de
veiculos elétricos e hibridos. Porém, para que tal se suceda, a UE necessita de efetuar grandes
investimentos para modernizar a sua rede energética tornando-a igualmente inteligente.

2.1.4. Construindo uma Europa Sustentavel até 2030

Na realidade, apesar do enquadramento apresentado na documentacdo antecedente, a emissdo global de
gases de efeito de estufa continua a aumentar a uma taxa alarmante, sendo que o uso de energia, o
consumo excessivo de recursos e a destruicdo de ecossistemas sdo os principais fatores contribuintes. No
que diz respeito ao setor dos transportes, estes sdo responsaveis por boa parte das emissées de gases com
efeito de estufa da UE, constatando-se que muitas dreas urbanas violam os limites acordados da UE ao
nivel da polui¢do atmosférica.

No entanto, também se constatam melhorias neste ambito, pois segundo dados da Eurostat 2018, a parcela
de energia renovavel utilizada em atividades de transporte quase triplicou nos ultimos 10 anos. Os setores
da mobilidade, desde a urbana as redes transeuropeias sdo essenciais para uma transicao para um futuro
limpo e eficiente em termos de gestao de recursos e de emissdes de carbono.

E necessario priorizar alternativas limpas e acessiveis, com o objetivo de apenas possuir veiculos com zero
emissGes nas estradas da UE e fazer o melhor uso das novas tecnologias para apoiar na reducdo do
consumo de combustiveis fosseis. Da mesma forma, destaca-se a importancia dos sistemas de navegacdo
por satélite da UE, que contribuem para reduzir as emissdes, por exemplo, na aviagdo e no transporte
rodovidrio.

O documento em andlise salienta a importancia das dreas urbanas no que se refere a digitalizacdo,
automacdo e outras solugdes inovadoras, priorizando o transporte ativo (bicicleta e caminhada) e o
compartilhado, como os servicos de car-sharing e car-pooling.
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Além disso, é importante olhar para o design e o fim da vida util dos veiculos, bem como para as
infraestruturas de transporte, para garantir que as oportunidades de transicdo da economia circular sejam
aproveitadas ao maximo. A titulo de exemplo, os veiculos em fim de vida Util ainda contém muitos materiais
valiosos. Assim, o quadro legislativo dos veiculos em fim de vida da UE exige que os produtores concebam
e fabriqguem novos veiculos sem substancias perigosas, por forma a facilitar a reutilizacdo e reciclagem dos
materiais de um veiculo antigo para a producdo de novos produtos.

E também possivel e deve ser promovida a utilizacdo de contetdo reciclado em veiculos e na infraestrutura
de transporte para obter uma reciclagem mais eficiente. Por exemplo, 0 aumento das taxas de recolha e
de reciclagem de baterias de carros elétricos na UE poderia reduzir a dependéncia de materiais importados
e ajudar a reter o valor dos materiais recuperados na economia. Sdo igualmente importantes os incentivos
adicionais, tanto regulatérios como financeiros com intuito de aproveitar ao maximo o potencial da
economia circular no setor de transportes.

Por outro lado, atualmente uma das principais tendéncias da UE, no que diz respeito aos transportes, &
uma maior facilidade de acesso aos transportes publicos por parte dos residentes em cidades, com apenas
9,7% dos residentes, relatando niveis de dificuldade altos ou muito altos, em comparacdao com 37,4% dos
residentes em areas rurais. Deste modo, encontra-se identificada uma oportunidade clara para
implementacdo destas medidas, nomeadamente de redes de transportes publicos ja com baixas emissdes,
de promocdo da mobilidade ativa (caminhada e bicicleta) e de aposta em infraestruturas relevantes.

2.1.5. Compreender as Politicas da Unido Europeia — Transportes

Para a Unido Europeia é também importante a existéncia de uma politica com um foco mais regional. Em

termos de transportes e no periodo em curso da politica, a politica regional consome uma grande parte do
orcamento no sentido de financiar infraestruturas estratégicas de transportes e estratégias no que
concerne a baixos niveis de emissdes de carbono (eficiéncia energética e energias renovaveis, em

consonancia com a documentacéo referida anteriormente).

Um aspeto importante de compreender é o funcionamento do Fundo de Coesdo, o qual foi criado em 1994
e tem como finalidade investir em redes de transportes e no ambiente nos Estados-Membros da UE com
um PIB inferior a 90% da média da UE-28 (exemplo dos paises da Europa Central e Oriental, a Grécia, Chipre,
Malta e Portugal). O Fundo de Coesdo trabalha arduamente para promover um crescimento da economia
ambiental e reduzir as disparidades econdmicas e sociais através da melhoria da conectividade e da
acessibilidade regional. Em particular, esse apoio é atribuido a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T),
qgue é fundamental para o bom funcionamento do mercado interno e para facilitar a circulacdo de pessoas
e bens no interior e além da UE, com recurso aos diversos meios de transporte, quer seja através do ar,
mar ou terra. Algumas verbas deste fundo estrutural servem para financiar redes de transportes e outras
redes importantes no ambito do novo Mecanismo Interligar a Europa, o qual fomenta o investimento em
infraestruturas de redes de banda larga e em servicos publicos em linha, bem como em infraestruturas
rodovidrias e ferrovidrias e em redes de eletricidade e de gas.
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Para além do Fundo de Coesdo, nas politicas regionais também é importante destacar o instrumento
financeiro FEDER, que visa contribuir para a reducdo das emissGes dos transportes ao investir em
investigacdo no dominio das tecnologias limpas assentes num baixo nivel de emissGes de carbono e na
promocao de transportes publicos sustentdveis.

O documento também refere que, para se atingirem as metas a que a Europa se predispde em termos
climaticos, torna-se essencial que as cidades aumentem a eficiéncia na utilizacdo dos recursos e da energia,
nomeadamente no dominio dos transportes, da habitacdo e do urbanismo em geral.

2.1.6. Ficha Tematica do Semestre Europeu — Transportes

I Ambiente empresarial - Transportes

O documento inicia-se com um enquadramento do setor dos transportes na UE, o qual tem vindo a ser
desafiante ao longo dos anos. Esses desafios passam, por exemplo, pela criacdo de um espaco Unico
europeu dos transportes que seja funcional, ligando a Europa através de redes de infraestruturas de
transportes modernas, multimodais e seguras, e também, pela transicdo para a mobilidade hipocarbdnica
(ja devidamente introduzida e contextualizada).

Através da Estratégia de Mobilidade Hipocarbdnica supracitada (que data de julho de 2016) e,
posteriormente, da sua Comunicacdo “A Europa em Movimento” (de maio de 2017), a Comissdo procura
“colmatar lacunas, nomeadamente na integracdo do mercado dos transportes rodovidrios, através de um
conjunto de iniciativas em prol de uma transicdo socialmente justa para uma mobilidade ecoldgica,
competitiva e conectada”.

Em 2017, a Comissdo adotou um segundo conjunto de propostas (a “Segunda Vaga do Pacote de
Mobilidade”) no seguimento do desafio mencionado anteriormente de tornar a mobilidade ecolégica,
competitiva e conectada.

A transicdo para uma mobilidade hipocarbodnica era um dos objetivos ja com diversas iniciativas
devidamente definidas, quer no Livro Branco sobre os Transportes de 2011 quer na Estratégia Europeia de
Mobilidade Hipocarbdnica. No que diz respeito a esta drea em particular, o documento frisa que os paises
da UE disponibilizam diversos incentivos para promover a implantagdo dos veiculos elétricos e que existe
uma relacdo clara entre os incentivos oferecidos e o aumento do numero de veiculos elétricos
recarregaveis.

Com os exemplos anteriores é possivel observar as oportunidades que o setor dos transportes europeu
oferece no contexto atual, porém, existem ainda outros desafios alternativos, como por exemplo a
digitalizacdo, inovacdo, lideranca mundial e beneficios sociais que se podem evidenciar na atual situacdo
de mudancas disruptivas no dominio das tecnologias (por exemplo, a eletromobilidade).

Este mesmo documento identifica um conjunto de instrumentos politicos adequados para enfrentar os
desafios em questdo, os quais se apresentam de seguida.
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No setor rodoviario, as medidas propostas consistem em:

//!" Concluir a abertura do mercado;

/!l Melhorar a aplicacdo das regras vigentes;

///" Fixar normas comuns para os veiculos;

/1] Abordar os sistemas e tecnologias de tarifacdo rodoviaria;

/!l Envidar maiores esforcos no dominio da seguranca rodoviaria;

/!l Resolver os problemas da sustentabilidade ambiental e dos direitos dos passageiros.
Na sequéncia do éxito da liberalizacdo dos transportes aéreos, a acao deverd agora centrar-se em:

/1] Criar postos de trabalho de alta qualidade no setor da aviac3o;

/1] Proteger os direitos dos passageiros;

//]" Fazer um melhor uso da inovac3o e das tecnologias digitais; e

//]" Garantir o contributo da aviacdo para uma Unifio da Energia resiliente e para a atenuac3o das alteracdes
climaticas.

J& o transporte maritimo beneficiaria com:

/1] A eliminacdo dos auxilios estatais diretos aos operadores de terminais e 8s companhias maritimas;

/1] Aliberalizac3o e a transparéncia dos servicos portudrios;
/11" A participacdo dos portos nio europeus nas autoestradas do mar; e
/" Uma adequada tributacso das emiss&es.

O documento frisa ainda que o setor dos transportes por vias navegaveis interiores necessita de politicas
que eliminem as barreiras administrativas e regulamentares, debrucem-se na capacidade ndo utilizada e
ponham termo as externalidades ambientais. Ainda neste setor, sdao referidas as taxas portudrias
diferenciadas em funcdo do desempenho ambiental, as quais podem ter um papel preponderante na
estimulagdo do investimento em navios mais ecoldgicos.
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O documento alerta para o facto dos regimes de tarifacdo da utilizacdo das infraestruturas e de tributacdo
dos transportes variarem consideravelmente entre os paises da UE. Para além das politicas que o
documento refere, como principio do “poluidor pagador”, "utilizador pagador" e incentivos monetarios
(dirigidos a utilizadores, consumidores e empresas que podem ajudar a reduzir o impacto ambiental e a
internalizar os custos externos dos transportes), existem outras medidas suscetiveis de combater as
externalidades negativas, tais como:

/] A'implantacdo de combustiveis ndo poluentes para efeitos de transporte;
/Il Aimplantacdo de sistemas de transporte inteligentes;

/11" A fixacdo de normas de eficiéncia para os veiculos;

/11" A partilha de boas praticas (incluindo a conduco ecoldgica); e

/1! Os incentivos a utilizacdo de modos de transporte mais eficientes em termos energéticos, em especial
os transportes coletivos.

Note-se que as medidas supracitadas foram reiteradas nas comunicacdes Estratégia Europeia de
Mobilidade Hipocarbdnica e A Europa em Movimento.

Devido a falta de harmonizacdo e ao carater incompleto das informac@es facultadas, é dificil comparar o
nivel de investimento em infraestruturas de transportes dado que a maioria dos paises da UE apresenta
uma percentagem do investimento total em infraestruturas de transportes inferior a 1 % do PIB. O
Mecanismo Interligar a Europa, o Fundo Europeu para Investimentos Estratégicos e a politica de coesdo
(através do Fundo de Coesdo e do Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional) pretendem dar resposta
a estas insuficiéncias orgamentais. Os paises da UE terdo ainda de desenvolver as infraestruturas da parte
final da rede, que é fundamental para a incorporacdo dos grandes projetos de infraestruturas nos sistemas
de transporte locais. Segundo o documento, sera fundamental também verificar-se um maior investimento
do setor privado nas infraestruturas estratégicas de transportes.

ii.  Economia verde - Recursos eficientes

A importancia da utilizagdo de recursos mais eficientes advém da crescente procura mundial de recursos
naturais. Desta forma, os recursos estdo a tornar-se mais escassos e 0s pregos mais volateis podendo
provocar instabilidade em muitas regiées do mundo.

No que diz respeito ao setor dos transportes, o presente documento faz uma andlise comparativa entre
estratégias atuais, realcando sobretudo como matéria de estratégia, a aplicacdo dos impostos ambientais,
gue ainda é bastante limitada: “Os impostos sobre a energia, as emissGes de carbono e os transportes
(veiculos) sdo de longe os mais utilizados, embora existam instrumentos relacionados com os residuos na
maioria dos Estados-Membros. Os impostos relacionados com a poluicdo atmosférica e da dgua e com a
utilizacdo dos recursos sdo, contudo muito menos frequentes.”
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A titulo de exemplo, e como se pode observar pela figura que se segue, é possivel realcar que, a data, os
impostos ambientais representaram 6,3% do total das receitas provenientes de impostos e contribuicdes
sociais (excluindo contribuicdes sociais imputadas) em Portugal. Pode concluir-se também que a maioria
dessas receitas (4,8%) provém de impostos sobre a energia, seguindo-se 0s impostos sobre os transportes
(1,3%). Os impostos sobre a poluicdo e utilizacdo de recursos (referidos na seccdo referente a Transportes
da Ficha Tematica de Ambiente Empresarial) sdo os menos representativos, com uma contribuicdo pouco
significativa. Além disso, também é possivel observar que estes valores relativos a Portugal se encontram
em consonancia com os valores verificados ao nivel da UE.

lll.  RecomendacBes especificas

O documento do semestre europeu anuncia também grandes objetivos das recomendac&es para 2021 no
gue concerne a sustentabilidade, encontrando-se os objetivos propostos neste documento em
concordancia com a restante documentagao analisada e dizem respeito a:

“0 investimento na recuperacdo oferece uma oportunidade para redefinir a economia da UE e coloca-la

firmemente numa trajetdria sustentavel. De entre o vasto leque de politicas e medidas energéticas,

climaticas e ambientais, algumas podem ser antecipadas face ao inicialmente previsto, nomeadamente o
investimento em projetos de pequena dimensdo, como a descarbonizacdo dos transportes e a eficiéncia
energética, incluindo através da renovacdo de edificios, que poderdo contribuir para uma recuperacdo
eficaz e colocar as economias numa trajetdria sustentavel a longo prazo.

O investimento na mobilidade sustentavel e na economia circular representa uma oportunidade para

melhorar a produtividade e promover a transicdo ecoldgica. Os investimentos em infraestruturas de

transportes sustentaveis (por exemplo, transportes publicos urbanos, infraestruturas de ciclismo e
plataformas logisticas para o transporte intermodal) podem aumentar a sua qualidade para os cidadaos e
apoiar a competitividade do setor dos transportes.

O investimento em infraestruturas de «elevado impacto» pode ajudar a desbloguear compromissos

politicos e a resolver os desequilibrios sociais atuais. Tal pode ser alcancado, por exemplo, através de

investimentos em infraestruturas de transporte sustentdveis de forma compativel com o objetivo da UE de
neutralidade climatica (nomeadamente, transportes publicos urbanos e plataformas logisticas para o
transporte intermodal), bem como através de investimentos em infraestruturas ambientais.”

2.1.7. Sinteses da legislacdo da UE

A politica europeia para a tematica dos transportes visa proporcionar solucées de mobilidade eficientes,
seguras e que respeitam o ambiente e promover condi¢des para um setor competitivo que possa criar
emprego e crescer.

Contribui assim para o dinamismo da economia europeia através do desenvolvimento de uma rede
moderna de infraestruturas que torna as viagens mais rapidas e seguras, enquanto promove solucdes
digitais e sustentdveis.
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Os transportes sdo uma pedra angular da integracdo europeia e sdo indispensaveis a livre circulacdo das
pessoas, dos bens e dos servicos e a transicdo para meios de transporte sustentdveis e inovadores
desempenha um papel importante na realizacdo dos objetivos da UE em matéria de energia e clima. A
medida que as sociedades se tornam cada vez mais moveis, a politica da UE apoia o setor dos transportes
para encontrar uma resposta para os grandes desafios com que este se confronta, nomeadamente no que
diz respeito:

/1] O congestionamento, que afeta o trafego rodovidrio e aéreo;

/1] A sustentabilidade: os transportes ainda dependem do petréleo para satisfazer a maior parte das suas
necessidades energéticas, o que é ambientalmente e economicamente insustentavel;

//l" A qualidade do ar: até 2050, a UE deve reduzir as emissées dos transportes em 60% relativamente aos
niveis de 1990 e continuar a reduzir a poluicdo causada pelos veiculos;

/Il As infraestruturas: a qualidade das infraestruturas ndo é uniforme em toda a UE; e

/11" A concorréncia: o setor dos transportes europeu enfrenta uma concorréncia crescente de mercados de
transportes em rapido desenvolvimento noutras regides do mundo.

i. Roteiro do espaco Unico europeu dos transportes: rumo a um sistema de transportes competitivo e
econdmico em recursos

O roteiro identifica os seguintes objetivos de orientacdo da acdo politica:

///" Reduzir para metade a utilizacdo de automdveis a gasolina e a gaséleo nas cidades até 2030, retira-los
de circulacdo até 2050 e descarbonar a mobilidade nas cidades até 2030;

/!l Aumentar para 40% a utilizagdo de combustiveis hipocarbénicos sustentaveis no setor do transporte
aéreo, até 2050;

/1l Reduzir em 40% as emissdes de CO, da UE com origem nas bancas dos navios, até 2050;

/!l Transferir para os modos ferrovidrio e maritimo/fluvial, até 2030, 30% do trafego de mercadorias em
distancias superiores a 300 km, e mais de 50% até 2050;

/11" Triplicar, até 2030, a extensdo da rede ferrovidria de alta velocidade existente. Em 2050, o transporte
de médio curso de passageiros devera efetuar-se maioritariamente por caminho-de-ferro (sendo que
este ponto ndo é aplicavel ao territério da R.AA.);

/!l Estabelecer, até 2030, uma rede de base RTE-T plenamente funcional & escala da UE, que integre todos
os modos de transporte;

/11 Ligar, até 2050, os principais aeroportos a rede ferroviaria e aos principais portos maritimos, ao sistema
ferroviario e ao sistema de vias navegaveis interiores;
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//l' Implementar sistemas de gestdo de trafego para os varios modos de transporte, nomeadamente o
rodoviario;

///" O nimero de acidentes mortais nas estradas devera ser quase zero até 2050;

/11" Aplicar integralmente os principios do «utilizador-pagador» (ou seja, pagamento pelos que utilizam a
infraestrutura) e do «poluidor-pagador» (pagamento pelos que poluem através da utilizacdo da
infraestrutura), conceitos anteriormente descritos.

Esta estratégia global para a atividade de transporte visa criar um sistema de transportes competitivo que
permitird aumentar a mobilidade, eliminar os principais obstaculos existentes em areas fundamentais e
impulsionar o crescimento e o emprego até 2050. A estratégia em questdo é devidamente complementada
por iniciativas como, por exemplo:

//l O programa Horizonte Europa, que apoia a investigacdo e a inovacdo em matéria de transportes

inteligentes, ecoldgicos e integrados;

/I O Mecanismo Interligar a Europa, que disponibiliza financiamento a dez projetos transnacionais de
infraestruturas de transporte;

//l O Roteiro Nacional de Baixo Carbono 2050 que visa promover a transicio para uma economia
hipocarbdnica em 2050, sendo o setor dos transportes fundamental para a concretizacdo deste objetivo;

// O PNEC 2030 que estabelece metas nacionais ambiciosas, mas exequiveis, para o horizonte 2030, que
compreende a reducdo de emissdes de gases com efeito de estufa, sendo a reducdo de 40% para o setor
dos transportes, por referéncia as emiss@es registadas em 2005.

ii. Energia limpa para os transportes: uma estratégia europeia para os combustiveis alternativos

A presente comunicagdo define uma estratégia abrangente para incrementar o uso de combustiveis
alternativos, explicando como estes podem ser aplicados a todos os modos de transporte. A estratégia
abrange os desenvolvimentos tecnolégicos, o investimento na utilizacdo dos novos combustiveis e os meios
para explicar os beneficios ao publico.

Obviamente, esta estratégia encontra-se completamente alinhada com toda a informacdo analisada
previamente, contendo uma grande maioria de pontos comuns.

iii. Implantacdo de sistemas inteligentes de transporte na Europa

A diretiva visa promover o desenvolvimento de tecnologias de transporte inovadoras para criar Sistemas
de Transporte Inteligentes (STI) devendo, para o efeito, ser introduzidas normas comuns e especificacdes
da UE, as quais visam estabelecer servigcos STl interoperdveis e eficientes e permitir aos paises da UE, em
simultaneo, decidir em que sistemas investir.
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Para a elaboracdo e utilizacdo de especificacdes e normas, sao prioritarios os seguintes dominios:

//] Otimizacdo da utilizacdo dos dados relativos as vias, ao trafego e as viagens, por exemplo, para permitir
aos utentes das vias rodoviarias planear viagens;

/1] Continuidade dos servicos STl de gestdo do trafego e do transporte de mercadorias (isto é, servicos que
nao sdo interrompidos quando os camides atravessam as fronteiras);

/1! AplicacBes STI no dominio da seguranca rodovidria (por exemplo, que alertem para os riscos de
visibilidade reduzida ou da existéncia de pessoas, animais ou detritos na estrada);

/1] Ligacdo entre os veiculos e as infraestruturas de transporte, isto é, equipar os veiculos de forma a
permitir o intercambio de dados ou informacdes.

No ambito destes dominios, existem 6 acdes prioritarias centradas em:

1. Servicos de informacdo sobre as viagens multimodais a nivel da UE (para viagens que envolvam
diferentes modos de transporte, por exemplo avido);
Servicos de informacdo de trafego em tempo real a nivel da UE;
Como prestar informacGes sobre o trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria, de forma
gratuita, para os utilizadores;
Prestacdo harmonizada de um servico interoperavel de chamadas de urgéncia (eCall) a nivel da UE;
5. Servicos de informacdo sobre lugares de estacionamento seguros para camides e veiculos
comerciais;
6. Servicos de reserva de lugares de estacionamento seguros para camides e veiculos comerciais.

iv. Exploracdo de servicos de transporte na UE

//!" Transporte Maritimo — as regras europeias tém como objetivo eliminar as restricdes a livre prestacdo de
servicos de transporte maritimo dentro da UE. Este ato legislativo garante que, dentro de um
determinado pais da UE, as companhias de navegacdo ou os operadores estabelecidos noutros paises
da UE tenham o direito de oferecer servigcos de transporte maritimo (conhecidos como cabotagem
maritima), desde que preencham todos os requisitos necessarios a sua admissdo a cabotagem nesse
pafs. As companhias de navegacao estabelecidas em paises fora da UE, mas controladas por nacionais
da UE, também podem oferecer esses servicos. O regulamento define «servigos de transporte maritimo
dentro de um pais da UE (cabotagem maritima)», «armadores comunitdrios», «contrato de
fornecimento de servigcos publicos», «obrigacBes de servigo publico» e «perturbagdo grave do mercado
de transportes nacionais».

///" Transporte Aéreo - estabelece regras comuns para a explorag3o de servicos de transporte aéreo na UE,

incluindo o licenciamento das transportadoras aéreas da UE e a transparéncia de pregos:

= Um pais da UE podera impor uma obrigacdo de servico publico a uma rota aérea regular entre
um aeroporto da UE e um aeroporto que sirva uma regido periférica ou em desenvolvimento
do seu territdrio ou a uma rota de fraca densidade de trafego para qualquer aeroporto do seu
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territdrio, caso a garantia de servigos minimos na rota em causa for considerada vital para o
desenvolvimento econdmico e social da regido que o aeroporto serve;

= O pais da UE tem de avaliar a necessidade e adequacdo de uma obrigacdo de servico publico
prevista;

= (Caso nenhuma transportadora aérea esteja interessada em explorar a rota a qual foram
impostas as obrigacGes de servico publico, o pais em causa pode limitar o acesso a rota a uma
sé transportadora aérea por um periodo ndo superior a quatro anos e compensar as suas
perdas operacionais resultantes da obrigacdo de servico publico, sendo que a selegdo do
operador deve ser efetuada por concurso publico a nivel da UE.

//!" Transporte rodovidrio de passageiros - conhecido como regulamento relativo as obrigac8es de servico

publico (OSP), este estabelece as condices em que os operadores de transportes podem ser
compensados ou obter direitos exclusivos das autoridades publicas para prestar servigcos de transporte
publico de interesse geral, mas que, de outro modo, ndo seriam comercialmente vidveis. Ao
estabelecerem obrigacdes de servico publico, as autoridades visam assegurar que 0s passageiros
tenham acesso a servicos de transporte publico de passageiros seguros, eficientes, atrativos e de
elevada qualidade. O regulamento aplica-se aos servicos publicos de transporte de passageiros por
autocarro (e por caminho-de-ferro, aqui ndo aplicavel). No entanto, os paises da UE podem também
aplicar esse mesmo regulamento ao transporte publico de passageiros por dguas maritimas nacionais (e
vias navegaveis interiores, aqui ndo aplicavel).

V. Legislacdo complementar para os servicos de transportes na UE

///" Transporte maritimo:

a. Ambiente Europeu de Plataforma Unica para o Setor Maritimo - Os objetivos tracados neste
documento resumo alusivo ao setor maritimo sao:

* Introduz um Ambiente Europeu de Plataforma Unica para o Setor Maritimo (EMSWe)
interoperavel dotado de interfaces harmonizadas, para facilitar a transmissdo de
informacdes relacionadas com as obrigacdes de declaragdo exigidas aos navios a
chegada e a partida de um porto da Unido Europeia, ou que ai permanecem;

= Reforgar a competitividade e eficiéncia do setor dos transportes maritimos europeu
reduzindo os encargos administrativos, através da introducdo de um sistema de
informacdo digital simplificado para harmonizar os atuais sistemas nacionais e reduzir
a necessidade de documentos em papel.

b. Cintura Azul: um espaco Unico para o transporte maritimo na UE - Esta linha estratégica visa
reduzir os custos e facilitar o comércio através da simplificacdo das formalidades

aduaneiras relativas as mercadorias transportadas por via maritima. Considerando a
necessidade de proteger os consumidores e as empresas da entrada de produtos ilegais
na UE, o pacote abrange o transporte maritimo de mercadorias entre portos da UE e em
navios que visitam portos de paises terceiros na sua viagem entre portos da UE (por
exemplo, um navio proveniente do Chipre com destino a Calais poderd descarregar e
carregar mercadorias em portos de paises terceiros, como Tunes).
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c. Poluicdo por navios e sancdes penais - Esta diretiva cria regras aplicdveis ao nivel da UE no

gue se refere a aplicacdo de san¢des em caso de descargas de hidrocarbonetos ou outras
substancias poluentes provenientes de navios que naveguem nas suas aguas.
d. Meios portudrios de rececdo de residuos provenientes de navios, incluindo residuos da carga

- A diretiva visa proteger o meio marinho contra os efeitos negativos das descargas de
residuos provenientes dos navios que utilizam os portos situados na UE, através da
melhoria dos meios portudrios de rececdo de residuos gerados em navios.

e. Equipamentos mais seguros e menos poluidores nos navios da UE - As normas de seguranca

relativas aos equipamentos instalados a bordo dos navios sdo definidas a nivel
internacional. E necessaria legislacdo europeia para assegurar que estes requisitos s3o
aplicados uniformemente a bordo dos navios que arvorem a bandeira de um pais da UE. A
diretiva desta legislacdo visa:

= Melhorar a seguranca no mar;

=  Prevenir a poluicdo maritima;

= Assegurar que as normas de seguranca internacionais relativas aos equipamentos nos

navios da UE sdo interpretadas da mesma forma em toda a UE.

/Il Transporte aéreo:

a. Aeronavegabilidade e certificacio ambiental - Os objetivos tracados neste documento

resumo alusivo ao setor aéreo sdo:

= Assegurar que as aeronaves (e quaisquer componentes destinados a instalagdo nas
mesmas) mantém uma aeronavegabilidade permanente;

= Garantir a aeronavegabilidade e a certificacdo ambiental das aeronaves e dos
produtos, pegas e equipamentos conexos, bem como a certificagdo das entidades de
projeto e producdo.

///" Transporte rodovidrio:

a. Reducdo da poluicdo proveniente dos veiculos automéveis ligeiros - Esta legislacdo aplica-

se aos veiculos ligeiros de peso inferior a 2,6 toneladas. Os fabricantes devem:

= Conceber, construir e montar os componentes de modo a permitir que o veiculo
cumpra a legislacdo;

= Demonstrar que todos os novos veiculos e dispositivos de controlo da poluicdo
respeitam a legislacdo e podem cumprir os limites de emissdes durante a vida normal
dos veiculos em condi¢des normais de utilizagdo na estrada;

=  Garantir a durabilidade dos dispositivos de controlo da poluicdo para uma distdncia de
160.000 km;

= Assegurar que as emissGes dos veiculos podem ser verificadas apds cinco anos ou
100.000 km, consoante o que ocorrer primeiro;

= Fornecer aos compradores os valores das emissGes de didoxido de carbono e do
consumo de combustivel;
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=  Abster-se de utilizar dispositivos manipuladores que reduzam a eficdcia dos sistemas
de controlo das emissdes, exceto em condi¢des estritas (por exemplo, para proteger
um motor de danos ou acidentes);

As autoridades nacionais devem:

= Conceder homologacdo UE a novos veiculos que cumpram a legislacdo;

= Recusar a homologacdo aos veiculos que ndo cumpram as normas em matéria de
emissdes, dentro dos prazos autorizados para cada categoria de veiculo;

= Permitir a matricula de veiculos que cumpram o regulamento;

=  Proibir a venda ou instalacdo dos dispositivos de controlo da poluicdo que ndo cumpram
as normas da UE;

= Garantir que existem sancBes para os fabricantes que falsifiguem declaragbes ou
resultados, retenham dados ou utilizem dispositivos manipuladores.

b. Veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e energeticamente eficientes - Esta diretiva

visa promover e estimular o desenvolvimento de um mercado de veiculos ecolégicos e
energeticamente eficientes, em linha com toda a estratégia europeia de mobilidade
sustentavel ja revista. A diretiva exige que as entidades publicas e determinados
operadores de transportes publicos tenham em conta o impacto desses veiculos ao longo
do seu ciclo de vida em termos de:

= Consumo de energia;

= Emissdes de CO2;

=  EmissBes de outros poluentes.

¢. Mobilidade Urbana na Unido Europeia - A comunicagdo propde um conjunto de iniciativas,

também estas em linha com a informacdo ja analisada:

=  Promover politicas integradas: a gestdo dos transportes urbanos deve estar ligada a
outras politicas, como a prote¢do do ambiente, o ordenamento do territério e a
habitacdo;

= Acdo centrada nos cidaddos: o publico deve desfrutar de fiabilidade, informacao,
seguranca e facilidade de acesso a todas as formas de transporte urbano;

= Tornar os transportes mais ecoldgicos: a UE vai continuar a apoiar o desenvolvimento
de novas tecnologias ndo poluentes para veiculos e combustiveis alternativos;

= Reforcar o financiamento: apesar de a maioria do investimento ser fornecido por
autoridades locais, regionais e nacionais, a Comissdo Europeia vai ajuda-las a explorar
oportunidades de financiamento europeu;

= Partilhar experiéncias e conhecimentos: a Comissdo ajudara todas as partes
interessadas nos transportes urbanos a capitalizar a experiéncia existente e apoiara o
intercambio de informacdes;

=  QOtimizar a mobilidade urbana: a Comissdo ajudara as autoridades locais a otimizar a
eficiéncia da sua logistica urbana e a desenvolver sistemas de transporte inteligentes.
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Vi. Estratégia de mobilidade sustentdvel e inteligente — por os transportes europeus na senda do futuro

Os objetivos do roteio supracitado foram desenvolvidos em 2020 na “Estratégia de mobilidade sustentavel
e inteligente — por os transportes europeus na senda do futuro”. Este documento visa tornar mobilidade
mais sustentdvel, inteligente e resiliente. Identifica uma das fungbes da UE como plataforma de
conectividade do mundo.

Para a reducdo da atual dependéncia dos combustiveis fésseis sdo impostos os seguintes marcos:

e Até 2030, haverd pelo menos 30 milhGes de automdveis sem emissdes e 80 000 camides sem
emissdes em funcionamento;

e Até 2050, quase todos os automdéveis, carrinhas, autocarros, assim como os veiculos pesados novos
serdo de emissdes zero;

e Havera navios e aeronaves de grande porte sem emissGes prontos para o mercado até 2030 e
2035, respetivamente;

Para a transicdo de mais atividade para modos de transporte mais sustentdveis assinala-se, que:

e Asviagens coletivas programadas de menos de 500 km devem ser neutras em termos de carbono
na UE até 2030;

e O trafego ferroviario de alta velocidade duplicard até 2030 e triplicara até 2050;
e Até 2030, havera pelo menos 100 cidades com impacto neutro no clima na Europa;

e O trafego devido ao transporte ferrovidrio de mercadorias aumentard 50 % até 2030 e duplicard
até 2050;

e O transporte por vias navegaveis interiores e o transporte maritimo de curta distancia aumentardo
25% até 2030 e 50% até 2050;

Para a internalizagdo dos custos externos dos transportes, prevé-se que:

e Até 2030, o transporte intermodal ferrovidrio e nautico poderd competir em igualdade de
circunstancias com o transporte exclusivamente rodovidrio na EU;

e Todos os custos externos dos transportes na UE serdo abrangidos pelos utentes dos transportes o
mais tardar até 2050;

A mobilidade tornar-se-a mais inteligente através dos seguintes marcos:

e Até 2030, o transporte de passageiros multimodal sem descontinuidades serd facilitado pela
bilhética eletronica integrada e o transporte de mercadorias dispensard o papel;
e Até 2030, a mobilidade automatizada sera implementada em grande escala;
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Para se atingir uma mobilidade resiliente, aumentar a seguranca intrinseca e extrinseca dos transportes e
reforcar o mercado Unico torna-se premente obter:

e Uma rede transeuropeia de transportes multimodal, equipada para transportes sustentaveis e
inteligentes com conectividade de alta velocidade, operacional até 2030 no que diz respeito a rede
principal e até 2050 no que toca a rede global;

e Até 2050, ser quase zero o numero de vitimas mortais decorrente de todos os modos de transporte
na UE.

Assim, a recuperacdo da crise causada pela pandemia de COVID-19 deve ser utilizada para acelerar a
descarbonizacdo e a modernizacdo de todo o sistema de transportes e mobilidade, limitando o seu impacto
negativo no ambiente e melhorando a seguranca e a salde dos cidaddos. Ademais, o sistema de
transportes sustentavel deve ser inteligente, flexivel e adaptavel a padrées e necessidades de transporte
em constante mutacdo, baseado em avancos tecnoldgicos de vanguarda para proporcionar uma
conectividade sem descontinuidades, segura e protegida a todos os cidaddos europeus.

i Plano de emergéncia para os transportes

Nos ultimos dois anos, o setor dos transportes da UE foi profundamente afetado por crises graves,
nomeadamente a invasdo da Ucrania pela Russia.

A Comissdo propde um conjunto de instrumentos com dez medidas para reforcar a preparacdo do setor
dos transportes para situacdes de crise e as respetivas capacidades de resposta.

1. Adaptar a legislacdo da UE no dominio dos transportes perante situacGes de crise

E importante salientar que algumas leis dos transportes ja preveem clausulas de emergéncia. Quando
adequado, a legislacdo da UE no dominio dos transportes deve ser alterada, com intuito de introduzir
disposicdes que permitam enfrentar melhor uma crise grave.

2. Assegurar um apoio adequado ao setor dos transportes

A Comissdo pretende continuar a acompanhar e a apoiar a aplicagdo do Mecanismo de Recuperacdo e
Resiliéncia (MRR), que contribuira para tornar o setor dos transportes mais resiliente em todos os modos
de transporte. Os Estados-Membros tencionam consagrar partes significativas do MRR aos transportes,
colocando-o entre os principais setores da economia a beneficiar de investimentos ao abrigo do
NextGenerationEU. Nos 24 Planos de Recuperacdo e Resiliéncia (PRR) aprovados pelo Conselho, os PRR
nacionais afetardo um montante significativo a melhoria da sustentabilidade do sistema de mobilidade
europeu. Globalmente, os Estados-Membros gastardo 70,7 mil milhGes de EUR em investimentos e
reformas relacionados com a transi¢cdo ecoldgica dos transportes (cerca de 15,7 % da dotagdo). Outros
investimentos e reformas no setor dos transportes abordam outras prioridades, como a sua transformacao
digital e a coesdo social e territorial. Todos os planos nacionais consagram uma parte da sua dotagdo a este
dominio. No atual contexto geopolitico consideravelmente afetado pela guerra na Ucrénia, a reducdo da
dependéncia da UE relativamente aos combustiveis fosseis é ainda mais urgente. Para fazer face a estes
desafios, a Comissdo publicou, em 18 de maio de 2022, um plano REPowerEU, que estabelece a¢des
europeias conjuntas neste dominio.
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3. Garantir alivre circulacdo de mercadorias, servicos e pessoas

O sistema de corredores verdes, que foi implementado com éxito durante a pandemia de COVID-19, pode
ser reativado quando necessario para fazer face a qualquer nova crise que afete os transportes da UE. Para
ajudar os comboios humanitdrios a atravessar as fronteiras entre a UE e a Ucrania de forma rapida e segura,
a Comunicacdo sobre as orientacdes operacionais para a gestao das fronteiras externas deu instrucdes aos
Estados-Membros para que designassem corredores especiais nos seus pontos de passagem das fronteiras
como corredores de apoio de emergéncia. E igualmente incentivada a designacdo de corredores
semelhantes para camiBes, com intuito de garantir a continuidade do fornecimento de bens e servigos e o
regresso em seguranca da Ucrania dos trabalhadores do setor dos transportes.

4. Gerir os fluxos de refugiados e repatriar passageiros e trabalhadores dos transportes que se
encontrem retidos

5. Assegurar a conectividade minima dos transportes e a protecdo dos passageiros

6. Partilha de informacdes sobre transportes

A partilha de informac&es entre os principais intervenientes é fundamental. A Comissdo, as autoridades
dos Estados-Membros (incluindo as autoridades a nivel infranacional), as agéncias da UE, outras
instituicdes da UE (incluindo o Parlamento e o Conselho), as empresas de transportes, os passageiros, os
trabalhadores do setor dos transportes, as empresas e as organizacées e associacbes de transportes devem
partilhar e ter acesso a informacdes atualizadas para que possam ser parceiros na resolucao de problemas.
O debate e a cooperacdo regulares a nivel internacional (por exemplo, a Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional, a Organizacdo Maritima Internacional e a Organizacdo Mundial da Salde) sdo igualmente
importantes para uma resposta eficaz a situacBes de crise.

7. Reforgar a coordenacgdo da politica dos transportes
8. Reforco da ciberseguranga

E intencdo da Comissdo intensificar a cooperacdo em matéria de ciberseguranca com a Agéncia da Unido
Europeia para a Seguranca da Aviacdo (AESA), a Agéncia Europeia da Seguranca Maritima (EMSA), a Agéncia
Ferrovidria da Unido Europeia (ERA), a Agéncia Europeia para a Gestdo Operacional de Sistemas
Informaticos de Grande Escala no Espaco de Liberdade, Seguranca e Justica e a ENISA. A atual legislagdo da
UE no dominio da aviagdo e do transporte maritimo obriga as autoridades e as partes interessadas a realizar
avaliacdes dos riscos que identifiqguem dados e sistemas criticos e a adotar medidas adequadas para fazer
face a quaisquer riscos residuais. Estas medidas devem continuar a ser desenvolvidas com intuito de
melhorar a sensibilizacdo para o ciberespaco, a ciber-resiliéncia, a formacdo e a partilha de informacdes.

9. Testar o plano de emergéncia para os transportes
10. Cooperagao com parceiros internacionais
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2.1.8. Transportes na Unido Europeia — Tendéncia e problemas atuais

Neste documento da Comissdo Europeia sobre mobilidade e transporte, sdo reiteradas as problematicas e
estratégias abordadas na ficha tematica europeia sobre ambiente empresarial, ja previamente abordadas
no presente capitulo. Neste capitulo sdo ainda analisados os principais problemas por pais, sendo que, no
caso particular de Portugal, os trés principais problemas expostos sdo a reforma do trabalho portudrio, as
renegociacdes de concessdes portudrias e a interoperabilidade e os investimentos em caminhos de ferro
(note-se que este Ultimo ndo se adequa a realidade acoriana).

Em concordancia ndo s6 com os documentos do semestre europeu 2020 e com as fichas tematicas da
Comissao Europeia, mas também com a generalidade dos documentos ja abordados, e uma vez que o
enfoque se centra na promocdo de um futuro sustentdvel, também este documento salienta aspetos
diretamente relacionados com fontes de energia mais limpas e amigas do meio ambiente.

Na transicdo para o nivel nacional que se sucede a este subcapitulo, a documentacdo em andlise refere que
0 numero de pontos de carregamento elétrico em Portugal aumentou de forma constante durante o
periodo de 2013 a 2022, tendo atingido 6.200 unidades em 2022. Alia-se o facto de o numero de veiculos
com combustiveis alternativos estar igualmente a aumentar, nomeadamente o nimero de novos veiculos
de passageiros que aumentou cerca de 3,5 vezes no periodo entre 2015 e 2022. No entanto, torna-se
necessario alertar que, atualmente, apenas corresponde a cerca de 2,6% do total do parque automdvel em
Portugal (conforme apresentado na figura que se segue).

Figura 1. Quota de mercado de veiculos de passageiros cuja fonte de energia é alternativa a combustiveis fésseis

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 201

@BEV @ PHEV @ H2 LPG CNG @ ING

Fonte: European Alternative Fuels Observatory
(BEV - Battery Electric Vehicle; PHEV - Plug-in Hybrid Electric Vehicle; CNG = Compressed Natural Gas)

A quota das energias renovaveis nos transportes tem vindo a registar um crescimento acelerado e
ultrapassou a média da UE em 2015. Em Portugal, existem seis tipologias de apoio a utilizacdo de fontes
renovaveis de energia no setor dos transportes, nomeadamente:

e Beneficios fiscais de registo:
o Reducdo/isencdo de impostos - imposto baseado em emissGes de CO,
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e Beneficios fiscais de propriedade:
o Reducdo/iseng¢do de impostos - imposto baseado em emissdes de CO»
e Beneficios fiscais para a empresa:
o Imposto sobre o rendimento das pessoas coletivas autdonomas: isencdo para BEVs; reducao
para PHEVs se a autonomia em modo totalmente elétricos se superior ou igual a 50 km e
emissdes de CO; inferiores a 50 g/km.
o Deducdo do IVA para M1 e N1: 100% para BEV se montante inferior ou igual a 62.500,00€;
100% para PHEV se montante inferior ou igual a 50.000,00€; 50% para veiculos a GPL e
GNC se montante inferior ou igual a 37.500,00€.
e Subsidios de compra:
o Privado: EUR 3 000 para comprar um novo BEV (veiculo M1), com preco de aquisicdo até
62 500€, limitado a um veiculo por pessoa. Empresas (limitado a veiculos N1): 6 000 € para
comprar um novo BEV.
e Beneficios de IVA:
o IVA dedutivel para empresas (custo de aquisicdo superior a 50.000,00 €+IVA para PHEVs
ou de 62.500,00 €+IVA para BEVs)
e Qutros beneficios financeiros:
o Estacionamento gratuito em diversas cidades. A concessionaria local fard desconto de 1
ano em eletricidade para compradores de BEV.
o Oscarros da BEV ndo sdo tributados como parte do imposto de renda corporativo.

No que se refere a qualidade das infraestruturas existentes, em Portugal, em geral a infraestrutura
rodoviaria apresenta-se de boa qualidade. No entanto, nos Ultimos anos, a sua qualidade tem vindo a
diminuir, pois, a crise financeira limitou o financiamento de investimentos nas infraestruturas publicas. No
que diz respeito ao transporte aéreo, existe um potencial inexplorado para os aeroportos portugueses,
onde a qualidade e eficiéncia dos servigos aeroportuarios podem ser melhoradas. Destaca-se, porém, que,
recentemente maritimas tém vindo a ganhar espaco no Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030.

2.1.9. Pacto Ecoldgico Europeu

Em 2019, e com intuito de enfrentar os desafios relacionados com as alteracGes climaticas e a degradacao
do ambiente, foi lancado pela Comissdo Europeia o Pacto Ecolégico Europeu (“The European Green Deal”)
como resposta a estes desafios.

O Pacto Ecoldgico Europeu &, pois, um pacote de iniciativas estratégicas ambiciosas através das quais se
visa colocar a Unido Europeia rumo a uma transicdo ecoldgica, apoiando a sua transformagdo numa
sociedade justa e prdspera, com uma economia moderna e competitiva, com intuito de se alcancar a
neutralidade carbdnica até 2050. Tal exige que o nivel atual de emissdes de gases com efeito estufa seja
significativamente reduzido nas proximas décadas, com o compromisso da UE de reduzir as emissGes em
pelo menos 55% até 2030, em comparac¢do aos niveis de 1990.

Este pacote inclui iniciativas que abrangem diversos dominios, entre os quais o clima, o ambiente, a
energia, os transportes, a indUstria, a agricultura e o financiamento sustentavel, encontrando-se todos
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intimamente interligados. Na drea dos transportes, e considerando que sdo responsaveis por um quarto
das emissGes de gases com efeitos de estufa da UE, serd necessaria uma reducdo de 90% das emissGes dos
transportes até 2050 para que se alcance a neutralidade carbdnica.

O Pacto Ecoldgico Europeu é a estratégia da UE para alcancgar o objetivo climatico até 2050, sendo que o
pacote legislativo “Fit for 55” dard forma a ambicdo da UE e visa legislar as ambic¢des do referido Pacto.

Este pacote legislativo consiste num conjunto de propostas destinadas a rever legislacdo relacionada com
o clima, energia e transportes, assim como criar iniciativas com intuito de alinhar a atual legislacdo da Unido
Europeia com as ambicdes definidas.

O pacote inclui diversas propostas, designadamente:

e A revisdo do Regime de Comércio de Licengas de Emissdo da Unido Europeia, que alarga a sua
abrangéncia ao setor dos transportes maritimos, assim como a revisdo das regras referentes as
emissdes do setor do transporte aéreo e a criagdo de um sistema de comércio de licengas de
emissdo para o setor do transporte rodoviario e dos edificios;

e Revisdo do Regulamento LULUCF (uso do solo e florestas);

e Alteracdo do regulamento que estabelece as normas de emissdes de CO; para veiculos (passageiros
e comerciais de passageiros);

e Revisdo da Diretiva Energias Renovaveis;
e Reformulacdo da Diretiva Eficiéncia Energética;

e Revisdo da Diretiva Tributacdo da Energia, com intuito de reestruturar a tributagdo de produtos
energéticos e eletricidade;

e Mecanismo de ajuste das emissdes de carbono entre fronteiras;
e Revisdo da Diretiva Infraestrutura para Combustiveis Alternativos;
e Iniciativa “ReFuelUE Aviation” que visa a utilizacdo de combustiveis sustentdveis na aviagdo;

e Iniciativa “FuelEU Maritime” que visa atingir um espaco maritimo europeu ecoldégico, através da
utilizagdo de combustiveis renovaveis e com baixo teor de carbono no transporte maritimo;

e Fundo social para o clima;
e Revisdo da Diretiva Desempenho Energético dos Edificios;
e Reducdo das emissdes de metano no setor da energia;

e Revisdo do terceiro pacote energético relativo ao gas.
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2.2 Politicas nacionais

Apds revisdao da documentacado estratégica europeia com particular relevancia para o setor dos transportes
com aplicabilidade na R.A.A., avanca-se para uma visdo mais focada no contexto nacional. Os documentos
gue se seguem apresentam as principais linhas estratégicas definidas pelo Governo da Republica para todo
o territério nacional, estando ja devidamente enquadradas com as politicas da Unido Europeia.
Coerentemente, a documentacdo analisada aborda a tematica dos transportes e mantém-se o foco da
aplicabilidade a R.AA..

2.2.1 Quadro Financeiro Plurianual (QFP) e Quadro Comunitario de Apoio (QCA) 2021-2027

Tendo em consideracdo a relagdo entre as politicas nacionais e as politicas europeias supracitadas, em
complemento com toda a andlise que se segue, refere-se que foi recentemente aprovado o novo QFP e
QCA da UE, que vigorara entre os anos 2021 e 2027. Face ao anterior QFP e QCA (com vigéncia entre 2014
e 2020), a verba destinada a Portugal reduzir-se-a de 32,7 para 29,8 mil milhdes de euros.

Ainda assim, em conjunto com o novo QFP ou QCA, a UE aprovou também um pacote de resposta a crise
causada pela pandemia, designado por Next Generation EU. Apds intensas negociacBes, os lideres
europeus acordaram em afetar a Portugal uma verba de 15,3 mil milhGes de euros. Somando a este
montante o QFP ou QCA que entrard em vigor, Portugal receberd um total de 45,1 mil milhdes de euros
até 2027.

Adicionalmente, também é importante ter em consideragdo que ainda faltam executar 12,8 mil milhdes de
euros referentes ao QFP ou QCA que se iniciou em 2014, pelo que Portugal poderd usufruir de um total de
57,9 mil milhdes de euros até 2030. De um modo global, e tal como noticiado em imprensa, o pais podera
executar cerca de 6 mil milhdes de euros de fundos por ano.

Figura 2. Fundos Europeus dirigidos a Portugal

Fundos europeus dirigidos a Portugal
Em milhdes de euros (a precos de 2018)

Instrumentos para a coesio Total CALENDARIO
. Coesdo tradicional )
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. Recuperacao Europeu
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9511 ’ + 10,3 mil milhdes
| 400 de empréstimos
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2.2.2  Portugal 2030: Futuro da Politica de Coesdo - Estratégia Portugal P6s-2020

Este documento apresenta um enquadramento de Portugal no contexto das politicas europeias, o qual se
considera interessante analisar antes de avancar com a revisdo das linhas estratégicas nacionais.

A documentacdo comeca por destacar que Portugal apresenta um histérico muito positivo na execucdo
das politicas de coesdo europeias. De facto, além do Quadro de Referéncia Estratégica Nacional (QREN) ter
encerrado com uma taxa de execucdo de 100% em todos os Programas Operacionais (PO), o que
demonstra que todas as verbas disponiveis foram efetivamente aplicadas, os resultados e os impactos
foram globalmente positivos. Denota-se que o perfil de especializacdo da economia tem vindo a ser
alterado, o nivel de qualificacdo dos portugueses tem vindo a aumentar e as redes de equipamentos e
servicos publicos tém vindo a cobrir progressivamente todo o pais. Ainda assim, sublinha-se que o processo
de convergéncia de Portugal com os restantes estados-membros da UE se interrompeu na viragem do
milénio, pouco depois da adesdo a moeda Unica. As razGes que podem explicar esta interrupcao dividem-
se em dois grandes grupos:

/// Fatores Externos

= Liberalizacdo do comércio mundial, com especial destaque para a entrada da China na Organizacdo
Mundial do Comércio (OMC), que afetou significativamente setores como o vestudrio ou os téxteis;

= Entrada na Zona Euro, que embora tenha reduzido os custos de financiamento da economia
nacional aumentou o preco das exportacdes portuguesas;

= Alargamento da UE a leste, que intensificou a concorréncia econdmica baseada no paradigma
competitividade-prego.

[/ Fatores Internos

=  Baixo nivel de qualificagdo dos portugueses e elevado nivel de desemprego, designadamente dos
jovens (com especial destaque para os NEET) e de longa duracéo;

= Excessiva alavancagem financeira e fragmenta¢do do tecido empresarial, agravada por
insuficiéncia de capacidades e competéncias de gestdo e para a inovacao;

= Persisténcia de disfungdes estruturais em sistemas criticos para a competitividade, entre os quais
o setor da justica;

= Dificuldade de transicdo de um modelo econdmico sustentado na competitividade-preco para um
baseado na qualificacdo e inovagdo, num contexto de crise profunda e alargada.

Entre 2000 e 2020, a andlise da dindmica de convergéncia das regides portuguesas demonstra uma
trajetdria de coesdo interna, mas divergente face a média da UE. Sendo verdade que a coesdo interna
observada nas regides NUTS Il portuguesas é uma ilustracdo de um processo de “coesdo ndo virtuosa” em
gue a aproximacado dos desempenhos econdmicos internos corresponde a uma trajetéria de divergéncia
face a média da UE, as regides NUTS Il que verificam maior crescimento sdo, em média, as que se
posicionavam na retaguarda no inicio do periodo de andlise. Encurtando o periodo de analise, entre 2009
e 2019, é possivel observar uma tendéncia de estabilizacdo (embora com uma ligeira tendéncia de
divergéncia) do Produto Interno Bruto dos Agores em percentagem da média da UE — tendo passado de
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73% em 2008 para 70% em 2019 (um decréscimo de 4,1%), segundo o Eurostat. No contexto nacional, esta
trajetdria foi mais suave do que aquela que se verificou nas regides NUTS Il Area Metropolitana de Lisboa
(AML) e Regido Autonoma da Madeira (RAM), mais acentuada do que a experienciada pelo Alentejo, mas
em contraciclo com a convergéncia nominal verificada no Norte, no Centro e no Algarve. Em 2019, a regido
Norte e a regido Centro apresentavam niveis de PIB per capita em paridades de poder de compra inferiores
ao da R.A.A., de acordo com a mesma fonte.

Por outro lado, nos anos 2021 e 2022 verificaram-se alteragGes conjunturais na Europa e em Portugal, a
recuperar da crise sanitaria provocada pela pandemia da COVID-19, bem como da consequéncia da guerra
na Ucrania, onde se verificou um aumento generalizado dos precos, tanto dos combustiveis, como de
outros bens e servicos, verificando-se escassez de fornecimento de matérias-primas.

Assim, no ambito da Estratégia Portugal Pds-2020 foram definidas as seguintes linhas gerais com os
objetivos prioritarios para Portugal para o periodo pds-2020:

Tabela 1. Objetivos prioritarios para o Portugal pds-2020

Objetivos Prioritdrios

Assegurar as condi¢des de competitividade empresarial e o
I. Inovagdo e Conhecimento desenvolvimento da base cientifica e tecnoldgica nacional para
uma estratégia sustentada na inovacao

Assegurar a disponibilidade de recursos humanos com as
II. Qualificagdo, Formagdo e qualificagdes necessdrias ao processo de desenvolvimento e
Emprego transformag¢do econdmica e social nacional, assegurando a
sustentabilidade do emprego

Dominios/Objetivos
Transversais

Travar o envelhecimento populacional e assegurar a
sustentabilidade demografica, assegurando simultaneamente a
provisdo e bens e servicos adequados a uma populagdo
envelhecida

IIl. Sustentabilidade demogréfica

Assegurar as condi¢des para a diminuicdo da dependéncia
energética e de adaptagdo dos territdrios as alteragBes
climaticas, nomeadamente garantindo a gestdo dos riscos
associados

IV. Energia e alteragGes climaticas

Reforgar o potencial econdmico estratégico da Economia do
V. Economia do Mar Mar, assegurando a sustentabilidade ambiental e dos recursos
marinhos

Dominios/Objetivos V1. Redes e Mercados Externos Assegurar a cor‘nrl)e-titividﬁadej* externa dasl c}dades Ae regiées
com Incidéncia urbanas dos territérios atlanticos e dos territdrios do interior
Territorial

Reforgar a competitividade dos territérios da baixa densidade
em torno de cidades médias, potenciando a exploracdo
sustentavel dos recursos endégenos e o desenvolvimento rural,
diversificando a base econdmica para promover a sua
convergéncia e garantindo a prestacdo de servigos publicos

VII. Competitividade e coesdo dos
territérios da baixa densidade

Promover um desenvolvimento agricola competitivo com a
VIII. Agricultura/florestas valorizagdo do regadio, a par de uma aposta estratégica
reforcada na reforma florestal

Fonte: Futuro da Politica de Coesdo - Estratégia Portugal Pés-2020
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O objetivo mais adequado a realidade R.A.A. é o da “Competitividade e Coesdo dos Territérios de Baixa
Densidade”. No pds-2020, pretende-se reforcar a competitividade destes territérios em torno de cidades
médias, potenciando a exploracdo sustentdvel dos recursos enddégenos e o desenvolvimento rural,
diversificando a base econdmica para promover a sua convergéncia e garantindo a prestacdo de servicos
publicos.

O quarto objetivo é também relevante para a Regido, uma vez que esta relacionado com a Energia e as
Alteragdes Climaticas, na medida em que, tal como ja enquadrado a nivel europeu e como serd estudado
mais adiante neste documento a nivel nacional e regional, pretende-se sobretudo diminuir a dependéncia
energética e adaptar progressivamente os territérios as alteragdes climaticas, sem descurar a gestdo dos
riscos associados.

2.2.3 Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

Apds uma fase em que foram recolhidos os contributos da sociedade portuguesa, de entidades setoriais e
de outros especialistas, foi apresentado em janeiro de 2019 o Programa Nacional de Investimentos (PNI)
2030. Este documento tem como principal objetivo centralizar o processo de planeamento do préoximo
ciclo de investimentos estratégicos e estruturantes de ambito nacional, para responder as necessidades e
aos desafios da préxima década e das décadas subsequentes.

Apresentando um ambito multissetorial, o PNI 2030 centra-se em quatro grandes dareas tematicas,
designadamente os transportes e mobilidade (entendidos como fatores-chave para a competitividade
externa e para a coesdo interna do pais), ambiente, energia e regadio (considerados fundamentais para
enfrentar os desafios da descarbonizacdo e da transicdo energética), conforme de seguida se esquematiza.

Figura 3. Areas tematicas em foco no PNI 2030

7 - - N\ ] N 4 A 4 . h

*Mobilidade sustentavel e «Ciclo urbano da 4gua *Redes *Regadio/Infraestruturas
transportes publicos eResiduos urbanos eReforco de Producdo hidrdulicas agricolas

*Rodovia *Protecdo do litoral eEficiéncia energética

eFerrovia ePassivos ambientais

*Maritimo-portudrio eRecursos hidricos

*Aeroportuario eRecursos marinhos

Transportes e

Mobilidade Ambiente

Regadio

Energia ﬁ

Fonte: PNI 2030
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Pretendendo langar as bases para uma nova década de convergéncia com a UE, o PNI 2030 assenta em trés
objetivos estratégicos, nomeadamente:

/] Coesdo, que prevé reforcar a coesdo territorial, em particular através do fortalecimento da
conectividade dos territérios e da atividade econdmica, valorizando o capital natural;

/! Competitividade e Inovacdo, que pretende aumentar e melhorar as condi¢®es infraestruturais do
territdrio nacional, capitalizando o potencial geografico do atlantico nacional e reforcando a insercao
territorial de Portugal na Europa, e em particular na Peninsula Ibérica;

/1l Sustentabilidade e Ac¢do Climéatica, que ambiciona promover a descarbonizacio da economia e a
transicdo energética, adaptando os territérios as alteracdes climdticas e garantindo uma maior
resiliéncia das infraestruturas.

No ambito do processo de elaboracdo do PNI 2030, procurou-se respeitar os seguintes principios
orientadores:

/1! Perspetiva de longo prazo;
///" Planeamento de investimentos estratégicos e estruturantes de promocao publica;

//]' Foco em dreas tematicas estratégicas para a competitividade externa e para a coesdo interna de
Portugal;

/1] Alinhamento com outros instrumentos de estratégia e politica publica, com o objetivo de garantir uma
forte coeréncia estratégica com este instrumento de planeamento.

O PNI 2030 tem entdo como dominios principais os investimentos em infraestruturas e equipamentos
(deixando de lado os investimentos complementares em material circulante) em Portugal Continental (o
que exclui naturalmente as RegiGes Autdnomas dos Acores e da Madeira). Enquanto o horizonte temporal
se estende de 2021 a 2030, prevé-se que cada um dos projetos ou programas associados envolvam um
investimento de valor superior a 75 milh&es de euros.

Analisando agora especificamente a drea tematica dos transportes e mobilidade, foram diagnosticados os
principais constrangimentos e identificadas as principais tendéncias/desafios, conforme se apresenta de
seguida.
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Figura 4. Diagnoéstico e tendéncias/desafios identificadas no PNI 2030 para a temdtica Transportes e Mobilidade

pr— Diagndsticos/Constrangimentos

*Capacidade/Cobertura/Nivel de oferta e servico

eSinistralidade/Seguranca

*Conservacdo/Obsolescéncia

*Emissdes de GEE

Integracdo em cadeias logisticas/Potenciagdo de infraestruturas existentes

e  T€ndéncias/Desafios

eDescarbonizagdo e promogdo da economia circular

ePreferéncias por soluges personalizadas e compatibilizagdo com eficiéncia coletiva
eConetividade e digitaliza¢do

*Novos modos de transporte (e aumento de capacidade de transporte)

eRegulagdo e politicas sustentaveis

Fonte: PNI 2030

Da andlise destes temas resultou a formulacdo dos cinco seguintes eixos estratégicos:

/11" Acessibilidade equitativa, que prevé reforcar a rede do sistema de mobilidade no territério nacional para

promover a equidade de acesso;

/!l Conectividade alargada, que pretende reforcar as infraestruturas de conexdo internacionais e as suas

ligacGes intra e intermodais;

/// Mobilidade inteligente, que ambiciona promover a implementacdo de solu¢des inovadoras e de

tecnologias de futuro aplicadas ao ecossistema da mobilidade;

///" Mobilidade sustentdvel e neutralidade carbénica, que prevé impulsionar a mobilidade sustentavel e

contribuir para a descarboniza¢do do setor dos transportes;

/1" Infraestruturas e equipamentos resilientes, que pretende robustecer as redes existentes, assegurando

funcionalidade, desempenho, seguranca, flexibilidade e resiliéncia.

Na area dos transportes e mobilidade foram selecionados quarenta e quatro projetos ou programas de

investimento que totalizam 12,7 mil milhGes de euros, encontrando-se previstos nove projetos ou

programas de investimento para o setor da mobilidade sustentadvel e transportes publicos, treze para o

setor ferroviario, oito para o setor rodoviario, trés para o setor rodoferroviario, oito para o setor maritimo-

portudrio e ainda trés para o setor aeroportuario.
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O PNI 2030 pretende essencialmente responder aos seguintes objetivos:
///" Transporte Terrestre

=  Promover a introdugdo de energias limpas nos transportes;

= Fomentar solu¢des inovadoras e inteligentes que promovam os modos suaves e a integragao
modal numa logica de Mobility as a Service (Maa$);

=  Apostar em sistemas de gestdo e plataformas de integracdo de informacao urbana que promovam
o conceito de smart cities;

= Consolidar e reforcar as redes de metropolitano e metro ligeiro;

= Desenvolver transportes publicos em sitio préprio.

///" Transporte Maritimo

=  Criar plataformas de aceleracdo tecnolégica e de novas competéncias;

= Adequar as infraestruturas e equipamentos ao aumento da dimensdo dos navios (procura) e
ligacBes ao hinterland;

=  Melhorar as condi¢cdes de operacionalidade das unidades portuarias.

///" Transporte Aéreo

= Expandir a capacidade dos aeroportos;
=  Aumentar a eficiéncia dos servicos na rede aeroportudria.

Uma vez que o ambito do PNI 2030 se centra exclusivamente em Portugal Continental, tal como houve
oportunidade de referir, o documento em andlise ndo prevé a realizagdo de quaisquer investimentos
especificamente dirigidos para a R.A.A., no entanto, apresenta linhas estratégicas facilmente transpostas
para a realidade acoriana.

2.2.4  Plano Nacional Energia e Clima 2021-2030

Aprovado em dezembro de 2019, o Plano Nacional Energia e Clima (PNEC) 2021-2030 constitui-se como o
“principal instrumento de politica energética e climatica nacional para a década 2021-2030 rumo a um
futuro neutro em carbono”.

Este documento comega por relembrar os compromissos assumidos pela esmagadora maioria dos paises
mundiais em dezembro de 2015, por ocasido da definicdo do Acordo de Paris: conter o aumento da
temperatura média global a um maximo de 2°2C acima dos niveis pré-industriais, envidando todos os
esforgcos para que, com o contributo de todos, ndo seja ultrapassada a barreira dos 1,59C. Estes valores
foram definidos pela ciéncia como maximos que garantem a continuacdo da vida no planeta sem alteracGes
demasiado disruptivas.

Paralelamente, o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica (RNC) 2050 assumiu o compromisso de atingir a
neutralidade carbdnica até 2050, o que significa o “abandono progressivo de um modelo econdmico linear,
sustentado nos combustiveis fosseis, apostando numa economia que se sustenta nos recursos renovaveis
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e que utiliza os recursos de forma eficiente, prosseguindo com modelos de economia circular, que valoriza
o territério e promove a coesdo territorial”.

Do Acordo de Paris e do RNC 2050 denota-se que, na década que se inicia em 2021 e que termina em 2030,
os maiores esforcos deverdo estar concentrados na reducdo de emissGes de GEE. Assumindo-se esta como
a década em que se alinhard a economia nacional com uma trajetéria de neutralidade carbodnica, foi
estabelecido um conjunto de metas ambiciosas, embora exequiveis, para o horizonte 2030 (devidamente
alinhadas com as politicas europeias anteriormente analisadas).

Entre 2005 e 2017, Portugal reduziu as suas emissdes de GEE em 17,5%, sendo que a este progresso ndo
tera sido alheia a aposta nas energias renovaveis, cujo nivel de incorporacdo subiu 26,8 pontos percentuais
nesse mesmo periodo. O PNEC 2021-2030 salienta que Portugal é o terceiro pais da UE com maior nivel de
incorporacdo de energias renovaveis.

Sendo assim, foi entdo definida uma Visdo Estratégica de Portugal para o Horizonte 2030: “promover a
descarbonizacdo da economia e a transicdo energética visando a neutralidade carbdnica em 2050,
enquanto oportunidade para o pais, assente num modelo democratico e justo de coesdo territorial que
potencie a geracdo de rigueza e uso eficiente de recursos”.

Pese embora todos os setores de atividade contribuam para a reducdo das emissées de GEE, na década
2021-2030 sera o setor da energia o que darda o maior contributo, nomeadamente através da transicdo
energética e da eficiéncia energética. Jd a aposta no setor electroprodutor passa essencialmente pela
energia solar e, embora em menor expressao, também pela energia edlica. A producdo e incorporagdo de
gases renovaveis, tais como o hidrogénio ou o biometano, merece também um importante destaque, por
promover uma substituicdo mais intensa dos combustiveis fésseis e por reduzir a dependéncia energética
do pais.

A aposta num sistema electroprodutor de base fortemente renovavel, a qual surge associado o refor¢o e a
promogao da utilizagdo da eletricidade nos diferentes setores de atividade e da economia, possibilita
também uma mudanca de paradigma no setor dos transportes. Desta forma, o PNEC 2021-2030 atribui a
este setor a responsabilidade por uma das mais importantes medidas de descarbonizacdo e de eficiéncia
energética. No caso do transporte de passageiros, o aumento da procura devera ser assegurado por trés
vias nomeadamente com o reforco do transporte publico, que devera recorrer a veiculos de baixas
emissGes, com a generalizacdo do transporte partilhado e com o aumento da expressdao dos modos ativos
na mobilidade de curta distancia. Ja no caso do transporte de mercadorias, a aposta deve recair na gestao
logistica, em que se inclui a logistica inversa e a gestdo e otimizacdo de frotas. Enquanto os veiculos ligeiros
de mercadorias deverdo ser essencialmente elétricos, os veiculos pesados deverao incorporar fontes como
o hidrogénio ou os biocombustiveis.

Por ultimo, no que ao transporte maritimo diz respeito, pretende-se apostar em novas formas de energia,
na promoc¢do do Transporte Maritimo de Curta Distancia (TMCD, também ja abordada no contexto das
politicas europeias examinadas) e na dinamizag¢do da ligacdo e da interoperabilidade do transporte
ferroviario de mercadorias com os portos comerciais.
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O PNEC 2021-2030 define e detalha os oito objetivos nacionais a atingir em Portugal até 2030,
nomeadamente:

///" Descarbonizar a economia nacional;

///" Dar prioridade a eficiéncia energética;

/1l Reforcar a aposta nas energias renovdveis e reduzir a dependéncia energética do pafs;
///" Garantir a seguranca de abastecimento;

///" Promover a mobilidade sustentavel;

///" Promover uma agricultura e floresta sustentdveis e potenciar o sequestro de carbono;
//!" Desenvolver uma industria inovadora e competitiva;

/1! Garantir uma transic3o justa, democrética e coesa.

Por fim, foram fixadas quatro metas a atingir em Portugal até 2030, designadamente:

/1! Reducdo em 17% das emissdes equivalentes a CO2;
/Il Reforco em 47% do peso das energias renovaveis;
//" Aumento em 35% da eficiéncia energética;

///" Subida em 15% das interligacdes elétricas.

2.2.5 Programa Nacional para as Altera¢des Climaticas 2020-2030

O Programa Nacional para as Alteragdes Climaticas (PNAC) 2020-2030 procura essencialmente garantir o
cumprimento das metas nacionais em matéria de alteracGes climaticas, sendo considerado um plano de
“segunda geragao”, uma vez que aposta na integracdo da politica climdtica nas politicas setoriais e numa
maior responsabilizacdo dos setores.

Este plano encontra-se sustentado num processo de implementagdo dindmico, que confere aos setores a
oportunidade de identificar Politicas e Medidas (P&M) que contribuem para o estabelecimento de metas
de reducdo de emissdes de GEE, devidamente suportado no Sistema de Politicas e Medidas (SP&M).

Desta forma, sdo trés os grandes objetivos do PNAC 2020-2030, nomeadamente:
/!l Promover a transicdo para uma economia de baixo carbono, gerando mais riqueza e emprego;

/1l Assegurar uma trajetdria sustentavel de reduc3o das emissdes de GEE, de forma a alcangar a meta de -
18% a -23% em 2020 e de -30% a -40% em 2030 (em relagdo a 2005), para garantir o cumprimento dos
compromissos nacionais ecolocar Portugal em linha com os objetivos europeus e com o Acordo de Paris;

/1! Promover a integracdo dos objetivos de mitigacdo nas politicas setoriais (mainstreaming).
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2.2.6  Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa 2020-2030

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa (ENMA) foi apresentada em marco de 2019. Fazendo
referéncia ao PNEC 2030 e ao RNC 2050, parece ter-se fixado como objetivo robustecer de 26% para 40%
a reducdo das emissGes de CO, associadas ao setor dos transportes até 2030. Para diminuir o impacto
global deste setor, este documento pretende entdo facilitar o acesso aos transportes publicos, bem como
aos meios de transporte suaves.

Este documento comeca por referir que, em 2011, a quota de mercado da bicicleta em Portugal era de
apenas 0,5%. No entanto, uma andlise mais cuidada permite concluir que existem significativas diferencas
no territério nacional. Enquanto na Area Metropolitana de Lisboa (AML) a quota de mercado da bicicleta
se fixava em 0,2% e na Area Metropolitana do Porto (AMP) em 0,3%, na Murtosa atingia 16,9%. Desta
forma, este documento estabelece como objetivo a atingir, em 2030, uma quota de mercado da bicicleta
a nivel nacional de 7,5%. Para tal, ao longo da proxima década, pretende-se que os quildmetros de ciclovias
cresgcam de 2 mil para 10 mil e que a sinistralidade de pedes e de ciclistas se reduza em 50%.

Sdo também enumeradas algumas “medidas emblematicas”, tais como o reforco dos sistemas publicos de
bicicletas partilhadas (cuja complementaridade com os transportes publicos deve ser garantida), a
introducdo de um seguro de cobertura escolar (que pretende incentivar as criancas e os jovens a
deslocarem-se para a escola ou para a faculdade de bicicleta) ou até mesmo o aumento do ndmero de
agentes da autoridade que asseguram a patrulha em bicicleta.

Esta estratégia surge também alinhada com a tendéncia internacional, verificando-se que cidades como
Viena, Dublin ou Copenhaga pretendem aumentar as respetivas quotas de mercado da bicicleta, para
valores que oscilam entre os 12% e os 50%.

2.2.7 Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 — ENMAC

No seguimento da ENMA e também alinhado com as linhas estratégicas europeias e nacionais, surgiu a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel (ENMAC) 2020-2030. De acordo com este documento,
aprovado em agosto de 2019, o Governo encara o ambiente como uma das suas apostas prioritdrias, para
contrariar os efeitos das alteracdes climaticas. Em consequéncia destas transformacdes, que estdo a
desequilibrar o termdmetro do planeta, sdo identificados diversos perigos aos quais Portugal fica
particularmente exposto, designadamente o degelo, a subida do nivel médio das dguas do mar, as secas
prolongadas e o risco agravado de incéndios.

No documento da ENMAC 2020-2030 é referido que o setor dos transportes é responsavel por cerca de
25% das emissGes de GEE. Para reduzir este nimero, torna-se necessario desincentivar a utilizacdo do
veiculo proprio, da qual a grande maioria da populagdo se socorre para grande parte dos seus percursos.
Tendo essa questdo em consideracdo, pretende-se privilegiar a mobilidade ativa em detrimento do
transporte individual motorizado, seguindo a tendéncia crescente que se verifica nas sociedades
desenvolvidas. Neste documento consta que a bicicleta se assume como o meio de deslocagdo mais rapido
e fidvel nos percursos até trés a cinco quildmetros, sé depois surgindo o automadvel e posteriormente o
comboio.
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Em pouco mais de trés décadas, foram despromovidas “de forma inaceitavel atividades como brincar na
rua ou ir de bicicleta para a escola”, sendo que a utilizacdo da bicicleta é entendida como um método de
humanizacdo das cidades e de promocdo do exercicio da cidadania, da participacdo na vida publica e da
inclusdo social. S3o enumerados dois projetos ou programas destinados aos estudantes: “O Ciclismo Vai a
Escola”, que pretende ensinar os alunos a pedalar e que contava com um universo de 10 mil participantes
em 2018, e o U-Bike , que confere a alunos, professores e funciondarios a possibilidade de utilizarem cerca
de 2.500 velocipedes tradicionais com assisténcia elétrica nas suas deslocacdes para a faculdade. Noutro
ambito, destaca-se também a Estratégia Turismo 2027 (na qual se insere o projeto nacional Portuguese
Trails) e que pretende promover Portugal como um destino de cycling e de walking junto dos turistas
nacionais e estrangeiros.

Em suma, a acdo governativa assentara em trés grandes pressupostos, nomeadamente a promoc¢do do
transporte publico, a eletrificacdo dos veiculos e a transferéncia de utilizadores para modos de deslocacdo
mais sustentaveis e ativos. Pretende-se entdo “tornar Portugal num pais «orgulhosamente ativo», onde
pedalar € uma atividade segura e amplamente praticada, constituindo uma opc¢do de mobilidade acessivel
e atrativa, e assim maximizar beneficios para a salde, economia, emprego, ambiente e cidadania”, devendo
gualquer cidaddo poder optar naturalmente por se deslocar em bicicleta, no que constituird um “designio
nacional”.

Enumera-se de seguida o conjunto de metas definidas para 2030 (e entre paréntesis as metas intercalares
estabelecidas para 2025):

///' Quota modal de viagens em bicicleta no territério nacional de 7,5% (de 3% em 2025);
///" Quota modal de viagens em bicicleta nas cidades de 10% (de 4% em 2025);

/1l" Extens3o total de ciclovias de 10 mil quilémetros (de 5 mil em 2025);

/1! Reducdo da sinistralidade rodovidria de ciclistas em 50% (de 25% em 2025).

2.2.8 Estratégia Portugal 2030 - Regulacdo da Mobilidade e Transportes

No ambito do esboco do préximo Quadro Financeiro Plurianual (QFP) ou Quadro Comunitédrio de Apoio
(QCA), que vigorara entre 2021 e 2027, a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) elencou, em
maio de 2018, a sua visdo relativamente a area da Mobilidade Inclusiva, Eficiente e Sustentavel (MoblES)
na Estratégia Portugal 2030.

Este documento entende como essencial a aposta nos cinco seguintes elementos:

///" Colmatar as limitag®es de capacidade das infraestruturas portuarias, permitindo ndo apenas a operacio
de navios com maiores exigéncias de carga, como também a melhoria continua de procedimentos, que
devem ser abertos e transparentes, como forma de reduzir os custos de contexto e potenciar a
contribuicdo da logistica;

/!l Melhorar as acessibilidades ao hinterland, quer rodoferrovidrias quer explorando o potencial da
navegacao fluvial, de forma a planear e desenvolver coordenadamente as plataformas logisticas do pais;
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//!' Melhorar o desempenho ambiental e a eficiéncia energética nos varios modos de transporte, em
particular com a generalizacdo do Gas Natural Liquefeito (GNL) como combustivel, com o alargamento
do fornecimento de combustiveis limpos nos postos de abastecimento e areas de servico, com a
conclusdo da eletrificacdo da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) e com o continuo incremento de solugBes
de mobilidade partilhada e elétrica;

///" Reforgar a aplicagdo das Tecnologias de Informacso, Comunicacdo e Localizacdo (TICL) & mobilidade,
nomeadamente com a concretizacdo de projetos como a Janela Unica Logistica (JUL), o Sistema Europeu
de Gestdo do Trafego Ferroviario (ERTMS) ou os Servicos de Informagdo Fluvial (RIS);

/11" Suprir as deficiéncias de integracdo modal, com o objetivo de despenalizar as deslocacdes que exigem
transbordos e/ou articulagdo entre diferentes modos de transporte.

A Estratégia Portugal 2030 recorda que o setor dos transportes é marcado por uma grande pegada
ecoldgica. Em resultado da elevada utilizacdo do transporte individual, da continua utilizacdo da rodovia no
transporte de mercadorias e dos insuficientes niveis de intermodalidade, este setor chega a ser responsavel
por cerca de 75% do consumo total de petrdleo e derivados.

Apds este diagndstico, sdo enumeradas as quatro seguintes linhas de acdo estratégica, designadamente:
/1] Melhoria do quadro regulamentar e regulatério potenciador de uma MoblES;
/1! Adequacdo dos sistemas e redes de infraestruturas de transporte aos desafios da sociedade;

///" Dinamizacdo de solucdes inovadoras de mobilidade sustentdvel e reforco da digitalizacdo do
Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes (em que urge a necessidade de reduzir em 24% as
emissdes do setor dos transportes até 2030);

/! Melhoria da empregabilidade e das competéncias das pessoas em matéria de mobilidade e transportes.

Em suma, e tal como se pode constatar na figura seguinte, a Estratégia Portugal 2030 parece encontrar-se
mais orientada para a insercdo das redes rodoviaria, ferrovidaria e maritimo-portudria de Portugal
Continental quer na Peninsula Ibérica quer na Europa, razdo pela qual ndo sdo elencadas quaisquer
orientag®es especificamente dirigidas para a Regido Autdonoma dos Acores. No entanto, é importante ter
em atencdo as linhas estratégicas definidas para o transporte aéreo e transporte terrestre, sendo que
muitas das quais se adequam a realidade agoriana e que tém uma base comum com a definicdo da
estratégia regional.
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Figura 5. Quadro resumo da Estratégia Portugal 2030
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+ Acessos ao hinterland

+ Autoestradas do Mar

+ Navegacéo fluvial

« Estradas Inteligentes + Conectividade/

+ Ligacdes de proximidade . iEl‘Ilte[opembllichde

+» Veiculos conectados + Sistema Europeu de
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MOBILIDADE INCLUSIVA, EFICIENTE E SUSTENTAVEL
(MobIES)

Fonte: Estratégia Portugal 2030

2.2.9 Compromisso para o Crescimento Verde (CCV)

Langado em abril de 2015, apds a conclusdo do pedido de ajuda externa, o Compromisso para o
Crescimento Verde (CCV) procura estabelecer e implementar uma visdo a longo prazo em areas
estratégicas como o conhecimento, a politica industrial ou a economia verde, por forma a promover o
crescimento e o emprego sustentdveis.

No que a economia verde diz respeito, o CCV procura gerar solu¢des politicas que ultrapassem o horizonte
temporal de uma legislatura (considerado como curto prazo) e que confiram ambicdo, estabilidade e
previsibilidade as reformas estruturais. E referida a necessidade de n3o ignorar o agravamento dos sinais
das alterag@es climaticas, bem como a consequente deterioragdo e escassez dos recursos de dgua e a perda
de biodiversidade, destacando-se ainda a necessidade de ser dada continuidade as reformas estruturais e
de se criarem postos de trabalho relacionados com a economia verde.

O CCV define um lote de 111 iniciativas, distribuidas por dez setores-chave, nomeadamente dgua, residuos,
agricultura e florestas, energia e clima, mobilidade e transportes, manufaturas e industrias extrativas,
biodiversidade e ecossistemas, cidades e territérios, mar e turismo. Estes setores-chave, por sua vez, sdo
baseados em seis catalisadores nomeadamente financiamento, promocdo internacional, tributacdo,
Investigacdo, Desenvolvimento e Inovacdo (IDI), informacdo e participacdo e contratos publicos. Sdo ainda
fixadas 14 metas devidamente quantificadas, a atingir quer em 2020 quer em 2030. Surgem também
mencionadas no CCV trés ideias-chave relacionadas com o crescimento verde, nomeadamente o estimulo
dos setores de atividade verdes, o encorajamento do uso eficiente dos recursos e o contributo para a
sustentabilidade.

Entre as iniciativas mais ambiciosas do setor da mobilidade e dos transportes destacam-se a criacdo de
condicGes para a transferéncia do transporte individual para o coletivo (em especial nas areas
metropolitanas), a promoc¢do do uso da bicicleta, como meio eficiente para a mobilidade urbana e em
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articulacdo com os modos de transporte coletivo, e a promocdo da intermodalidade, através da criacdo
e/ou utilizacdo de parques de estacionamento periféricos. Destaca-se a promocdo da mobilidade elétrica,
alargando e introduzindo maior concorréncia na rede publica por forma a privilegiar os modos de
carregamento em locais privados e em locais privados de acesso publico, assim como o incentivo a
utilizacdo de veiculos movidos a combustiveis menos poluentes.

Note-se que as iniciativas de cariz estratégico apresentadas neste documento estdo de acordo com a
estratégia preconizada pela Comissdo Europeia e pelo Governo da Republica. Assim, o CCV apresenta
iniciativas relevantes para o territério acoriano e, como sera examinado de seguida, contém diversos
pontos em comum com as diretrizes estratégicas definidas pelo Governo Regional.

2.2.10 MAR 2030

Na sequéncia da adocdo do Acordo de Parceria Portugal 2030, que compreende boa parte das intervencdes
a apoiar no dominio dos Fundos Europeus para o periodo 2021-2027 e a um ano do termo do periodo de
elegibilidade do ciclo de programacdo 2014-2020, o setor das pescas e da aquicultura pode ja contar com
o estimulo do MAR 2030, que renova as oportunidades de financiamento para a promoc¢do de uma
transicdo energética limpa, que pode passar pela modernizacdo das frotas pesqueiras.

O novo Programa conta com um orcamento de 539,89 milhdes de euros, dos quais 392,57 milhdes de euros
respeitam a participacdo do Fundo Europeu dos Assuntos Maritimos, das Pescas e da Aquicultura
(FEAMPA), um envelope financeiro que supera o do anterior periodo de programacao e permite prosseguir
0s apoios aos operadores do setor das pescas e da aquicultura, numa conjuntura internacional
particularmente adversa, em que avultam preocupacdes de ordem ambiental, econdémica e social que
exigem respostas concretas em matéria de politica publica.

2.3 Politicas regionais

Apds contextualizagdo das politicas europeias e nacionais, torna-se relevante analisar as politicas e linhas
estratégicas definidas pelo Xlll Governo Regional para a Regido Autdonoma dos Agores, as quais ja estdo
devidamente enquadradas com a visdo macro que o Governo da Republica tem para o pais e que a UE tem
para a Europa.

Em matéria das politicas e estratégias definidas para a Regido, estavam previstas diversas medidas no
ambito do Plano Integrado dos Transportes dos Acores para o periodo 2014-2020. Este documento serd
alvo de analise, nomeadamente ao nivel da implementacdo das respetivas medidas no capitulo mais
adiante.

Por outro lado, no ambito das Orientactes de Médio Prazo 2021-2024, o Governo Regional dos Acores,
prevé um conjunto de investimentos estruturantes ao nivel das infraestruturas portudrias e aeroportuarias,
com uma nova abordagem ao modelo de transporte maritimo de mercadorias, bem como a revisdo das
OSP para o transporte aéreo de passageiros, de carga e de correio, cujos investimentos sdo
operacionalizados nos Planos Regionais Anuais.
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2.3.1 Plano Regional Anual para 2023 (Decreto Legislativo Regional n.2 4/2023/A, de 13 de
janeiro)
O Plano Regional Anual para 2023, aprovado pelo Decreto Legislativo Regional n.2 4/2023/A, de 13 de
janeiro, contempla investimentos publicos na Regido Auténoma dos Acores, enquadrados pelas Orientacdes
de Médio Prazo 2021-2024. Conta com uma despesa de investimento publico prevista de 756,5 milhdes de
euros dos quais 643,9 milhGes sdo da responsabilidade direta do Governo Regional dos Agores.

Da andlise dos montantes associados ao investimento publico, no que se refere ao setor dos transportes, a
despesa neste setor ascende a 171,8 milhGes de euros, que corresponde a 22,7% do investimento publico
previsto para 2023. A tabela que se segue apresenta o enquadramento dos projetos por programa, com
identificacdo do investimento publico e respetivas fontes de financiamento (plano e outros fundos).

Tabela 2. Investimentos em mobilidade e Infraestruturas do Plano Regional Anual 2023

Programa/Projeto Investimento Plano Outros Fundos
g ! pablico (€) (€) (€)
2. Soll'darledade, Igualdade, Habitagdo, Poder Local e 77 585 000 77 585 000
Comunidades
2.10 Aeroporto das Lajes 3 600 000 3 600 000
9. Desenvolvimento Turistico, mobilidade e infraestruturas 251991 959 226 138 000 25 853 959
9.3 Mobilidade Elétrica 1050000 1050000
9.8 Infrafes.truturas e Equipamentos Portuarios e 33 060 084 9331125 23728 959
Aeroportuarios
9.9 Gestdo dos Aerédromos Regionais 4934 800 4934 800
”hilo Servigo Publico de Transporte Aéreo e Maritimo Inter- 44 635 477 44 635 477
9.11 Dinamizagdo dos Transportes 463 700 463 700
9.12 Coesdo Territorial - Transportes 500 000 500 000
' 9.13 Recuperagado qqs efeitos da |ntemper|e Lorenzo - 78 176 440 26 051 440 5 125 000
infraestruturas portudrias e de mercadorias
9.14 Construgdo de Estradas Regionais 30484 583 30484 583
9.15 Reabilitagdo de Estradas Regionais 5791491 5791491
' 9.18 Recuperagdo dos efeitos dNas mte/rrl\penes do Lorenzo - 1194 750 1194 750
infraestruturas pesca e de protegdo maritima
9.19 Execugdo do Plano de Recuperagdo e Resiliéncia 14 800 000 14 800 000
9.ZQ §|§temas de Transportes Terrestres e Seguranca 3131 200 3131 200
Rodoviaria

Fonte: Plano Regional Anual 2023

Em termos de investimentos publicos no setor dos transportes para 2023, refira-se a aposta na mobilidade
elétrica, onde se prevé a implementagdo do Plano para a Mobilidade Elétrica dos Agores (PMEA) enquanto
opc¢do estratégica da politica ambiental e energética, considerando o seu papel relevante para o alcance dos
objetivos do desenvolvimento sustentdvel e na descarbonizacdo da economia, na mitigacdo dos efeitos das
alteracdes climaticas e na melhoria da eficiéncia energética. Neste sentido, pretende-se potenciar a regido
no contexto dos espacos insulares europeus como um verdadeiro Living Lab de solu¢des para a mobilidade
elétrica. Assim, estdo previstas despesas de 1,1 milhdo de euros para ag¢Bes de sensibilizagdo, informacdo,
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formacdo e promocdo da mobilidade elétrica na Regido junto de toda a populacdo acoriana através de
campanhas de informacdo e educacdo publica, a ser realizada em todas as ilhas da Regido.

Em termos de investimentos em infraestruturas, refira-se as intervencdes previstas no Aeroporto das Lajes
(Projeto 2.10) no montante de 3,6 milhdes de euros, que inclui, para além de outos investimentos, a
remodelacdo do check-in, reparacdo e substituicdo do revestimento da cobertura do 39 piso e aquisicdo de
diversos equipamentos, bem como o projeto de ampliagdo da aeroporto e reabilitacdo do antigo hangar
NAVY e respetiva transformacdo em escritérios.

No ambito concessdo de exploracdo dos aerédromos regionais (projeto 9.9), estd prevista uma verba de 4,9
milh&es de euros.

Por outro lado, destacam-se os investimentos no ambito do Servigo Publico de Transporte Aéreo e Maritimo
Inter-ilhas (projeto 9.10), de cerca de 44,6 milhdes de euros, correspondendo a 18% do programa 9 -
Desenvolvimento Turistico, Mobilidade e Infraestruturas, comprovando a sua relevancia nas diretrizes
estratégicas definidas para o futuro da R.A.A.. neste dmbito estdo incluidas despesas para varias acdes, das
guais podemos destacar:

///" Concessdo do transporte aéreo de passageiros, carga e correio inter-ilhas;

///" Fornecimento do Servico de publico de transporte maritimo de passageiros e viaturas na Regido
Auténoma dos Acores;

/1] Subsidio ao passageiro residente na Regido Auténoma dos Acores nas deslocacdes aéreas inter-ilhas.

No ambito de investimentos em infraestruturas e equipamentos portudrios e aeroportudrios, esta previsto
um investimento publico de 33,1 milhdes de euros (13,1% do Programa 9 - Desenvolvimento Turistico,
Mobilidade e Infraestruturas), que abrange investimentos em obras e equipamentos nos portos, marinas,
bafas, aeroportos e aerédromos da Regido Auténoma dos Agores.

Portos Aeroportos
Porto e Marina de Ponta Delgada Aeroporto da ilha do Pico
Porto da Praia Vitéria Aerdédromo de Sao Jorge
Porto, Marina e Baia de Angra do Heroismo Aerddromo da ilha da Graciosa
Porto, Marina e Baia da Horta Aerdédromo da ilha das Flores
Porto de Sdo Roque Aerddromo da ilha do Corvo
Porto e Nucleo de Recreio Nautico de Velas Aeroporto das Lajes

Porto da Calheta de Sao Jorge -
Porto das Pogas nas Flores -
Porto da Casa no Corvo -
Porto da Madalena -
Porto e Marina de Vila do Porto -

Porto e Marina da Graciosa -

Fonte: Plano Regional Anual 2023
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No dmbito da dinamizagdo dos transportes, destaca-se a realizacdo de estudos (transporte maritimo de
mercadorias e passageiros), bem como a manutencdo do portal dos transportes.

Ao nivel da coesdo territorial, encontra-se previsto o montante de 500 mil euros para o desenvolvimento de
acGes destinadas a promover a coesdo econdmica entre as ilhas da Regido Autdonoma dos Acores, a
concessdao de apoios financeiros no dominio dos transportes destinados a realizacdo de projetos de
desenvolvimento e de aquisicdo de embarcacdes com intuito de renovacdo da frota do trafego local que
presta servicos de transporte maritimo de mercadorias na regido.

Por outro lado, considerando o furacdo Lorenzo, que afetou a Regido no final de 2019, causando efeitos
devastadores em infraestruturas e equipamentos publicos e privados a Regido Auténoma dos Agores, estdo
previstos diversos investimentos em infraestruturas portuarias e de mercadorias, bem como em
infraestruturas de pesca e protecdo maritima.

Neste ambito, encontra-se previsto no projeto 9.13 um investimento que ascende a 28,2 milhdes de euros
(11% do programa 9 - Desenvolvimento Turistico, mobilidade e infraestruturas) que contempla um apoio a
recuperacdo da infraestrutura e equipamentos portuarios e transporte de mercadorias na sequéncia do
furacdo Lorenzo, da qual se destacam investimentos no Porto das Lajes das Flores, Lajes do Pico, Vila do
Porto e no Porto e Marina de Ponta Delgada. Por outro lado, o projeto 9.18, também prevé investimentos
para recuperacdo dos efeitos do furacdo Lorenzo, no montante de 1,2 milhdes de euros, desta feita para
recuperacdo de infraestruturas da pesca e de prote¢cdo maritima.

No que se refere a investimentos em transportes terrestres, estdo previstas despesas para reabilitacdo de
estradas regionais em todas as ilhas dos Acores, no montante de 5,8 milhGes de euros (projeto 9.15).

Por outro lado, no ambito de circuitos logisticos terrestres (projeto 9.19) estdo previstos investimentos de
14,8 milhdes de euros, no ambito da execucdo do PRR, abrangendo construcdo de estradas em vdrias ilhas
dos Acores, destacando-se em Santa Maria a construgdo da variante em Vila do Porto, em S3o Miguel a
melhoria de acessibilidades das Furnas-Povoagao, construcdo da variante as capelas e variante Portal do
vento. Na Terceira, prevé-se a ligacdo entre a Via Vitorino Nemésio e a circular de Angra do Heroismo. Em
Sdo Jorge a construcdo da transversal de ligagdo entre norte e sul. No Pico a construgdo da circular a Vila da
Madalena. No Faial a construcdo da 22 fase da variante a cidade da Horta.

Por outro lado, ainda no ambito dos transportes terrestres (projeto 9.20) estdo previstas despesas de
investimento no ambito da prestacdo de servigos de transporte regular de passageiros e atribuicdo de passes
sociais, no montante total de 3,1 milhGes de euros.

2.3.2  Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS)

O PMUS é um documento estratégico que tem como principal objetivo apontar as principais diretrizes para
um desenvolvimento sustentdvel da mobilidade urbana na R.A.A., encontrando-se este plano alinhado com
as orientacOes estratégicas para a mobilidade na Europa e com a restante documentacdo subsequente
alusiva a este tema, sendo um dos principais focos a reducdo do teor de carbono no setor dos transportes,
com particular relevancia para a mobilidade urbana.
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As emissdes de carbono encontram-se maioritariamente associadas aos gases derivados da mobilidade
urbana, pelo que a estratégia base assenta numa mobilidade multimodal e sustentdvel. Esta estratégia visa
promover uma reducdo das emissées de gases com efeito de estufa que, consequentemente, conduza a
uma diminuicdo do consumo energético e da sua dependéncia, principalmente no que diz respeito aos
combustiveis e outros derivados do petréleo. Assim, trata-se também de uma estratégia que promove a
diversificacdo das fontes de energia no setor dos transportes, devidamente sustentada por iniciativas que
almejam a eficiéncia energética, nomeadamente através de uma transicdo para tecnologias mais eficientes.

Tendo em consideragdo o enquadramento territorial da R.A.A., com a complexidade de conexdes que o
caracteriza e os diferentes modos de transportes associados aos padrdes de mobilidade da regido, uma das
iniciativas mais preponderantes é a criacdo de uma Plataforma de Gestdo Integrada de Transportes (PGIT).
A PGIT foi uma iniciativa ja introduzida no anterior Plano Integrado de Transportes dos Acores (PIT 2014 —
2020) e que se encontra atualmente na fase de desenvolvimento. Esta plataforma foi substituida pelo
Portal dos Transportes dos Acores que tem como objetivo facilitar a monitorizacdo dos servicos de
transporte e dos sistemas de uma forma integrada, promovendo aumentos de eficiéncia e melhorias de
operacionalidade na rede de transportes como um todo. Visa ainda disponibilizar mais informacdo para o
utilizador.

Por outro lado, além da inovacdo tecnoldgica com efeitos na eficiéncia de utilizacdo dos transportes, o
modo mais direto de atuacdo na area da diversificacdo energética é através da substituicdo dos
combustiveis atualmente utilizados, considerados mais poluentes. Como tal, o PMUS aponta para um
aumento da eficiéncia energética no transporte coletivo de passageiros através de uma renovacao da frota
com recurso a viaturas movidas a eletricidade (tanto exclusivamente a eletricidade como hibridas) e a
viaturas movidas a gas. Note-se que estas medidas sdo particularmente relevantes para os Acores por se
tratar de uma regido que muito privilegia a minimizagao dos impactes ambientais, dado o seu estatuto de
Regido Verde e ecologicamente protegida.

Também é importante referir que o PMUS foi elaborado j& tendo em consideragdo as diretrizes
apresentadas pelo Plano de Mobilidade Elétrica dos Acores (PMEA — o qual serd analisado de seguida),
nomeadamente ao corroborar com a necessidade de construcdo de infraestruturas de abastecimento de
energia elétrica para os veiculos automaveis, incluindo a instalagdo de postos na rede de carregamento de
acesso publico, e ainda ao apoiar a renovacgdo do servico publico de transporte coletivo de passageiros ja
anteriormente referida.

2.3.3  Plano de Mobilidade Elétrica dos Agores (PMEA)

Tal como ja foi anteriormente mencionado e devidamente contextualizado pela documentacgdo estratégica
a nivel europeu e nacional, a mobilidade elétrica é uma das formas mais eficazes de promover uma menor
dependéncia de combustiveis fésseis nos transportes, contribuindo para uma mobilidade sustentavel.
Tendo em consideragdo as diretrizes de descarbonizacdo da economia e consequente melhoria da
qualidade ambiental presente nos planos estratégicos ja analisados, é neste contexto que surge o PMEA:
um guia para implementacdo da mobilidade elétrica na R.A.A., tendo em consideracdo o horizonte
temporal 2018-2024.
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A mobilidade elétrica surge como uma das principais apostas estratégicas na R.A.A. pois, além dos
beneficios ambientais abordados em subcapitulos antecedentes, traz outros multiplos beneficios. Entre as
diversas vantagens da mobilidade elétrica, o PMEA destaca:

/I Aumento da independéncia energética e financeira, bem como da seguranca de abastecimento,
sustentada num incremento da producdo de eletricidade a partir de fontes de energia renovaveis e
enddgenas;

///' Reducdo das emissdes de gases de efeito de estufa, tanto através da substituicio direta dos
combustiveis fésseis por uma fonte de energia com uma forte componente renovavel, como através da
maior eficiéncia que caracteriza os motores elétricos;

/1] Melhoria da qualidade do ar, pois os veiculos elétricos apresentam emissdes locais nulas;
///" Reducdo da poluicdo sonora, dado que os motores elétricos sdo mais silenciosos;

//]" Utilizagdo mais eficiente do sistema elétrico, a qual resultard em menores custos de investimento e de
manutencdo das infraestruturas de producdo, de transporte e de distribuicdo de eletricidade.
Logicamente, isto reflete-se em menores custos para os operadores e, consequentemente, em melhores
precos para os consumidores. No futuro prevé-se a possibilidade de uma interacdo bidirecional, com a
utilizacdo da energia elétrica armazenada nas baterias dos veiculos para injecdo de energia elétrica na
rede;

/1] Protecdo dos consumidores, face a volatilidade dos precos do petréleo;

//!' Mobilidade a custos reduzidos, uma vez que o valor por quilémetro percorrido é substancialmente
inferior.

Assim, almeja-se que, num contexto de regides insulares, a R.A.A. se torne um exemplo no que diz respeito
a adocdo deste tipo de solucdes de mobilidade, com a introducdo da mobilidade elétrica a constituir um
meio para alcancar a sustentabilidade, visando-se o fomento da independéncia e seguranga energética,
contribuindo para o aumento da competitividade regional e para o desenvolvimento de uma economia de
baixo carbono.

O PMEA, devidamente alinhado com as politicas europeias e nacionais e com os objetivos estratégicos da
R.AA. em termos energéticos e ambientais, propde um conjunto de 21 medidas em prol do reto
supracitado, bem como um modelo de avaliagdo e monitorizagdo da implementacdo destas mesmas
medidas. Este pacote de medidas concretiza-se em incentivos de natureza financeira, ndo financeira e
fiscal, bem como em medidas de sensibilizacdo e de promocao da utilizagdo da mobilidade elétrica, ndo sé
junto da sociedade civil, mas também junto da prépria Administracdo Publica Regional.

2.3.4 Estratégia para a implementac¢do da mobilidade elétrica nos Agores

Apods a elaboracdo do PMEA, e tendo em consideracdo a sua viabilidade nos Acores, a definicdo da
estratégia para a implementacdo da mobilidade elétrica na R.A.A. passa a decreto legislativo regional. Tal
como referido no Decreto Legislativo Regionaln.2 21/2019/A, de 8 de agosto, “os Agores relinem condi¢bes
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ideais para a implementacdo da mobilidade elétrica, considerando a crescente autonomia dos veiculos
elétricos, as caracteristicas geograficas, fisiograficas e ambientais de cada uma das ilhas e as suas
dimensdes.” Destaca-se o facto de as condi¢Bes existentes proporcionarem a realizacdo de percursos
médios diarios relativamente curtos face a autonomia crescente dos veiculos elétricos, bem como a
evolucdo tecnoldgica deste setor.

Em primeiro lugar, a implementacdo passa por uma rede publica de carregamento de veiculos elétricos,
disponivel em todas as ilhas e concelhos da R.A.A.. Além disso, pressupBe-se também complementar esta
rede com postos de carregamento instalados em diversas infraestruturas turisticas, desportivas, sociais,
recreativas, culturais, entre outras, tendo em vista proporcionar o maior conforto e seguranca aos
utilizadores de veiculos elétricos e satisfazer todas as suas necessidades, imediatas ou emergentes, de
carregamento dos veiculos.

Em segundo lugar, e em linha com o que havia sido definido no PMEA, a implementa¢do assenta num
conjunto de metas e incentivos a mobilidade elétrica, que discriminem positivamente os utilizadores deste
tipo de veiculos. Adicionalmente, as metas e incentivos em questdo incluem também o desenvolvimento
de acdes de sensibilizacdo e de informacdo relativamente a esta tematica, orientadas para diferentes
publicos-alvo e para diferentes setores de atividade.

Em termos praticos, a concretizacdo do PMEA materializa-se em 8 medidas:

Implementacdo da rede de carregamento de veiculos elétricos;

Garantia da oferta de postos de carregamento em todas as ilhas e concelhos;
Previsdo de instalacdo de postos de carregamento junto a infraestruturas chave;
Incentivos para a adocdo da mobilidade elétrica de cariz financeiro e ndo financeiro;

ik N e

Definicdo de metas para introdugdo de veiculos elétricos por parte de entidades que possuam
frotas (para substituicdo dos veiculos a combustdo);

o

Adocdo de medidas e a¢des de promoc¢do na administracdo publica e no setor empresarial;
7. Desenvolvimento de programas de sensibilizacdo junto da sociedade civil;
8. Regulagdo de toda esta tematica com recurso a regulamentacdo propria.

Por outro lado, a Estratégia Acoriana para a Energia 2030 (EAE2030), aprovada pela Resolugédo do Conselho
do Governo n? 6/2023, de 31 de janeiro, apresenta a seguinte meta para 2030 no dmbito do setor dos
transportes terrestres:

1. Eficiéncia energética de 25% nos transportes terrestres, pela reducdo em 25% do consumo de
energia final no transporte rodoviario face a 2010 (2010 — 112 ktep; 2030-84 ktep);

Adicionalmente, é importante destacar que, a par do PMEA e da EAE2030, também foram elaborados
Planos Municipais para implementacdo da mobilidade elétrica a nivel local (os PMEM). A monitorizacdo da
implementacdo destas linhas estratégicas passa, entre outros aspetos e indicadores, pela realizacdo de
relatdrios trianuais que analisem o grau de implementacdo do PMEA e dos PMEM.
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3. Caracterizagdo daR.AA.

O transporte de passageiros e carga é cada vez mais diversificado e complexo, fruto da concegdo e
complexidade de cada modo de transporte, o qual se encontra em constante progresso e renovagao, a par
da modernizacdo das infraestruturas associadas, com o objetivo de, por um lado, promover a
movimentacdo de pessoas e bens e, por outro, de proporcionar niveis mais eficientes de mobilidade.

Para além dos passageiros e carga, sdo elementos caracterizadores dos sistemas de transporte as rotas de
viagem e os pontos de origem e destino da mesma, levando a que sejam analisados e se proceda a uma
monitoriza¢do da mobilidade.

O servico de transporte aéreo na Regido Autdonoma dos Acores, logicamente preponderante num territdrio
arquipelagico, é realizado por via de obrigacdes modificadas de servigo publico (obrigacBes ja abordadas
no ambito das politicas europeias no capitulo anterior) de transporte regular de passageiros entre as ilhas
da R.A.A. que foram aprovadas pela Resolugdo do Conselho de Governo n.2 29/2015, de 12 de fevereiro.
Estas ligacGes sdo asseguradas por uma empresa regional, a Sata Air Acores.

Por outro lado, as ligagdes com o exterior via transporte aéreo, até inicio de 2015, eram asseguradas apenas
pelas companhias aéreas TAP e Azores Airlines tendo, a 29 de marco, sido liberalizado o acesso ao mercado
de servicos aéreos regulares de passageiros, que passou também a ser efetuado pelas companhias Ryanair,
Easyjet (que, entretanto, deixou de operar nos Acores em 2017) e pela Delta Air Lines (cuja operagdo
terminou em 2019).

Em 2021, verificou-se uma aposta nas ligacdes aos Acores por parte de companhias aéreas internacionais,
como é o caso da Lufthansa, da Swiss Internacional Air Lines e da Iberia. A Lufthansa iniciou a sua operagado
nos Acores, com voos semanais entre Frankfurt e Ponta Delgada, entre 23 de maio e 24 de outubro. Por
sua vez, a Swiss Internacional Air Lines, companhia aérea que também pertence ao Lufthansa Group
Airlines, iniciou a sua operacdo no arquipélago, com voos semanais entre Genebra e Ponta Delgada, que
ocorrem entre 26 de junho e 3 de setembro. Ja a operadora espanhola Iberia, promove duas ligacdes
semanais entre Madrid e Ponta Delgada, cuja operacdo decorre entre 3 de julho e 28 de agosto.

Ainda em 2021, a TUI Holanda, através do seu operador aéreo TUI FLY, retomou as ligacGes aéreas para a
R.A.A,, através de um voo circular de Amesterdao para a Terceira e com destino final Ponta Delgada, cuja
ligacdo tinha sido suspensa em 2020 devido a pandemia de COVID-19. Esta operacdo decorre de 14 de
julho a 29 de setembro, com ligacdo semanal.

O ano 2022 destaca-se pela aposta da Azores Airlines em novos destinos, nomeadamente Nova lorque,
Barcelona, Frankfurt e Paris. Durante o Verdo IATA, a Azores Airlines realizada a ligacdo entre Ponta Delgada
e Nova lorque, com quatro voos semanais e cuja operacao decorre entre 01 de junho e 29 de outubro e na
ligacdo entre Ponta Delgada e Barcelona, com voo bi-semanal realizado entre 1 de junho e 30 de setembro.
Adicionalmente, opera na ligacdo entre Ponta Delgada e Frankfurt, no periodo compreendido entre 27 de
margo e 29 de outubro com um voo semanal e entre Ponta Delgada e Paris, com voos entre 16 de abril e
29 de outubro.
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Fruto da promocdo do destino Acores, denota-se a atratividade do destino por parte outras companhias
aéreas, que apostaram em ligacdo a Regido, das quais se destaca a Edelweiss, British Airways, United
Airlines e Transavia.

A operar no Verdo IATA menciona-se a realizacdo de voos entre Zurique e Ponta Delgada da companhia
aérea Edelweiss, do grupo Lufthansa, com uma frequéncia semanal, entre 11 de julho e 26 de setembro.
Adicionalmente, a British Airways, iniciou ligacGes aéreas entre o aeroporto de Heathrow (Londres) e Ponta
Delgada, com um voo semanal, e cuja operagdo sazonal decorre entre 2 de julho e 3 de setembro e entre
o aeroporto de Heathrow (Londres) e o aeroporto internacional das lajes (Terceira), também com um voo
semanal de 10 de julho a 28 de agosto. Ja a United Airlines, companhia aérea norte-americana realiza trés
voos semanais entre Nova lorque e Ponta Delgada, cuja operacdo decorre entre 4 de julho e 28 de
setembro.

Destaca-se ainda a operacdo da companhia Transavia, do grupo Air France, que para além das ligacGes
entre Ponta Delgada, Porto e Paris, iniciou a rota entre Amsterddo e Ponta Delgada, com um voo semanal.

Por sua vez, o transporte maritimo de passageiros encontra-se dividido em duas vertentes, o regular e o
sazonal. Ambos sdo realizados por via de ObrigacGes de Servico Publico (OSP) e sdo assegurados pela
empresa Atlanticoline, S.A., nomeadamente o transporte regular de passageiros e viaturas entre as ilhas
do Pico, Faial e Sdo Jorge e entre as ilhas das Flores e Corvo, o transporte sazonal de passageiros e viaturas
gue abrange as ilhas do tridngulo e as ilhas Graciosa e Terceira.

Dentro da ilha de Sdo Miguel, é ainda assegurado o transporte costeiro e local de passageiros no concelho
de Vila Franca do Campo, nomeadamente no acesso aoilhéu de Vila Franca do Campo, através de protocolo
estabelecido entre o Governo Regional dos Acores e o Clube Naval de Vila Franca do Campo, cujo acesso
se encontra regulamentado pela Portaria n.2 66/2018, de 20 de junho.

De salientar ainda o transporte de passageiros realizado no ambito das atividades maritimo-turisticas, uma
vez que a observagdo de cetdceos se reveste numa importante atividade de atragdo turistica da R.A.A,,
estando esta atividade regulamentada pelo Decreto Legislativo Regional n.2 23/2007/A, de 23 de outubro,
através do qual sdo definidas as regras aplicaveis a atividade e as embarcac¢des utilizadas pelos operadores
turisticos no exercicio da sua atividade.

Quanto ao transporte maritimo de carga, este é livre entre Portugal Continental e a Regido Autdnoma dos
Acores e 0 mesmo acontece entre as ilhas da R.A.A., sem prejuizo do disposto no artigo 5.2 do Decreto-Lei
n.2 7/2006, de 4 de janeiro, que regula o transporte maritimo de passageiros e de mercadorias na
cabotagem nacional, com excec¢do da ilha do Corvo que é realizado por via de OSP, no ambito do
Regulamento (CEE) n.2 3577/92, de 7 de dezembro.

No que diz respeito ao transporte terrestre, a mobilidade interurbana no interior de cada uma das ilhas é
assegurada por modo rodovidrio, dada a caraterizacdo e dimensdo das ilhas (que ndo justificam a
implementacdo de modo ferroviario). Deste modo, o transporte rodoviario assume -se como principal meio
de transporte para garantir a mobilidade interna, tanto no transporte de passageiros como de carga.
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Tal como ja mencionado, a mobilidade inter-ilhas de veiculos apenas é possivel de ser realizado via
combinacdo com o transporte maritimo e consequente utilizagdo de uma embarcacdo devidamente
adaptada para o efeito de transporte de veiculos automoveis.

Note-se a limitacdo da relevancia do transporte rodovidrio a mobilidade interurbana em cada ilha e, por
outro lado, nas ligacdes inter-ilhas existe a preponderancia e importancia acrescida dos setores do
transporte maritimo e aéreo, cuja relevancia estd diretamente relacionada com as carateristicas de
dispersdo territorial da R.A.A., como se apresenta de seguida na analise do enquadramento do territdrio.

3.1 Enquadramento do territério

A R.A.A, beneficiando de uma posicdo privilegiada no oceano Atlantico, situa-se a norte entre os paralelos
392e 0s 432, Os territérios que se encontram mais préoximos do arquipélago sdo a Peninsula Ibérica, a cerca
de 2.000 km a leste e o Arquipélago da Madeira a 1.200 km a sudeste, integrando ainda a regido
biogeografica da Macaronésia. Com uma drea de 2.321,96 km?, a R.A.A. é constituida por nove ilhas, todas
habitadas e repartidas por trés grupos: o grupo ocidental (Flores e Corvo), o grupo central (Terceira,
Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Faial) e o grupo oriental (Santa Maria e Sdo Miguel).

No que diz respeito a divisdo administrativa, a R.A.A. estd dividida em 19 concelhos, entre os quais seis
encontram-se localizados na ilha de Sdo Miguel, trés na ilha do Pico, dois na ilha das Flores, dois na ilha de
Sdo Jorge, dois na ilha Terceira e apenas um nas ilhas de Santa Maria, Graciosa, Faial e Corvo, totalizando
155 freguesias no arquipélago, conforme se pode observar na figura abaixo.

Figura 6. Divisdo Administrativa da R.A.A.
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A Regido Auténoma dos Acores é conferido o estatuto de regido ultraperiférica do territério da Unido
Europeia, conforme estabelecido no Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia sendo, portanto,
enquadrado numa realidade insular, que por sua vez cria desafios acrescidos para a Regido ao nivel do setor
dos transportes e acessibilidades. Neste contexto, torna-se necessario ter em atencdo o facto de os meios
de transporte terrestres ndo oferecerem alternativa aos meios de transporte aéreos e maritimos, mas sim
uma complementaridade, dado que estes Ultimos enfrentam as limitacGes inerentes ao transporte de curta
distancia, que é realizado maioritariamente por via terrestre no arquipélago.

Desta forma, as medidas a implementar surgem com o objetivo de combater o isolamento e promover as
ligacGes inter-ilhas e destas com o exterior, tendo em conta as dificuldades que os transportes possam
enfrentar mediante as condicGes insulares. Releva-se assim o facto de o enquadramento do territério ser
particularmente importante na definicdo de estratégias para a R.A.A. e de, por vezes, condicionar a
aplicabilidade de algumas diretrizes estratégicas que sdo definidas a nivel nacional e europeu. Por outro
lado, e ndo menos importante ha que ter em consideracdo o contexto sociodemografico e econdmico na
definicdo do Plano de Transportes.

3.2 Caracterizagdo da populagdo

De acordo com os Resultados Definitivos dos Censos 2021, residiam na R.A.A. 236.413 residentes,
representando 2,3% da populagdo portuguesa. Entre os anos 2011 e 2021, verificou-se na R.A.A. uma
diminuicdo da populacdo residente na ordem dos 4,2%, face a 2011, cujo numero de habitantes se situava
em 246.772 individuos. Denota-se uma reducdo mais significativa nas ilhas de Corvo e Flores, ilhas menos
populosas do arquipélago, cujos decréscimos situaram-se entre os 10,7% e 0s 9,6%, respetivamente, face
a 2011. Cerca de 79% dos residentes da R.A.A. habitavam nas ilhas de Sdo Miguel e da Terceira, com cerca
de 56,4% e 22,5%, respetivamente, como se pode observar no grafico abaixo.

Figura 7. Populag3o residente (%), por ilha em 2021
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Fonte: SREA (Censos 2021)

O decréscimo da populagao verificado na Regido entre 2011 e 2021 observou-se em todas as freguesias da
R.A.A., com excecdo da freguesia da Madalena do Pico, a qual registou um aumento de 4,5%. Com
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decréscimos menos significativos no periodo em analise, destaca-se a ilha do Pico (-1,9%), seguindo-se a
ilha de Santa Maria (-2,6%) e a ilha de Sdo Miguel (-3,3%), cujo decréscimo foi potenciado pela diminuicdo
acentuada da populacdo residente no concelho de Nordeste. J4 a ilha Terceira, a segunda ilha mais
populosa da Regido, registou um decréscimo de 5,7% da populagdo devido, principalmente, a diminuigao
verificada no municipio da Praia da Vitdria.

Da andlise por concelhos, Santa Cruz das Flores e Nordeste foram os concelhos onde se verificou um maior
decréscimo entre os anos 2011 e 2021, respetivamente de 11,8% e 11,5%, enquanto que nos concelhos de
Lagoa (-1,8%), Ponta Delgada (-2,3%) e Ribeira Grande (-2,3%) registou-se um menor decréscimo no
numero de residentes.

Tabela 3. Populagdo residente na R.A.A., por ilha (2001, 2011 e 2021)

Local de residéncia 2001 2011 Z\égrlif‘zgg‘l’l 2021 Z\éirlif'z‘;g‘z’l
R.AA. 241.763 246.772 2,1% 236.413 -4,2%
Santa Maria 5.578 5.552 -0,5% 5.406 -2,6%

Vila do Porto 5.578 5.552 -0,5% 5.406 -2,6%
S&do Miguel 131.609 137.856 4,7% 133.288 -3,3%
Lagoa 14.126 14.442 2,2% 14.189 -1,8%
Nordeste 5.291 4.937 -6,7% 4.368 -11,5%
Ponta Delgada 65.854 68.809 4,5% 67.229 -2,3%
Povoagdo 6.726 6.327 -5,9% 5.791 -8,5%
Ribeira Grande 28.462 32.112 12,8% 31.388 -2,3%
Vila Franca do Campo 11.150 11.229 0,7% 10.323 -8,1%
Terceira 55.833 56.437 1,1% 53.234 -5,7%
Angra do Heroismo 35.581 35.402 -0,5% 33.771 -4,6%
Vila da Praia da Vitdria 20.252 21.035 3,9% 19.463 -7,5%
Graciosa 4.780 4.391 -8,1% 4.090 -6,9%
Santa Cruz da Graciosa 4.780 4.391 -8,1% 4.090 -6,9%
Sdo Jorge 9.674 9.171 -5,2% 8.373 -8,7%
Calheta 4.069 3.773 -7,3% 3.437 -8,9%
Velas 5.605 5.398 -3,7% 4.936 -8,6%
Pico 14.806 14.148 -4,4% 13.879 -1,9%
Lajes do Pico 5.041 4.711 -6,5% 4.340 -7,9%
Madalena 6.136 6.049 -1,4% 6.319 4,5%
Sdo Roque do Pico 3.629 3.388 -6,6% 3.220 -5,0%
Faial 15.063 14.994 -0,5% 14.331 -4,4%
Horta 15.063 14.994 -0,5% 14.331 -4,4%
Flores 3.995 3.793 -5,1% 3.428 -9,6%
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Local de residéncia 2001 2011 2\(;32?2‘;8;)1 2021 z\éﬂf‘z@ggl
Lajes das Flores 1.502 1.504 0,1% 1.408 -6,4%
Santa Cruz das Flores 2.493 2.289 -8,2% 2.020 -11,8%
Corvo 425 430 1,2% 384 -10,7%
Corvo 425 430 1,2% 384 -10,7%

Fonte: SREA (Censos 2001, 2011 e 2021)

Entre os anos 2001 e 2011, verificou-se um envelhecimento generalizado da populagcdo em toda a Regido,
facto esse verificado também a nivel nacional, comportamento este que continuou a ser verificado no ano
censitdrio de 2021Assim, na R.A.A. verifica-se um aumento do indice de envelhecimento de 39,9 p.p., face
aos 54,3 p.p. registados no pais, na Ultima década.

Tabela 4. indice de envelhecimento da populacdo da R.A.A. e Portugal (2001,2011 e 2021)

Local de residéncia 2001 2011 Variagdo 2001-2011 2021 Variagdo 2011-2021
Portugal 102,2% 127,8% 25,6 p.p. 182,1% 54,3 p.p.
RAA. 60,5% 73,3% 12,8 p.p. 113,2% 39,9 p.p.

Fonte: SREA (Censos 2001,2011 e 2021)

No que concerne a idade média da populacdo, verifica-se que a populacdo estd a ficar mais envelhecida,
cujo indice de envelhecimento é de 113,2, abaixo do registado para o pais.

3.3 Caracterizag¢do da atividade econémica

Na caracterizacdo econdmica temos em conta a analise de varidveis econdmicas consideradas mais
relevantes, tais como o Produto Interno Bruto (PIB) per capita da Regido Autdonoma dos Acores, o Valor
Acrescentado Bruto (VAB) e ainda a caracterizacdo do tecido econdmico empresarial da R.A.A.

O Produto Interno Bruto (PIB) per capita é um dos indicadores mais utilizados e quantifica a atividade
econdmica de uma regido, face a dimensdo da sua populacdo. Na R.A.A., verifica-se um crescimento do PIB
per capita entre os anos 2011 e 2019, sendo este aumento de 24,6% em Portugal Continental e 21,1% na
R.A.A. Em 2019, a R.A.A. correspondia a 2,1% do PIB total de Portugal, enquanto Portugal Continental
correspondia a 95,5% do total do pais, sendo a parcela restante correspondente a Regido Auténoma da
Madeira (2,4%), tal como pode ser observado na tabela abaixo.

Analisando concretamente os valores absolutos, em 2019 Portugal Continental atingiu um PIB per capita
de 20,8 milhares de euros, face aos 16,7 milhares de euros registados em 2011. Por outro lado, a Regido
Autdénoma dos Agores apresentava, em 2011, um PIB per capita de 15,2 milhares de euros, valor este que
foi seguindo a tendéncia de crescimento verificada também em Portugal Continental, atingindo os 18,4
milhares de euros em 2019.

De acordo com dados mais recentes, referentes a 2020, observou-se um recuo do PIB per capita, motivado
pelo impacto da crise pandémica, tendo-se verificado que o PIB per capita de Portugal Continental desceu
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significativamente para 19,5 milhares de euros, tendo a R.A.A. registado igualmente um decréscimo
acentuado, apontando um PIB per capita de 17,1 milhares de euros em 2020. Em termos de
correspondéncia do PIB total de Portugal, na R.A.A. manteve-se a representatividade (2,1%), verificando-
se ligeiras diferencas em Portugal Continental (95,6%) e na R.A.M. (2,2%). Em 2021, estima-se que o PIB
per capita da R.A.A. seja de 18,1 mil euros.

Tabela 5. PIB per capita (milhares de euros) (2011,2019 e 2020)

Variagao

Local 2011 Peso 2019 Peso 2011-2019 2020 Peso
Portugal 16,7 100,0% 20,7 100,0% 19,8% 19,4 100,0%
Portugal Continental 16,7 95,3% 20,8 95,5% 24,6% 19,5 95,6%
R.AM. 16,4 2,4% 20,0 2,4% 22,0% 17,6 2,2%
RAA. 15,2 2,1% 184 2,1% 21,1% 17,1 2,1%

Fonte: SREA (Contas Regionais 2011,2019 e 2020)

Quanto ao Valor Acrescentado Bruto (VAB — resultado da atividade produtiva num determinado horizonte
temporal, materializando-se na diferenca entre producdo e consumo) verificou-se um aumento deste
indicador na R.A.A. entre os anos 2011 e 2020, como se pode observar na tabela abaixo.

Tabela 6. Valor Acrescentado Bruto (milhares de euros), por setor de atividade (2011,2019 e 2020)

Setor primario Setor secunddrio Setor terciario
Local
2011 Peso 2019 Peso 2020 Peso 2011 Peso 2019 Peso 2020 Peso 2011 Peso 2019 Peso 2020 Peso

RAA. 275.038 84% 330.104 8,5% 328.060 9,1% 462.330 14,0% 432.913 11,1% 430.678 11,9% 2.554.359 77,6% 3.119.784 80,3% 2.857.707 79,0%
Fonte: SREA (Contas Regionais 2011,2019 e 2020)

Note-se que se registou um maior crescimento do VAB no setor terciario, passando de 2.554.359 mil euros
em 2011, para 3.119.784 mil euros em 2019. No que diz respeito ao setor secundario, este é o segundo
mais significativo em termos de VAB, tendo na R.A.A. diminuido de 462.330 mil euros, em 2011, para
432.913 mil euros, em 2019. Relativamente ao setor primario, no periodo de 2011 a 2019, o VAB na R.A.A.
registou um crescimento significativo, passando de 275.038 mil euros, para 330.104 mil euros,

respetivamente.

Quanto a caracterizagao do tecido empresarial, em 2019 existiam 28.746 empresas na R.A.A., 64,4% das
guais pertencentes ao setor terciario, 25,6% ao setor primario e 9,9% ao setor secundario.

De acordo com dados mais recentes referentes a 2020, verifica-se que 64,2% das empresas pertenciam ao
setor tercidrio, 25,8% ao setor primario e 10% ao setor secunddrio. Foi registado um aumento do ndmero
de empresas em todos os setores, face ao ano de 2011, a excecdo do setor secunddrio, onde se passou
para 2.815 empresas. Ja no setor primario, o nimero de empresas ascendeu a 7.250 e no setor terciario
fixou-se em 18.067 empresas em 2020.
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Verifica-se, de um modo geral, um acréscimo de 9,7% do numero de empresas no periodo entre 2011 e
2020, ndo obstante um pequeno decréscimo registado entre 2019 e 2020, tal como pode ser observado
na tabela abaixo.

Tabela 7. Nimero de empresas por setor de atividade na R.A.A. (2011,2019 e 2020)

Setor deatividade 2011 Peso 2019 Peso 2020 Peso Z\éirlif"zgggo
Primario 6.080 23,7% 7373 25,6% 7.250 25,8% 19,%
Secundério 3.699 14,4% 2.852 9,9% 2.815 10,0% 23,9%
Terciario 15.854 61,8% 18.521 64,4% 18.067 64,2% 14,0%
Total 25.633 100% 28.746 100% 28.132 100% 9,7%

Fonte: SREA (Séries Estatisticas 2009-2019 e Anuario Estatistico 2020)

Tendo em consideracdo o nimero de empresas por Classificacdo Portuguesa das Atividades Econdmicas
(CAE-Rev.3), verifica-se que, em 2020, o tecido econdémico empresarial caracterizava-se pela existéncia
mais significativa de empresas dedicadas a Agricultura, producdo animal, caga, floresta e pesca (25,8%),
seguida pelas empresas dedicadas as Atividades administrativas e dos servigos de apoio (12,9%), Comércio
por grosso e a retalho com Reparacdo de veiculos automdveis e motociclos (12,2%), e Alojamento,
restauracdo e similares (9,5%), cenario semelhante ao verificado no ano anterior.

Destaca-se o facto de, entre as empresas consideradas na CAE, a drea de Alojamento, restauracdo e
similares ter sido a que registou um maior aumento do nimero de empresas entre 2011 e 2020, passando
de 1.521 empresas em 2011, para 2.681 empresas em 2020, aumentando a sua representatividade no
tecido econémico empresarial regional. Da analise, conclui-se que o aumento do nimero de empresas
associadas ao setor terciario estd associado principalmente a atividade turistica, a qual tem ganho grande
afirmacdo e notoriedade da R.A.A.

No computo geral, e analisando as atividades com maior representatividade no tecido econdmico
empresarial, denota-se um maior aumento do nimero de empresas dedicadas as Atividades imobilidrias
(63,2%) e as Atividades de salde humana e apoio (43,5%), entre os anos 2011 e 2020, para além do
aumento do numero de empresas dedicadas ao Alojamento, restauracdo e similares (76,3%). Em
contrapartida, verifica-se uma reducdo do nimero de empresas direcionadas para o Comércio por grosso
e a retalho, com reparacdo de veiculos automodveis e motociclos (-13,5%). Com maior redugdo, mas com
uma representatividade menos significativa, merece destaque o decrescente nimero de empresas
dedicadas a Construgdo (-32% entre 2011 e 2020). O mesmo se verifica relativamente as empresas que
laboram na area da Educacdo (-21,3%) e Transporte e armazenagem (-9,4%), tal como pode ser consultado
na tabela seguinte.

Tabela 8. Nimero de empresas, segundo a CAE-Rev.3 (2011,2019 e 2020)

. . Variagdo
Atividades Econdmicas 2011 Peso 2019 Peso 2011-2019 2020 Peso
A- Agricultura, produgdo animal, 6.080 23,7% 7.373 25,6% 21,3% 7.250 25,8%
caga, floresta e pesca
B- Industrias extrativas 19 0,1% 12 0,0% -36,8% 14 0,0%
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Variagdo

Atividades Econdmicas 2011 Peso 2019 Peso 2011-2019 2020 Peso
C-Industrias transformadoras 1.130 4,4% 1.107 3,9% -2,0% 1.052 3,7%
Ofenadse g W BS s os 6 o w5 oo
E- Captagdo, tratamento e
distribuicao de asu, 19 0,1% 28 0,1% 47,4% 26 0,1%
saneamento, gestdo de residuos
e despoluicado
F- Construgao 2.522 9,8% 1.699 5,9% -32,6% 1.714 6,1%
G- Comeércio por grosso e a
retalho; reparacdo de veiculos 3.970 15,5% 3.519 12,2% -11,4% 3.433 12,2%
automoveis e motociclos
H-Transporte e armazenagem 690 2,7% 622 2,2% -9,9% 625 2,2%
'S’imjaar?:”to' restauraao e 1521 5,9% 2.863 10,0% 88,2% 2.681 9,5%
J- Atividades e informacdo e de 247 1,0% 274 1,0% 10,9% 793 1,0%

comunicagao
L- Atividades imobilidrias 242 0,9% 368 1,3% 52,1% 395 1,4%

M- Atividades de consultoria,

S L o 1.738 6,8% 2.033 7,1% 17,0% 2.050 7,3%
cientificas, técnicas e similares
g(;s/z:rvv'?;dseje aa‘;';‘i'g'wa“vas e 2.862 11,2% 3.884 13,5% 35,7% 3628 12,9%
P- Educacéo 1.416 5,5% 1.140 4,0% -19,5% 1.114 4,0%
Sﬁ;cﬁg‘g'g;‘:‘fs de sadde humana e 1217 4,7% 1.663 5,8% 36,6% 1.747 6,2%
R- Atividades artisticas,
de espetaculos, desportivas e 684 2,7% 894 3,1% 30,7% 866 3,1%
recreativas
S- Outras atividades de servigcos 1.267 4,9% 1.261 4,4% -0,5% 1.235 4,4%

Total 25.633 100,0% 28.746 100,0% 12,1% 28.132 100%

Fonte: SREA (Séries Estatisticas 2011-2019 e Anudrio Estatistico 2020)

Das 28.132 empresas existentes na R.A.A. em 2020, a maioria localiza-se nas ilhas de Sdo Miguel (48,2%),
Terceira (24,2%) e Pico (8,2%). Por concelhos, na ilha de Sdo Miguel, verifica-se uma maior concentragdo
de empresas nos concelhos de Ponta Delgada (57,2%) e Ribeira Grande (19,7%). Na ilha Terceira, Angra do
Heroismo é o concelho com maior nimero de empresas em 2020, representando 65,7% do tecido
empresarial da ilha. Na ilha do Pico, verifica-se que o concelho da Madalena representa 45,4% do tecido
economico empresarial da ilha, seguindo-se o concelho das Lajes do Pico (31,2%) e de Sdo Roque do Pico
(23,4%).

Pela analise da tabela que se segue, verificou-se um aumento do tecido econdmico empresarial na R.A.A.
entre os anos 2011 e 2020, passando de 25.633 empresas em 2011, para 28.132 empresas em 2020,
correspondendo a um crescimento de 9,7% face a 2011. Nestes anos, verifica-se um maior aumento do
numero de empresas nas ilhas de Sdo Jorge (22%), Santa Maria (20,6%) e Pico (11,9%).
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Por outro lado, entre 2011 e 2020, apesar do aumento do nimero de empresas em todas as ilhas, verificou-
se uma reducdo nos concelhos da Povoacdo (-15,6%), de Lajes das Flores (-4,6%) e de Vila Franca do Campo
(-0,9% face a 2011).

Em termos absolutos, Flores e Corvo sdo as ilhas onde se verifica um menor nimero de empresas,
correspondente respetivamente a 2,2% e 0,3% do total de empresas da R.A.A. em 2020, estando
correlacionado com a reduzida dimensdo dos proprios territorios e da populacdo residente.

Tabela 9. Nimero de empresas, por ilha e concelho na R.A.A. (2011, 2019 e 2020)

Variagao
Local 2011 Peso 2019 Peso 2011-2019 2020 Peso
R.AA. 25.633 100,0% 28.746 100,0% 12,1% 28.132 100,0%
Santa Maria 625 2,4% 788 2,7% 26,1% 754 2,7%
Vila do Porto 625 100,0% 788 100,0% 26,1% 754 100,0%
S3o Miguel 12.371 48,3% 13.843 48,2% 11,9% 13.567 48,2%
Lagoa 1.121 9,1% 1.242 9,0% 10,8% 1.241 9,1%
Nordeste 424 3,4% 463 3,3% 9,2% 447 3,3%
Ponta Delgada 6.894 55,7% 7.909 57,1% 14,7% 7.759 57,2%
Povoagdo 550 4,4% 486 3,5% -11,6% 464 3,4%
Ribeira Grande 2.391 19,3% 2.753 19,9% 15,1% 2.674 19,7%
Vila Franca do Campo 991 8,0% 990 7,2% -0,1% 982 7,2%
Terceira 6.190 24,1% 6.969 24,2% 12,6% 6.815 24,2%
Angra do Heroismo 4.027 65,1% 4.585 65,8% 13,9% 4.479 65,7%
Vila da Praia da Vitoria 2.163 34,9% 2.384 34,2% 10,2% 2.336 34,3%
Graciosa 535 2,1% 593 2,1% 10,8% 576 2,0%
Santa Cruz da Graciosa 535 100,0% 593 100,0% 10,8% 576 100,0%
Sdo Jorge 1.038 4,0% 1.273 4,4% 22,6% 1.266 4,5%
Calheta 411 39,6% 561 44,1% 36,5% 556 43,9%
Velas 627 60,4% 712 55,9% 13,6% 710 56,1%
Pico 2.051 8,0% 2.377 8,3% 15,9% 2.295 8,2%
Lajes do Pico 689 33,6% 716 30,1% 3,9% 716 31,2%
Madalena 907 44.2% 1.109 46,7% 22,3% 1.041 45,4%
Sdo Roque do Pico 455 22,2% 552 23,2% 21,3% 538 23,4%
Faial 2.127 8,3% 2.195 7,6% 3,2% 2.149 7,6%
Horta 2.127 100,0% 2.195 100,0% 3,2% 2.149 100,0%
Flores 614 2,4% 617 2,1% 0,5% 619 2,2%
Lajes das Flores 282 45,9% 263 42,6% -6,7% 269 43,5%
Santa Cruz das Flores 332 54,1% 354 57,4% 6,6% 350 56,5%
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Variagdo

Local 2011 Peso 2019 Peso 2011-2019 2020 Peso
Corvo 82 0,3% 91 0,3% 11,0% 91 0,3%
Corvo 82 100,0% 91 100,0% 11,0% 91 100,0%

Fonte: SREA (Séries Estatisticas 2011-2019 e Anuario Estatistico 2020)

3.3.1 Caracterizagdo do setor do turismo

No ambito da caracterizacdo da atividade econdmica da R.A.A,, considera-se importante a apresentacdo
de uma breve caracterizacdo o setor do Turismo, considerando que nos ultimos anos tem vindo a ganhar
relevancia e a aumentar o seu peso na economia da Regido, com impacto no setor dos transportes.

As politicas governamentais no arquipélago na Ultima década tém permitido potencializar o
desenvolvimento do setor do Turismo. O Governo Regional tem vindo a apostar na reducdo da carga fiscal,
para além da politica de incentivos, por forma a tornar os Acores mais atrativos ao investimento e,
simultaneamente, fomentar a criacdo de novas empresas e o desenvolvimento de novas atividades.

O setor do Turismo na R.A.A. define-se como uma das principais apostas para o desenvolvimento
economico da regido. Os recursos naturais sdo o principal atrativo de visita e uma das principais motivacées
para as viagens de turistas. O publico-alvo carateriza-se por se situar na faixa etéria dos 30 aos 60 anos, em
situacdo profissional ativa, cuja principal motivacdo de viagem é a natureza em segmento de lazer.
Adicionalmente, diversos estudos realizados apontam para os seguintes dados conclusivos: a maioria dos
visitantes ndo viaja em grupos organizados e ndo adquire pacotes turisticos, preferindo conhecer as ilhas
de forma auténoma, contemplando a sua natureza e carateristicas insulares.

A R.A.A. é conhecida pela sua biodiversidade, clima e recursos endégenos caracteristicos do turismo de
natureza e do turismo nautico. Além disso, é possivel relaxar, descontrair e descansar ao som da mais
variada fauna, bem como contemplar a flora singular das ilhas através de longas caminhadas ao ar livre.
Adicionalmente, destaca-se também o facto de as ilhas oferecerem também uma cultura e gastronomia
Unicas. A seguir, apresenta-se os produtos turisticos oferecidos por cada uma das nove ilhas.

Tabela 10. Oferta de Turismo por ilha

Santa Sdo

Produtos/Subprodutos Maria Miguel Terceira Graciosa Sdo Jorge Pico Faial Flores Corvo
Turismo de Natureza X X X X X X X X X
Soft X X X X X X X X X
Passeios a pé X X X X X X X X X
Passeios equestres X X X X X X X
Reserva da Biosfera X X X
TER X X X X X X X X
Especialista X X X X X X X X X
Observagdo de Aves X X X X X X X X
Geoturismo X X X X X X X X X
_;\(NORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030 /1)) 67

MODNA183



Produtos/Subprodutos . Terceira Graciosa Sdo Jorge Pico Faial Flores Corvo

Ativo
BTT

Canoagem

Canyoning

Downbhill

Parapente

Rapel e escalada

Trekking

Turismo Néutico X
Soft X
Cruzeiros X

Passeios de barco

Observacgdo de baleias

Ativo

latismo

Mergulho

< X X X

Pesca desportiva
Surf e Bodyboard
Vela

Windsurf

Touring Cultural e Paisagistico

X X X X X X X X X
Cuttur XXX X X x x )
XXX x XXX X
Gastronomia e vinhos ‘ X -----‘ X ‘ X ‘ X ‘
Patriménio -7-7---7-7-77-7-
Patriménio Mundial . - . - . . .
Relgido ---------

Saude e Bem-Estar ‘ ‘ ‘

-\ \-\

Eventos/ Entretenimento

Golfe

Negdcios/Congressos e Incentivos ‘ --

Fonte: Visitazores

X — Existéncia de empresas e infraestruturas/locais ideais para a prética de atividades relacionadas

-— Produto considerado como polo/ancora de desenvolvimento da ilha

- — Produto considerado relevante para a ilha, podendo ser considerado ponto de passagem muito relevante para o turista
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Deste modo, as potencialidades turisticas tem tido impacto no desenvolvimento econémico da R.A.A., com
criacdo de empresas nas atividades de alojamento, restauracgdo e similares, com crescimento nos Ultimos
anos, até 2019, de mais de 10% por ano.

Ha que referir que esta tendéncia de aumento da oferta surge de forma sustentada e impulsionada pelo
aumento da procura, nomeadamente, apos a liberalizacdo dos transportes aéreos para os Acores, com
tarifas mais acessiveis para os turistas.

Até 2019, verificou-se um significativo crescimento anual do nimero de héspedes na hotelaria da R.AA.
No entanto, em 2020, e com a situa¢do pandémica, o turismo foi fortemente afetado, verificando-se uma
reducdo significativa do numero de hdspedes nos estabelecimentos turisticos, principalmente no segundo
trimestre do ano, altura em que tiveram lugar as restricGes mais severas de desloca¢des de pessoas. No
ano de 2021, denota-se uma recuperacdo positiva do turismo, com énfase nos meses de verdo, embora os
valores ainda se encontrem muito aquém dos registados nos anos anteriores a pandemia.

Figura 8. Distribuicdo mensal do nimero de hdspedes (2017-2021)
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Fonte: SREA — Estatisticas de Turismo

No entanto, ha que referir a sazonalidade da atividade turistica na R.A.A., com maior atividade turistica nos
meses de junho a setembro, que provoca algum desequilibrio entre a oferta e procura nos alojamentos
turisticos ao longo de todo o ano.

Por outro lado, tendo em conta a distribuicdo da atividade turistica por ilhas, verifica-se uma maior
importancia nas ilhas de Sdo Miguel (371.197 hdspedes), seguido das ilhas da Terceira e Faial, tal como
pode observar pelo nimero de hdspedes, de acordo com dados do SREA de 2021, na figura abaixo.
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Figura 9. Héspedes por ilha (2021)
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Por outro lado, tendo em conta os paises de residéncia dos turistas, verifica-se que a procura do Destino
Acores foi, em 2021, maioritariamente realizada por portugueses (64,7% dos hospedes), sendo os restantes
35,3% de hospedes estrangeiros.

No que concerne aos héspedes estrangeiros, em 2021 a maioria do consumo turistico era representada
por franceses (14,7%), aleméaes (13,7%) e espanhdis (12,4%) e, de seguida, por italianos e americanos,
representando 9,4% e 8,4% dos hdspedes, respetivamente, na Regido. Seguem-se os hdspedes dos Paises
Baixos e da Bélgica com a maior representatividade, respetivamente de 5,8% e 4,2%, do total de hdspedes
em estabelecimentos de turismo na R.A.A,, seguindo-se os hdspedes provenientes da Suica (4%), Reino
Unido (3,5%) e Dinamarca (2,5%), contando o Canadd, a Austria, o Brasil, a Suécia, a Finlandia e a Noruega
com menor representatividade, perfazendo 4,5% do total de hdspedes.

Figura 10. Héspedes por pafs de residéncia (2021)
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Tendo em conta a matriz de intensidade de consumo dos mercados, verifica-se que a aposta deve ser no

mercado dos EUA, Francga, Reino Unido, Itdlia e Canada.
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Figura 11. Matriz de intensidade de consumo dos mercados
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3.4 Caracterizagdo do setor dos transportes e mobilidade

Ao longo dos ultimos anos tem-se assistido a um esforco continuo de intervencado por parte do Governo
Regional no que diz respeito a melhoria e recondicionamento de infraestruturas ao nivel dos transportes
na R.A.A., com intuito de tornar os setores aéreo, maritimo e terrestre mais avancados, eficientes e
capacitados para responder as necessidades dos cidaddos. Estes investimentos ganham uma importancia
fulcral na R.A.A. uma vez que esta deverd estar provida de infraestruturas adequadas e eficientes, sem
descurar a sua manutengdo continua, por forma a conseguir suportar e acompanhar eficazmente os
desafios propostos pelo setor dos transportes, considerando os aspetos relevantes nas infraestruturas,
como seja a seguranca, bem como a sua importancia para o desenvolvimento econémico, coesdo,
acessibilidade, servico publico e desenvolvimento regional.

Os investimentos efetuados permitiram a criacdo de novas infraestruturas até entdo inexistentes e com a
capacidade de proporcionar um incremento da eficiéncia das atividades no setor dos transportes e, por
outro, investimentos com o objetivo de assegurar a manutencdo e modernizacdo das infraestruturas
existentes com o intuito de possibilitar uma diminuicdo de possiveis riscos resultantes do seu estado de
conservacgado. Para esses efeitos, o Governo Regional dos Agores recorreu a fundos comunitarios com o
objetivo de concretizar um conjunto de medidas auspiciosas de sucesso na area dos transportes.

Com o objetivo de materializar a estratégia definida pelo Governo Regional dos Acores, importa, assim,
identificar as propostas de atuacdo, conferindo prioridade a iniciativas estruturantes que permitam
caminhar para um sistema de transportes inteligente e integrado. Este reto de melhoria continua,
acompanhando as tendéncias mundiais e nacionais foi uma das bases para o desenvolvimento dos
diferentes setores de transportes na R.AA..
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Antes de avangar com a caracterizagdo detalhada de cada um dos setores de transportes, considera-se
relevante apresentar ndo sé uma caracterizacdo geral do setor dos transportes, mas também da
mobilidade na R.A.A., nomeadamente da forma como a popula¢do de desloca e com particular atencdo aos
seus movimentos pendulares.

Tal como ja foi referido, dado o contexto geografico em que a R.A.A. se encontra inserida, o sistema de
transportes da Regido tem um papel preponderante no desenvolvimento econdmico e social, sendo que
cada setor tem a sua quota parte de influéncia fulcral. O setor aéreo é essencial tanto nas deslocacGes
inter-ilhas, como sendo igualmente a principal porta de entrada para os visitantes da Regido e o Unico meio
de mobilidade para o exterior dos residentes. A sua relevancia é tal que a atividade do setor tem servicos
minimos estabelecidos através das ja referidas OSP.

Por outro lado, o setor maritimo é uma possibilidade complementar, ao transporte aéreo, para o transporte
de passageiros (permitindo ainda o transporte de veiculos) entre algumas ilhas, a precos mais acessiveis.
Salientando-se a mobilidade de passageiros entre as ilhas do Grupo Central, que utilizam a operacdo regular
e se movimentam diariamente por questdes profissionais ou pessoais (ex: motivos de saude), como é o
caso da ligacdo entre as ilhas do Pico e Faial.

No entanto, o papel fulcral dos transportes maritimos é no transporte de mercadorias, visto nos Agores as
importacGes e exportacdes, bem como o abastecimento inter-ilhas, dependerem, essencialmente, deste
modo de transporte por permitir a compatibilizacdo de grandes viagens com grandes volumes de carga (ao
contrario do permitido pelo setor aéreo).

O transporte terrestre, nomeadamente o rodovidrio, apresenta-se como o mais preponderante nas
deslocacdes interurbanas no interior de cada ilha, no que diz respeito aos percursos last mile, os quais sdo
completamente inacessiveis ao transporte aéreo e maritimo.

Relativamente a mobilidade na R.A.A., com foco nos movimentos pendulares, da andlise da populagdo ativa
residente que realiza deslocacdes por motivos de trabalho ou estudo, e de acordo com os dados constantes
no Instituto Nacional de Estatistica e Censos (2001, 2011 e 2021), verifica-se que a movimentacdo da
populagdo diminuiu ligeiramente na R.A.A. entre 2001 e 2011, tanto a nivel de fluxos de entrada como de
saida. Entre 2001 e 2011, verifica-se que o fluxo de entrada passou do equivalente a 0,8% da populagdo
residente, em 2001, para 0,7% em 2011. O mesmo se verifica relativamente a saida, registando 1,6% da
populagdo residente em 2001 e 1,5% da populacdo residente em 2011. De acordo com dados dos Censos
2021, observa-se um cenario diferente na movimentagdo da populacgdo a nivel de fluxos de entrada e saida,
registando-se um decréscimo no fluxo de entrada, que se fixou em 0,4%, e um ligeiro aumento no fluxo de
saida, passando para 1,6%, face ao ano 2011.

No que respeita ao fluxo de entrada da populacdo por questdes de trabalho ou estudo, e tendo em
consideracdo que Sdo Miguel é a ilha onde os fluxos de entrada e saida da populacdo sdo mais expressivos,
torna-se relevante realizar uma analise detalhada por concelho. Assim, o municipio de Ponta Delgada
registou, em 2021, um fluxo equivalente a 15,8% da populacdo residente, enquanto o movimento de saida
demonstra ser inferior, com uma percentagem de 7,5%. Constata-se, na ilha de Sdo Miguel, que os
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residentes do concelho de Ponta Delgada sdo os que menos saem do municipio para trabalhar ou estudar.
Ponta Delgada acaba por se destacar como o concelho que atrai mais pessoas, o que até seria expectavel
tendo em consideracdo a elevada concentracdo de servicos e densidade empresarial. Nos restantes
municipios da ilha, o sentido pendular é maioritariamente de saida, nomeadamente nos concelhos de
Lagoa (26,7%), Ribeira Grande (19,4%) e Vila Franca do Campo (15,7%), tal como pode ser observado na
tabela apresentada de seguida. No que diz respeito a ilha Terceira, evidencia-se uma maior saida do
concelho da Praia da Vitéria (16,4%) com destino ao concelho de Angra do Heroismo (10,1%).

Tabela 11. Proporg&do da populagdo residente que entra e sai da unidade territorial, por concelho (2001,2011 e 2021)

Entrada no concelho (%) Saida do concelho (%)
Local de residéncia
2001 2011 2021 2001 2011 2021
RAA. 0,8% 0,7% 0,4% 1,6% 1,5% 1,6%
Vila do Porto 0,6% 1,2% 4,4% 3,3% 3,3% 5,3%
Lagoa 3,7% 8,6% 11,5% 24,4% 24,6% 26,7%
Nordeste 2,1% 4,5% 7,0% 5,5% 7,0% 11,6%
Ponta Delgada 13,5% 13,4% 15,8% 4,3% 5,4% 7,5%
Povoacdo 3,9% 3,2% 7,7% 5,1% 6,6% 9,5%
Ribeira Grande 5,0% 6,7% 8,3% 12,3% 16,2% 19,4%
Vila Franca do Campo 2,1% 3,7% 5,7% 12,9% 11,8% 15,7%
Angra do Heroismo 6,3% 8,2% 10,1% 5,7% 5,0% 8,2%
Vila da Praia da Vitéria 6,9% 5,0% 9,3% 9,4% 13,0% 16,4%
Santa Cruz da Graciosa 0,8% 0,7% 4,7% 3,2% 2,8% 6,2%
Calheta 2,7% 10,1% 11,5% 4,3% 7,0% 9,9%
Velas 2,4% 4,2% 7,0% 3,3% 4,7% 9,4%
Lajes do Pico 2,2% 3,0% 6,2% 6,7% 9,0% 12,8%
Madalena 5,1% 7,6% 9,3% 4,9% 6,7% 9,6%
Sdo Roque do Pico 51% 9,5% 13,3% 6,9% 8,9% 12,0%
Horta 2,4% 1,4% 4,4% 3,3% 2,8% 6,1%
Lajes das Flores 1,9% 3,7% 5,8% 16,5% 13,6% 16,8%
Santa Cruz das Flores 2,0% 7,7% 14,7% 3,1% 3,5% 8,5%
Corvo 2,5% 4,4% 7,6% 4,0% 2,3% 6,8%

Fonte: INE (Censos 2001,2011 e 2021)

Em 2021, e de um modo generalizado, verifica-se uma maior concentragdo de intera¢des nas ilhas de Sao
Miguel e Terceira e, por outro lado, uma menor concentracdo nas ilhas de Santa Maria, Faial e Graciosa.

Em termos de mobilidade pendular, em 2011, denota-se que a larga maioria dos movimentos pendulares
ocorriam dentro da mesmailha. Porém, importa relevar que pouco mais de 1% dos movimentos pendulares
na R.A.A. ocorrem fora da mesma ilha, como é o caso das desloca¢des na ilha das Flores e do Pico, que
representavam 1,5% do total de movimentos. Destaca-se também o facto de uma percentagem
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consideravel da populagdo residente na ilha do Pico se desloca para a ilha do Faial para trabalhar ou
estudar.

Em relacdo aos meios de transporte utilizados nos movimentos pendulares da populacdo residente, e de
acordo com os Censos de 2011, constata-se que o automodvel era o meio mais utilizado. Verifica-se que
64,1% da populacdo da Regido utilizava este meio de transporte nas deslocacdes casa-trabalho ou local de
estudo, valor que sofreu um aumento comparativamente a 2001, que representava 44%. Em 2011, as ilhas
do Faial e Santa Maria registam os maiores valores de utilizacdo do transporte individual, respetivamente
de 73,2% e 70,9%, tendéncia semelhante a registada em 2001 (como pode ser observado nas figuras que
se seguem).

De facto, o automodvel tem sido o meio de transporte que tem assumido uma crescente importancia para
a populagdo residente na Regido, cujo crescimento foi de 20,1 p.p. entre 2001 e 2011 e 6,9% na Ultima
década, em detrimento das deslocacdes a pé. Denota-se que o Corvo é a ilha que regista uma maior
representacdo de deslocacBes a pé em comparagdo com as restantes ilhas, fruto da dimensdo da ilha e
proximidade entre locais. Em 2001, cerca de 77,5% das deslocacdes pendulares eram realizadas a pé,
enquanto em 2011, esta representatividade sofreu uma reducdo, fixando-se em 69,9%. Ja o automaével era
utilizado como meio de transporte para 27,8% das deslocac¢des por razdes de trabalho ou estudo em 2011,
face a 15,6% registados em 2001.

Regista-se uma alteracdo em relacdo aos meios de transporte utilizados entre os anos 2001 e 2011, sendo
gue em 2001 o transporte coletivo era utilizado por 22,7% da populacdo nas deslocacdes pendulares, tendo
esse valor caido para 16,4% em 2011, registando o valor mais baixo na ilha de Santa Maria, que passou de
16,9% para 8,2%.

Acompanhando esta tendéncia decrescente, a deslocacdo a pé diminuiu entre os anos 2001 e 2011,
passando de 29,4% em 2001, para 18%, em 2011, ressentindo-se principalmente na ilha da Graciosa, cuja
propor¢ao da populagdo reduziu de 32,7% para 16,2%.

Relativamente a populacdo que utiliza o barco como meio de transporte, em 2011 essa proporcdo era
bastante reduzida, representando apenas 0,1%. No entanto, a partir de margo de 2014, a Atlanticoline, S.A.
deu inicio a operagdo regular entre as ilhas do Grupo Central, o que alterou a dindamica de movimento entre
as ilhas do Pico, Faial e Sdo Jorge.

Atendendo a que as viagens pendulares acontecem, maioritariamente, dentro da ilha de residéncia, a
duracdo de cada deslocagdo estara relacionada com a dimensdo e o nimero de concelhos existentes em
cada ilha. Por outro lado, viagens com sentido de saida dos concelhos encontram-se associadas a maiores
distancias percorridas e, por conseguinte, em tempos de viagem superiores.
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A duragcdo média dos movimentos pendulares na R.A.A. diminuiu ligeiramente entre 2001 e 2011, passando
de tempos de viagem de 15,3 minutos para 14,3 minutos, respetivamente, mantendo-se semelhante no
ano censitario de 2021, nos 14,3 minutos.

Figura 12. Repartigdo modal dos movimentos pendulares (%), em 2001

RAA 29,4 27 L a0  2mw

Santa Maria 26,1 169 o502 wmesm3
Sado Miguel 32,6 249 390  1&®
Terceira 24,3 226 500 1w
Graciosa 32,7 133 437 es50=m
S3o Jorge 33,1 173 Ly ae

Pico 22,6 .20 500 3w
Faial 22,9 139 o 56 560

Flores 32,4 186 o450 2.
Corvo 77,5 23 156  2.@m®
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Apé mTransporte Coletivo M Transporte Individual B Motociclo/bicicleta B Barco B Outros

Fonte: INE (Censos 2001)

Figura 13. Reparticdo modal dos movimentos pendulares (%), em 2011
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Fonte: INE (Censos 2011)

De acordo com dados dos Censos 2021, denota-se, de um modo geral na Regido Auténoma dos Acores,
que 44,1% das deslocacdes realizadas por motivos de trabalho ou estudo sdo maioritariamente para outra
freguesia do mesmo municipio.

De facto, a tendéncia de utilizagdo do automavel continua preponderante, com 71% da populagdo da R.A.A.
a recorrer a este meio de transporte nas deslocacGes casa-trabalho ou local de estudo, mais 6,9% face a
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2011, com maior representatividade nas ilhas de Santa Maria (76,6%) e Terceira (76%). Em contrapartida,
continua a verificar-se a tendéncia decrescente da utilizacdo do transporte coletivo, constatando-se que
apenas 11,3% da populagdo recorre a este meio no &mbito das suas deslocacBes casa-trabalho ou local de
estudo (-5,1% face a 2011), com o valor mais baixo a ser registado novamente na ilha de Santa Maria, que
passou de 8,2% para 6,4% em 2021.

No que concerne ao modo pedonal, dados de 2021 permitem aferir uma proporc¢do de 16,1% de populacdo
gue se desloca a pé nos seus movimentos pendulares, comprovando-se uma tendéncia de decréscimo (-
1,9%), face a 2011, verificando-se de forma mais significativa na ilha de Santa Maria, que passou de 17,5%
em 2011 para 14,3%, em 2021.

Paralelamente, em 2021, a representatividade da populacdo que utiliza o barco nas suas deslocacbes
pendulares manteve-se nos 0,1%.

Pela andlise comparativa entre os trés graficos de reparticdo modal, e com base na informacdo mais
recente proveniente dos resultados definitivos dos Censos 2021 conclui-se que, ao longo dos anos
censitdrios de 2001, 2011 e 2021 se denota uma mudanca de comportamento por parte da populacédo,
verificando-se, de um modo global, o aumento da utilizacdo do transporte individual em detrimento de
outros meios nos movimentos pendulares.

Da andlise por concelhos com base na Figura abaixo, verifica-se que Vila Franca do Campo é o concelho da
Regido que apresenta uma maior duracdo média de viagem, passando de 25,8 minutos, em 2001, para 18,6
minutos, em 2011 e para 17,2 minutos, em 2021, demonstrando uma tendéncia decrescente nos anos em
analise. Em contrapartida, é na ilha do Corvo que se regista 0 menor tempo de viagem, em todos os anos
em analise, também justificada pela reduzida dimensdo da ilha.

Figura 14. Reparticdo modal dos movimentos pendulares (%), em 2021

RAA 16,1% 11,3% 71,0% 100876
Santa Maria 14,3% 6,4% 76,6% 187
S0 Miguel 18,1% 12,3% 68,2% (0578
Terceira 12,4% 10,3% 76,0% 0%
Graciosa 14,6% 10,2% 72,2% 2087%
S0 Jorge 16,0% 12,8% 70,1% )5
Pico 12,6% 11,1% 74,2% 1008E%
Faial 13,4% 8,0% 75,9% 20%7%
Flores 19,0% 11,9% 67,3% 8%
Corvo 60,3% 0,8% 37,7% D%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

A pé Transporte Coletivo Transporte Individual Motociclo/bicicleta ®Barco  ®Outros

Fonte: INE (Censos 2021)

R(I\IORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030 /1] 76

MODNA183



Denota-se uma reducdo da duragcdo média dos movimentos pendulares na R.A.A. entre os anos 2001 e
2011, tendo estagnado no ano de 2021 (14,3 minutos), registando-se reduges em diversos concelhos,
sendo 0os mais representativos em Vila Franca do Campo (-7,5%), Nordeste (-6,7%), Santa Cruz da Graciosa
(-3,5%) e Lagoa (-3%), em contrapartida de acréscimos mais significativos nos concelhos do Corvo (19,6%),
Lajes das Flores (7,3%), Calheta (6%) e Velas (4,1%).

Na R.A.A., o meio de transporte individual é o mais utilizado pela populagdo em desloca¢des de casa para
o local de trabalho ou local de estudo em detrimento do transporte coletivo, potenciado pela diferenca de
tempos de deslocacdo entre os dois modos de transporte, tal como sera analisado de seguida.

Figura 15. Duragdo média dos movimentos pendulares, em minutos (2001,2011 e 2021)
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Fonte: INE (Censos 2001, 2011 e 2021)
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Com base na Figura que se segue, verifica-se, portanto, que a duracdo média dos movimentos pendulares
na R.A.A. em transporte individual é inferior a registada em transporte coletivo, cujos tempos sdo de 13,7
minutos e 21,6 minutos, respetivamente.

Figura 16. Duragdo média dos movimentos pendulares em transporte individual e coletivo, em minutos, 2011
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Fonte: INE (Censos 2011)

Ainda com base na figura anterior, é possivel concluir que nos concelhos de Corvo e Santa Cruz da Graciosa
verificam-se dura¢Ges médias de movimentos pendulares inferiores quando comparadas com os restantes
concelhos, fruto da sua reduzida dimensdo. J& os concelhos de Vila Franca do Campo e Lajes das Flores
registam a maior duragdo média nos movimentos pendulares, tanto com recurso a transporte individual,
como coletivo, comparativamente aos restantes concelhos da R.A.A..
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Tendo em consideracdo os dados dos Censos de 2021, continua a verificar-se que a duracdo média dos
movimentos pendulares na R.A.A. em transporte individual é inferior a registada em transporte coletivo.
De um modo geral, denota-se um ligeiro aumento da duracdo média dos movimentos pendulares ao nivel
da R.AA,, tanto em transporte individual como em transporte coletivo, cujos tempos sdo de 13,9 minutos
e 22,4 minutos, respetivamente.

Figura 17. Duragdo média dos movimentos pendulares em transporte individual e coletivo, em minutos, 2021
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Fonte: INE (Censos 2021)

No concelho de Santa Cruz da Graciosa continua a verificar-se uma menor duracdo média dos movimentos
pendulares em 2021, destacando-se, ainda, o concelho de Vila do Porto, face aos outros concelhos, tendo
em consideracdo a sua reduzida dimensdo. Por outro lado, o concelho de Vila Franca do Campo mantém a
elevada duracdo média dos seus movimentos pendulares em 2021, salientando-se, também, o concelho
de Ribeira Grande, no que concerne tanto ao transporte individual como ao transporte coletivo,
comparativamente com os restantes concelhos da R.A.A., sendo que no transporte coletivo salienta-se,
ainda, o concelho de Lajes das Flores como um dos concelhos que apresenta a maior duracdo média de
movimentos pendulares, a semelhanca de 2011.
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4. Setor aéreo no contexto da R.A.A.

A realidade geografica aliada ao desenvolvimento planeado para a R.A.A. suscitou a necessidade, ao longo
dos anos, de criacdo de infraestruturas aeroportudrias em todas as ilhas da Regido, proporcionando uma
maior coesdo social, econdmica e territorial, com vista a promover a mobilidade interna, a melhoria das
acessibilidades e a criacdo de condicdes de igualdade no que diz respeito a entrada e saida de pessoas da
Regido. Entende-se que o transporte de pessoas, bens e carga, bem como toda a logistica envolvida,
desempenham um papel fundamental no que concerne ao desenvolvimento da economia da Regido e a
sua relagdo com o territério nacional e internacional.

Consequentemente, todas as ilhas da R.A.A. encontram-se atualmente dotadas com infraestruturas
aeroportuarias, designadamente aeroportos ou aerddromos. No entanto, note-se que nem todas
permitem que sejam realizadas ligacOes aéreas diretas para destinos exteriores a Regido. Destaca-se o
aeroporto Jodo Paulo Il localizado na cidade de Ponta Delgada, em Sdo Miguel, cujos voos chegados
provém do territério nacional, de alguns destinos europeus, da Madeira, das Canarias e da América do
Norte. As infraestruturas localizadas nas ilhas de Santa Maria, Faial e Pico, bem como o Aeroporto das
Lajes, na ilha Terceira, também permitem a aterragem de aviGes exteriores a R.AA..

Quanto as ligacdes aéreas efetuadas dentro da Regido, o Unico operador autorizado para este servico é a
SATA Air Acores, que efetua as ligacGes entre todas as ilhas da R.A.A.. Verifica-se que a maior oferta de
voos se centraliza no aeroporto Jodo Paulo Il, na ilha de Sdo Miguel, sendo que, com as novas OSP para o
periodo 2021-2026, que entraram em vigor em novembro de 2021, sdo garantidas ligacdes diretas da ilha
de S3o Miguel para todas as ilhas (passando a existir uma nova rota Ponta Delgada/Corvo/Ponta Delgada e
Ponta Delgada/Graciosa/Ponta Delgada), assim como uma frequéncia semanal entre a Horta e o Corvo. De
referir que estas OSP ditam o aumento da frequéncia de voos minimos para todas as ilhas do arquipélago.

A larga maioria dos aeroportos e aerédromos da R.A.A. tém sido alvo de remodelacGes/requalificacdes com
intuito de dar cumprimento aos requisitos da Autoridade Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), com o objetivo
de torna-los mais eficientes e capacitados operacionalmente para melhor responderem as necessidades
criadas ao nivel do conforto e confianca e dar cumprimento as normas de segurancga internacionais (sendo
os investimentos analisados em maior detalhe mais adiante).

As caracteristicas geograficas do territério acoriano condicionam a mobilidade dos cidaddos que acabam
por depender fortemente do transporte aéreo, constituindo este o principal meio de assegurar a
deslocacdo entre as diversas ilhas, assim como entre estas e de/para o exterior da Regido.

A topografia da R.A.A,, aliada a reduzida dimensdo do mercado, a sazonalidade e aos custos associados a
operacdo de transporte aéreo, originam rotas deficitarias do ponto de vista econémico, o que levou a
criacdo das OSP nas ligagdes inter-ilhas. As OSP surgem com intuito de garantir os niveis minimos de
regularidade, fiabilidade e um servico de continuidade, assegurando a acessibilidade aérea com maior
eficiéncia e eficdcia entre todas as ilhas dos Agores, o que se considera essencial dada a influéncia atestada
deste setor de transportes para a populacdo da Regido.
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4.1 Enguadramento normativo

Em linha com as diretrizes estratégicas europeias e nacionais anteriormente analisadas, o Governo Regional
dos Acores decidiu impor obrigacdes modificadas de servico publico para o servigo de transporte aéreo
regular de passageiros entre as ilhas da R.A.A,, nos termos do artigo 16.2 do Regulamento (CE) n.2
1008/2008, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008. Pela Resolucdo do
Conselho do Governo n.2 29/2015, de 12 de fevereiro de 2015, foram aprovadas as obrigacdes modificadas
de servico publico de transporte aéreo regular no interior da Regido Autdonoma dos Acores, com a
realizacdo de concurso publico, com publicidade internacional, para a formacdo de um contrato de
concessdo do servico publico de transporte aéreo regular no interior da R.A.A., por um periodo de 5 anos,
o qual foi adjudicado a SATA Air Acores, com inicio a 1/10/2015 e términus a 30/09/2020. Dado os atrasos
verificados no novo concurso publico devido a COVID-19, o Conselho do Governo Regional, pela Resolucdo
do Conselho de Governo n.265/2021, de 25 de margo, tomou a decisdo de contratar a concessdo do servico
publico aéreo regular no interior da Regido Autdnoma dos Acores, pelo periodo de 1 de abril a 30 de
setembro de 2021. No dmbito da Resolugdo do Conselho de Governo n.2 141/2021, de 2 de junho, foi
decidido autorizar a realizacdo de um concurso publico, com publicidade internacional, para a formacéo de
um contrato de concessdo do servico publico de transporte aéreo regular no interior da R.A.A., por um
periodo de cinco anos (2021-2026). Considerando que se aproximava a data de cessa¢do do contrato de
concessdo em vigor, e atendendo a condicdo ultraperiférica do arquipélago, caracterizada pela
insularidade, dispersdo geografica e reduzida dimensdo das suas ilhas, que torna imprescindivel a existéncia
de servicos aéreos regulares entre todas as ilhas da Regido, tornou-se premente a garantia dos servicos de
transporte aéreo, a partir do dia 1 de outubro de 2021. Face a esta situacdo, foi efetuada a contratagdo de
uma solucdo proviséria, no ambito da Resolugdo do Conselho de Governon.2233/2021, de 20 de setembro,
com vista a contratar a concecdo de servigo publico aéreo regular de passageiros no interior da R.A.A., no
periodo de 1 a 31 de outubro de 2021, mediante ajuste direto. Desde 1 de novembro que entrou em vigor
0 novo contrato de Concessdo do Servico de Transporte Aéreo Regular no interior da Regido Autdonoma
para o periodo de 2021-2026.

Nessas obrigacGes de servico publico (OSP) sdo fixadas, entre outras, frequéncias e capacidades minimas e
tarifas maximas (as quais serdo analisadas em maior detalhe neste documento), sendo que o contrato
prevé o pagamento de uma compensacao financeira pelo défice de exploragao.

Por outro lado, e tal como também foi anteriormente referido, o modelo de ligagdes aéreas entre o
Continente Portugués e a R.A.A. e entre a R.AA. e a Regido Autdonoma da Madeira, implementado desde
29 de margco de 2015, inclui aspetos como a liberalizacdo do acesso ao mercado de servicos aéreos
regulares de passageiros entre o Continente Portugués e as ilhas de S. Miguel e Terceira (Comunicacdo da
Comissdo n? 2015/C 05, de 27 de janeiro de 2015) e a imposicdo de obrigacGes modificadas de servico
publico relativas aos servigos aéreos regulares de passageiros nas rotas Lisboa/Horta/Lisboa, Lisboa/Santa
Maria/Lisboa, Lisboa/Pico/Lisboa e Funchal/Ponta Delgada/Funchal (Comunicado da Comissdo n2 2015/C
27/04, de 27 de janeiro de 2015).

Tal como ja havia sido mencionado, recorde-se que a liberalizagdo supracitada proporcionou uma maior
atracdo da entrada de companbhias aéreas, tendo sido introduzidas as companhias Ryanair, companhia low
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cost que se mantém a operar nas ligacdes aéreas entre a Regido e o continente portugués, enquanto a
Easylet e Delta Air Lines deixaram de operar na Regido. Verifica-se a entrada de novas operadoras, como
sejam a TUI (com voo circular de Amesterddo para a ilha Terceira com destino final Ponta Delgada), Swiss
Internacional Air Lines (com ligacdes entre Genebra e Ponta Delgada), Lufthansa (com ligacGes entre
Frankfurt e Ponta Delgada) e Iberia (com ligacGes entre Madrid e Ponta Delgada). Acrescenta-se ainda a
operacdo da Edelweiss (com ligacBes entre Zurique e Ponta Delgada), da British Airways (Com ligacGes
entre Londres e Ponta Delgada e Terceira), da United Airlines (com voos entre Nova lorque e Ponta
Delgada), da Transavia (com ligacBes entre Amsterddo e Ponta Delgada) e a aposta da Azores Airlines em
novos destinos (Nova lorque, Barcelona, Frankfurt e Paris).

Ao nivel do transporte aéreo de carga, foram definidas pelo governo portugués, em articulacdo com o
Governo Regional dos Acores, OSP para os servicos aéreos regulares de transporte de carga e correio para
as rotas Lisboa/Terceira/Ponta Delgada/Lisboa ou Lisboa/Ponta Delgada/Terceira/Lisboa (Comunicacdo da
Comissdon.22017/C 26/04, de 26 de janeiro de 2017), em regime de concessdo, pelo periodo de trés anos,
mediante uma compensacao financeira pelo défice de exploracdo. Nessas OSP sdo fixadas frequéncias e
capacidades minimas e tarifas maximas para determinadas cargas, entre outros aspetos (tal como ser3
aprofundado adiante).

Neste dambito, o concurso publico publicado no JOUE em 26/01/2017, ndo foi bem-sucedido, porquanto a
proposta apresentada pelo agrupamento constituido pelas empresas DBT — Transportes Aéreos, Lda. e Air
Link — Transportes Aéreos, Lda., Unico concorrente, ndo assegurava o cumprimento das OSP.

O Governo Regional dos Acores considera que a definicdo das OSP para a carga e correio é a opcdo mais
adequada para garantir as necessidades da R.A.A. neste dominio, uma vez que garante padrées minimos
de continuidade, regularidade, preco e capacidade. Logicamente, caso ndo haja OSP, os operadores sdo
livres de definir as suas operacdes em termos de continuidade, regularidade, preco e capacidade que, no
limite, podera ndo satisfazer as necessidades globais da Regido.

Em dezembro de 2018 o operador privado Consércio Mais iniciou as ligagdes entre Lisboa e Ponta Delgada,
com uma operacgao de cinco dias por semana, e a llha Terceira, com uma operagao de trés dias por semana,
com um avido cargueiro com capacidade para 7 toneladas. No entanto, a data, o Governo Regional dos
Acores considerou que ndo poderia constituir um substituto direto de uma operacdo regida por OSP, desde
logo pela circunstancia de ndo contemplar o encaminhamento de carga, o que ndo garantia a igualdade
tarifaria para as ilhas que ndo dispdem de ligacdo aérea direta a Lisboa. Face a esta situacdo, a operacdo
foi suspensa pela empresa cinco meses depois, a 25 de abril de 2019, alegadamente por escassez de carga.
Em agosto de 2020, esta operagdo entre o continente portugués e os Acores foi retomada essencialmente
para transporte de carga dos CTT, com uma periodicidade quase diaria, de terca-feira a sabado. Esta
operacdo é assegurada por um ATR-72, com capacidade de 7 toneladas de carga.

Atualmente o avido cargueiro da “MAIS — Madeira Air” voltou a oferecer os servigos de transporte aéreo
de correio e produtos pereciveis, para o Continente, com operacdo nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira,
tendo disponivel até 6 toneladas por voo destinados ao transporte de peixe e produtos regionais.
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Por outro lado, o processo de revisdo das OSP no que diz respeito as ligacBes Lisboa/Terceira/ Ponta
Delgada/ Lisboa e Lisboa/Ponta Delgada/ Terceira/ Lisboa, encontra-se em fase de anélise e decisdo pelo
Estado.

4.2 Subsidio social de mobilidade

Considerando a imposicdo de OSP (que serdo posteriormente apresentadas em detalhe), foi estabelecida a
atribuicdo de um subsidio social de mobilidade, definido como o reembolso atribuido pelo Estado a todos
0s passageiros que sejam residentes na R.A.A, residentes equiparados e estudantes, que utilizem os
servicos aéreos de forma regular entre o continente portugués e a Regido Auténoma dos Acores e entre
esta e a Regido Auténoma da Madeira. Este subsidio encontra-se regulamentado pelo Decreto-Lei n.2
41/2015, de 24 de marco, em consonancia com a Portaria n.2 95-A/205, de 27 de marco.

Esta medida proporciona a salvaguarda do interesse publico relativamente aos servigos aéreos regulares
utilizados pelos passageiros residentes na R.A.A., incluindo residentes que estudem em estabelecimentos
de ensino localizados noutras regides. Desta forma, o subsidio social de mobilidade torna-se uma
ferramenta associada ao livre acesso ao mercado e liberalizagdo dos precos das tarifas aplicadas pelas
companhias aéreas, fazendo com que os residentes e estudantes agorianos ndo sejam prejudicados.

Foram supridas algumas obrigacdes modificadas de servico publico no que concerne as ligacGes aéreas
Lisboa/ Ponta, Delgada/ Lisboa, Lisboa/Terceira/Lisboa, Porto/Ponta Delgada/Porto e também
Porto/ Terceira/ Porto, e impostas essas obrigacdes nas rotas Lisboa/ Horta/Lisboa, Lisboa/Santa
Maria/ Lisboa, Lisboa/ Pico/Lisboa e Funchal/Ponta Delgada/Funchal.

Este subsidio é atribuido por cada viagem de forma direta e apds solicitacdo, por parte dos seus
beneficidrios, mediante apresentacdo de prova de elegibilidade a entidade designada pelo Estado para o
efeito. Posteriormente, o reembolso devera ser requerido pelo seu beneficidrio a entidade prestadora do
servico de pagamento, depois de confirmada e comprovada a realizagdo da sua viagem, devendo ser
requisitado no prazo maximo de 90 dias apds a data da viagem com a condigdo de o custo elegivel ser
superior ao custo maximo indexado a viagem de ida e volta.

Nas ligacBes estabelecidas entre Portugal Continental e a Regido Auténoma dos Acores, o valor do subsidio
de mobilidade atribuido aos passageiros residentes corresponde a diferenga entre o custo elegivel e o valor
maximo de 134 euros por cada viagem de ida e volta. Ja no caso dos passageiros que sdo estudantes, o
subsidio corresponde a diferenca entre o custo elegivel e o valor maximo de 99 euros por cada viagem de
ida e volta.

Relativamente as rotas estabelecidas entre os Agores e a Madeira, o valor do subsidio atribuido aos
passageiros residentes é equivalente a diferenca entre o custo elegivel e o valor maximo de 119 euros por
cada viagem de ida e volta. No caso de passageiros estudantes, o subsidio corresponde a diferenca entre o
custo elegivel e o valor maximo de 89 euros por cada viagem de ida e volta.

A atribuicdo deste subsidio depende do valor das tarifas aplicadas pelas companhias aéreas, sendo que ndo
é reembolsado qualquer valor quando se verifique que o custo elegivel é igual ou inferior ao valor maximo
estabelecido.
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Até final de 2021, era realizado oservico de encaminhamentos, direcionado aos passageiros que
realizassem viagens no interior da R.A.A., com origem ou destino no continente portugués ou na Regido
Auténoma da Madeira e que pretendessem recorrer a qualquer uma das gateways da Regido aquando das
suas viagens e, a partir das gateways, chegar a outra ilha do arquipélago dos Agores. Este servico, prestado
pela SATA Air Acores, encontrava-se disponivel a qualquer passageiro que pretendesse chegar ou partir da
R.AAA. O percurso da deslocacdo desde a chegada a gateway até que usufruisse do servico de
encaminhamento ndo poderia ultrapassar as 24 horas, encontrando-se até entdo sujeito a limitagao de
dois talGes de embarque, exceto no caso referente a ilha do Corvo, em que apenas era admitido um taldo
de embarque adicional quando ndo existisse nenhuma ligacao diaria.

A 15 de novembro de 2021, entrou em vigor um novo regulamento do encaminhamento de passageiros
no interior da Regido Auténoma dos Acores, o qual contempla diversas alteracdes, tendo sido ajustadas as
tarifas publicas entre os Acores e o continente portugués/Madeira.

Como uma das alteracGes no regulamento refere-se que as tarifas com encaminhamento gratuito
passaram a ser elegiveis apenas para passageiros residentes na R.A.A. e estudantes, tendo ainda sido
criadas tarifas de residente e de estudante para as rotas liberalizadas, ponto a ponto e com
encaminhamento. Adicionalmente, foram eliminadas as tarifas de encaminhamento para ndo residentes,
em todas as rotas entre o continente portugués/Madeira e os Acores, sendo que o passageiro ndo residente
com segmento inter-ilhas pode beneficiar das tarifas com direito a stopover.

4.3 Caracterizagdo das infraestruturas aeroportudrias

Os aeroportos e aerédromos da R.A.A. encontram-se sob gestdo de trés entidades, nomeadamente a ANA
Aeroportos de Portugal, S.A., a SATA Aerédromos, S.A. e o Governo Regional dos Acores.

A ANA Aeroportos de Portugal, S.A é a empresa responsavel pela gestdo de quatro aeroportos na R.AA,,
nomeadamente o aeroporto Jodo Paulo Il na ilha de Sdo Miguel, o aeroporto da Horta na ilha do Faial, o
aeroporto de Santa Maria e o aerédromo das Flores.

Como infraestruturas geridas pela SATA Aerddromos, refere-se o aerédromo de Santa Cruz da Graciosa
(nailha da Graciosa), o aeroporto do Pico (na ilha do Pico), o aerdédromo das Velas, (na ilha de S3o Jorge),
a aerogare das Flores (na ilha das Flores) e o aerédromo da ilha do Corvo.

No que diz respeito a gestdo por parte do Governo Regional dos Agores, este gere unicamente o Aeroporto
das Lajes, localizada no concelho da Praia da Vitdria, na ilha Terceira.

As infraestruturas aeroportuarias foram construidas entre 1981 e 1983, com excec¢do do aeroporto de
Santa Maria e Terceira, que foram construidos nos anos 40.

O aeroporto de Santa Maria (SMA), em Vila do Porto, ja esteve dotado de 3 pistas, com uma dimensdo de
3.048 x 60 metros, disponibilizando operac¢des do tipo IFR (Instrument Flight Rules) e VFR (Visual Flight
Rules). O horario operacional funciona das 06h45 as 21h30, disponibilizando diversos servicos, como
alfandega 24 horas, servicos de saude, AlS, ARO, servico de meteorologia 24 horas, controle aéreo 24
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horas, servico de abastecimento de aeronaves 24 horas, servico de handling das 06h00 as 24h00 e servico
de seguranca 24 horas.

O aeroporto de Ponta Delgada (PDL), em Sdo Miguel, apresenta uma pista com uma dimensdo de 2.323 x
45 metros. Esta infraestrutura exerce dois tipos de operacdes, sendo uma do tipo IFR e outra do tipo
VFR, num hordrio de funcionamento entre as 06h15 e as 24h00. Além disso, também disponibiliza um leque
variado de servicos, salientando-se a alfandega das 06h00 as 24h00, servicos de saude das 06h00 as
24h00, servico de veterindrio, AlS das 06h00 as 24h00, ARO das 06HOO as 24h00, servico de meteorologia
24 horas, controlo aéreo 24 horas, servico de abastecimento de aeronaves das 06h00 as 24h00, servico
de handling das 06h00 as 24h00 e servico de seguranca 24 horas.

Por sua vez, o Aeroporto das Lajes (TER), na ilha Terceira, detém uma pista com a dimensao de 3.314 x 60
metros. Esta infraestrutura disponibiliza dois tipos de operacdes, uma IFR e outra VFR, funcionando num
horario das 07h00 as 21h00. Os servicos oferecidos nesta infraestrutura sao: alfandega 24 horas, servicos
de saude 24 horas, AlS 24 horas, servico de meteorologia 24 horas, controle aéreo 24 horas, servico de
abastecimento de aeronaves das 07h00 as 23h00, servico de handling das 06h30 as 21h30 e servico de
seguranca 24 horas.

O aeroporto da Horta (HOR), na ilha do Faial, contém uma pista com 1.595 x 45 metros de dimenséo,
operando das 08h00 as 18h30 em hordario de inverno e das 08h00 as 20h00 em hordrio de verdo. Nesta
infraestrutura sdo realizadas operacdes do tipo IFR e VFR, assim como disponibilizados servicos de
alfandega, servicos de saude 24 horas, AlS, servico de meteorologia das 05h45 as 20h15, controlo aéreo
disponivel de acordo com requisitos operacionais, servico de abastecimento de aeronaves, servico
de handling e servico de seguranca 24 horas.

O aeroporto do Pico (PIX) tem uma pista de 1.655 x 45 metros, e opera igualmente em IFR e VFR. A
infraestrutura funciona das 09h00 as 12h00 e das 14h00 as 17h00, disponibilizando servigos como
alfandega, servicos de saude, AlS, servico de meteorologia das 08h00 as 18h00 em horério de verdo e das
07h30 as 17h30 em hordrio de inverno, servico de handling e servigo de seguranca.

O aerdodromo de S&o Jorge (SJZ), na Vila das Velas, tem uma pista com 1.370 x 45 metros, e disponibiliza
apenas operac¢des do tipo VFR, num hordrio de funcionamento das 09h00 as 12h00 e das 14h00 as 17h00.
Os servicos nesta infraestrutura incluem AlS, servico de meteorologia das 07h30 as 17h00, servico
de handling e servigo de seguranca.

Relativamente ao aerédromo da ilha da Graciosa (GRW), em Santa Cruz da Graciosa, este detém uma pista
com 1.385 x 30 metros, disponibilizando operagdes do tipo IFR e VFR. O seu hordrio de funcionamento é
das 09h00 as 12h00 e das 14h00 as 17h00, encontrando-se encerrado aos sdbados e domingos. Os servicos
oferecidos englobam AIS, servico de meteorologia das 06h00 as 11h00 e das 12h00 as 17h00 em horario
de verdo e das 07h00 as 17h00 em horario de inverno, servico de handling e servico de seguranca.

O aerédromo da ilha das Flores (FLW), localizado em Santa Cruz das Flores, tem uma pista com 1.342 x 30
metros, oferecendo operacdes do tipo IFR e VFR. O seu horério de funcionamento é das 09h30 as 16h30
em dias Uteis e das 13h30 as 15h30 aos sabados, estando encerrado aos domingos. Os servicos
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disponibilizados na infraestrutura em questdo sdo AlS, servico de meteorologia das 07h00 as 17h00 em
horario de inverno e das 08h00 as 18h00 em hordario de verao, servico de handling e servico de seguranca.

Por fim, o aerédromo da ilha do Corvo (CVU), localizado em Vila Nova, tem uma pista com 800 x 20 metros
de dimensdo e disponibiliza apenas operagbes do tipo VFR. Funciona das 09h00 as 12h00 e das 14h00 as
17h00, encontrando-se encerrado aos fins de semana. Além disso, oferece servicos como AlS, servico de
meteorologia em dias Uteis das 08h00 as 17h00 em hordrio de verdo e das 07h30 as 17h00 em horario de
inverno, servico de handling e servico de seguranca.

4.4 Caracterizacdo da oferta inter-ilhas

Todos os anos, no que diz respeito a oferta, a frequéncia semanal das ligacGes inter-ilhas
¢ organizada tendo em consideracdo a sazonalidade, existindo frequéncias diferentes nos meses de
novembro a marco (Inverno IATA) e de abril a outubro, com exce¢des nos meses de julho e agosto em que
a oferta é reforcada.

Prosseguindo com a andlise da oferta, no que diz respeito as capacidades globais minimas de frequéncias
semanais, verifica-se uma maior movimentacdo no Verdo IATA (abril a outubro), principalmente nos meses
correspondentes a julho e agosto, mais propriamente nas rotas Ponta Delgada/Terceira/Ponta Delgada (38
frequéncias) e Ponta Delgada/Santa Maria/Ponta Delgada (15 frequéncias). Por seu turno, as rotas Ponta
Delgada/ Graciosa/ Ponta Delgada (1 frequéncia), Ponta Delgada/ Corvo/ Ponta Delgada (1 frequéncia),
Terceira/ Flores/ Terceira (4 frequéncias) e Horta/ Corvo/ Horta (5 frequéncias) tém menor frequéncia
quando comparadas com as restantes.

A semelhanca do cenério nos meses de julho e agosto, nos restantes meses do Verdo IATA as rotas Ponta
Delgada/Terceira/Ponta Delgada (31 frequéncias) e Ponta Delgada/Santa Maria/Ponta Delgada (12
frequéncias) sdo as que tém maior frequéncia. Por sua vez, as rotas Ponta Delgada/ Graciosa/ Ponta
Delgada, Ponta Delgada/ S3o Jorge/ Ponta Delgada e Ponta Delgada/ Flores/ Ponta Delgada detém uma
menor frequéncia de voos, tendo em consideracdo a movimentagdo registada nestas ilhas.

Relativamente ao Inverno IATA, destacam-se novamente as rotas que envolvem as ilhas mais
movimentadas, designadamente Ponta Delgada/Terceira/Ponta Delgada (30 frequéncias) e
Terceira/Horta/Terceira (10 frequéncias) e uma menor frequéncia na rota Ponta Delgada/Pico/Ponta
Delgada, Ponta Delgada/ Flores/ Ponta Delgada e Terceira/ Flores/ Terceira (2 frequéncias cada).

No que diz respeito aos lugares oferecidos pelas companhias aéreas na R.A.A., verifica-se uma maior oferta
nos meses de julho e agosto (pertencentes ao Verdo IATA), destacando-se as rotas Ponta
Delgada/Terceira/Ponta Delgada e Ponta Delgada/Santa Maria/Ponta Delgada, com 3.800 e 2.000 lugares,
respetivamente. Por sua vez, as rotas Ponta Delgada/ Corvo/ Ponta Delgada e Ponta Delgada/ Graciosa/
Ponta Delgada apresentam o menor numero de lugares oferecidos, com 40 lugares e 140 lugares,
respetivamente.

Nos restantes meses da época do Verdo IATA as rotas Ponta Delgada/Terceira/Ponta Delgada e Ponta
Delgada/Santa Maria/Ponta Delgada seguem a tendéncia dos meses de julho e agosto, onde sdo
disponibilizados 2.900 lugares, no caso da primeira rota, e de 1.500 lugares disponiveis, no caso da segunda
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rota. As rotas Ponta Delgada/ Graciosa/ Ponta Delgada (70 lugares) e Horta /Corvo/ Horta (100 lugares)
registam o menor nimero de lugares disponibilizados.

Na época do Inverno IATA, a rota Ponta Delgada/Terceira/Ponta Delgada apresenta o nimero maximo de
lugares oferecidos em voos (2.600 lugares) e a rota Horta/Corvo/Horta volta a ser a ligacdo aérea com
menor nimero de lugares disponiveis (80 lugares).

Para terminar a andlise da oferta, quanto a capacidade de carga disponibilizada nos voos, ao contrario do
transporte de passageiros, esta tende a manter-se praticamente constante, independentemente da época,
verificando-se uma maior capacidade de carga nas rotas PDL/ TER/ PDL (27.000 toneladas em todas as
épocas, a excec¢do do Inverno IATA, com 26.000 toneladas) e PDL/ SMA/ PDL (11.000 toneladas no Inverno
IATA, 12.000 no Verdo IATA e 13.000 no Verdo IATA, nos meses de julho e agosto) e menor na rota Horta/
Corvo/ Horta, com 1.000 toneladas em todas as épocas.

Toda esta andlise de oferta pode ser consultada na tabela que se disponibiliza de seguida.

Tabela 12. Capacidades globais minimas de frequéncias, lugares oferecidos e carga OSP’s 2021-2026

Rota Indicador Inverno IATA Verdo IATA (jumeorioalgAc;rsﬁo)
Frequéncias (N.9) 9 12 15
PDL/ SMA/ PDL Lugares Oferecidos (N.9) 1.000 1.500 2.000
Capacidade de carga (Kg) 11.000 12.000 13.000
Frequéncias (N.9) 30 31 38
PDL/ TER/ PDL Lugares Oferecidos (N.2) 2.600 2.900 3.800
Capacidade de carga (Kg) 26.000 27.000 27.000
Frequéncias (N.2) 0 1 1
PDL/GRW/PDL Lugares Oferecidos (N.2) 0 70 140
Capacidade de carga (Kg) 0 800 1.500
Frequéncias (N.2) 0 1 6
PDL/SJZ/PDL Lugares Oferecidos (N.2) 0 150 900
Capacidade de carga (Kg) 0 1.000 7.000
Frequéncias (N.2) 2 6 10
PDL/ PIX/ PDL Lugares Oferecidos (N.2) 300 900 1.700
Capacidade de carga (Kg) 3.000 8.000 9.000
Frequéncias (N.2) 8 11 13
PDL/ HOR/ PDL Lugares Oferecidos (N.9) 800 1.300 1.900
Capacidade de carga (Kg) 9.000 10.000 11.000
Frequéncias (N.2) 2 2 8
PDL/ FLW/ PDL Lugares Oferecidos (N.2) 100 300 1.000
Capacidade de carga (Kg) 1.000 2.000 6.000
Frequéncias (N.2) 0 0 1
PDL/CVU/PDL Lugares Oferecidos (N.2) 0 0 40
Capacidade de carga (Kg) 0 0 350
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Verdo IATA

Rota Indicador Inverno IATA Verdo IATA e
Frequéncias (N.9) 9 9 12
TER/ GRW/ TER Lugares Oferecidos (N.2) 1.000 1.000 1.000
Capacidade de carga (Kg) 10.000 10.000 11.000
Frequéncias (N.9) 9 9 9
TER/ SJZ/ TER Lugares Oferecidos (N.2) 1.000 1.000 1.000
Capacidade de carga (Kg) 8.000 9.000 9.000
Frequéncias (N.9) 7 7 11
TER/ PIX/ TER Lugares Oferecidos (N.2) 800 800 900
Capacidade de carga (Kg) 7.000 7.000 8.000
Frequéncias (N.9) 10 10 12
TER/ HOR/ TER Lugares Oferecidos (N.9) 900 900 1.000
Capacidade de carga (Kg) 9.000 10.000 11.000
Frequéncias (N.9) 2 4 4
TER/ FLW/ TER Lugares Oferecidos (N.9) 100 200 200
Capacidade de carga (Kg) 1.000 2.000 2.000
Frequéncias (N.9) 8 8 10
HOR/ FLW/ HOR Lugares Oferecidos (N.9) 700 800 900
Capacidade de carga (Kg) 7.000 7.000 7.000
Frequéncias (N.9) 3 4 5
HOR/ CVU/ HOR Lugares Oferecidos (N.2) 80 100 150
Capacidade de carga (Kg) 1.000 1.000 1.000
Frequéncias (N.2) 99 115 155
Total Lugares Oferecidos (N.2) 9.380 11.920 15.630
Capacidade de carga (Kg) 93.000 104.800 120.850

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

4.5 Servigos aéreos inter-ilhas

Apds uma caracterizagdo do setor aéreo em geral, avanga-se agora para um subcapitulo dedicado a
pormenorizar o transporte aéreo inter-ilhas, com um foco particular nas OSP. Tal como ja foi introduzido,
as OSP sdo a garantia da viabilidade destas operacdes aéreas, bem como da prestacdo de um servico
adequado de transporte de passageiros e carga inter-ilhas, para a populagdo residente na R.A.A..

4.5.1 Subsidio ao passageiro Residente na R.A.A. para viagens aéreas inter-ilhas — Tarifa Agores

Em conformidade com o plasmado no Programa do XlIl GRA, foi criado, através da Resolucdo do Conselho
do Governo n? 134/2021, de 31 de maio, com efeitos a partir de 1 de junho de 2021, um subsidio ao
passageiro residente nos Acores para viagens aéreas inter-ilhas, patente no “Regulamento de atribuicdo
de subsidio ao passageiro residente na Regido Autdbnoma dos Acores nas viagens aéreas inter-ilhas”. Este
subsidio veio garantir a promocdo em grande escala da vertente de acessibilidade enquanto Arquipélago,
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facilitando a movimentacdo dos residentes e promovendo uma maior coesdo territorial entre todas as
parcelas geograficas da Regido.

De acordo com o referido Regulamento e em consonancia com o Programa do XIIl Governo Regional dos
Acores, foi instituido um preco maximo de 60 euros para cada viagem de ida e volta, ou de até 34 euros no
gue concerne a uma viagem de ida simples, qualquer que seja 0 aerédromo ou aeroporto de origem e de
destino na Regido. Este preco inclui as taxas aplicaveis previstas nas OSP que se encontram em vigor, a
excecdo dos produtos e servicos de natureza opcional inerentes as referidas OSP, assim como quaisquer
encargos incorridos apds 0 momento de aquisicdo do bilhete da viagem.

Relativamente ao apuramento do valor do subsidio ao passageiro beneficidrio, de acordo com os
pressupostos de elegibilidade dos mesmos, este corresponde a diferenca entre:

/1] o preco praticado pela SATA Air Acores em consonancia com as OSP em vigor (custo elegivel) e o valor
de, no maximo, 60 euros (custo do preco da viagem de ida e volta);

/1] o preco praticado pela SATA Air Acores de acordo com as OSP em vigor (custo elegivel) e o valor de, no
maximo, 34 euros (custo da viagem de ida).

A SATA Air Acores, em nome do passageiro, solicita diretamente ao Governo Regional dos Acores o
pagamento do valor do subsidio ao passageiro em viagens inter-ilhas, dispensando o passageiro de qualquer
solicitacdo referente ao valor do subsidio junto de terceiros, o que pressupde a simplicidade e automatizacdo
do processo, evitando-se acGes suplementares por parte dos passageiros. A atribuicdo do subsidio encontra-
se limitada a apenas uma transferéncia, em cada sentido, a excecdo das ilhas do Corvo, Flores e Santa Maria,
as quais sdo permitidas duas transferéncias, desde que o tempo de permanéncia no ponto de transferéncia,
desde a hora de chegada a este ponto e a hora de partida para o voo seguinte ndo exceda 24 horas. A
eficiéncia do transporte aéreo representa cada vez mais uma alavanca do desenvolvimento sustentdvel no
ambito de uma regido ultraperiférica como a Regido Auténoma dos Agores, pelo que a introducdo desta
tarifa surge com o objetivo de potenciar todas as ilhas, facilitando uma mobilidade mais eficiente entre as
mesmas e constituindo uma medida estruturante e aceleradora do mercado interno, no que diz respeito a
mobilidade dos agorianos e a geragdo de um conhecimento mais eficiente dos Agores pelos acorianos.

4.5.2 Subsidio para o transporte inter-ilhas de animais de companhia doentes

Em consonancia com a Resolugdo do Conselho do Governo n.2 153/2022 de 5 de setembro de 2022, foi
criado o subsidio para transporte inter-ilhas de animais de companhia doentes que necessitem de se
deslocar por motivos médicos, independentemente do aerédromo ou aeroporto de origem e destino, na
condicdo de ser comprovada a sua situagdo médica que justifique a deslocacao.

Para usufruir deste subsidio, os beneficidrios dos animais doentes devem ser residentes na Regido
Auténoma dos Acores, apresentar a identificacdo eletrénica do animal e o seu registo no Sistema de
Informacdo de Animais de Companhia, bem como apresentar a declaracdo médica emitida pelo médico
veterindrio que comprove a inexisténcia de tratamentos ou outros métodos de diagndstico na ilha de
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origem e, por conseguinte, se demonstre a necessidade de transporte aéreo do animal para receber os
cuidados necessarios, conforme uma minuta disponibilizada.

No que concerne ao valor do subsidio ao passageiro beneficidrio, de acordo com os pressupostos de
elegibilidade dos mesmos, este tem o valor de 50% do montante final devido pelo transporte aéreo do
animal doente, que é cobrado pela SATA Air Agores, aplicando-se a viagem de ida e volta, incluindo
guaisquer taxas que possam ser cobradas ao transporte do animal. As condic¢es ultraperiféricas da Regido
Auténoma dos Acores constituem, naturalmente, limitagBes, nomeadamente no que diz respeito a
existéncia e disponibilizacdo de servicos de diagnodstico e tratamento mais complexos, que podem ndo se
encontrar em algumas ilhas do Arquipélago, obrigando os titulares dos animais de companhia doentes que
necessitem efetivamente de se deslocar entre ilhas com esse propdsito, acarretando os custos de viagem,
para além dos associados aos tratamentos médicos que o animal necessitar. Assim, a introducdo deste
subsidio vem possibilitar um apoio a estes beneficidrios, reconhecendo a limitacdo dos servicos em cada
ilha e priorizando o tratamento dos animais em ilhas com maiores possibilidades de tratamento médico,
reforcando a promocdo e coesdo territorial que se pretende alcancar na Regido.

453 LigacOes aéreas por Obrigagdes de Servigo Publico (OSP): passageiros

Tal como ja abordado no enquadramento das politicas europeias e nacionais, a imposicdo de OSP tem
como principal objetivo sustentar servicos de transporte aéreo para regides remotas, com o propdsito de
fomentar o desenvolvimento econémico e garantir a insercdo de comunidades periféricas. Na realidade,
se as transportadoras apenas tivessem em conta as suas proprias consideracbes comerciais, seria
praticamente impossivel conseguir alcancar um adequado servico de transporte aéreo em termos de
regularidade do servico, capacidade e precos, e é nesse sentido que as OSP sdo impostas.

As ligagOes aéreas inter-ilhas sdo definidas por OSP que impdem ao Governo Regional a obrigatoriedade
de atribuicdo de compensacgBes financeiras por défice de exploracdo, bem como a atribuicdo de
exclusividade de rotas (tal como também ja tinha sido introduzido anteriormente). Na R.A.A. estas rotas,
cujo servico é assegurado pela SATA Air Acores, definem as frequéncias semanais minimas entre as ilhas
do arquipélago, tanto para passageiros como para carga.

Para contextualizagdo é importante referir que, em Portugal, a politica de OSP nas ligacOes aéreas foi
introduzida em 1999, no que diz respeito ao servico de transporte aéreo entre as RegiGes Autonomas da
Madeira e dos Agores e entre estas e o continente portugués. Antes dessa data, o modelo implementado
dependia essencialmente das politicas das empresas publicas de transporte aéreo e as ligagdes inter-ilhas
eram efetuadas pela SATA Air Acores, empresa essa que foi nacionalizada em 1981.

A figura seguinte mostra a evolucdo das politicas de transporte aéreo implementadas na Regido Auténoma
dos Acores desde a data de inicio da sua aplicacdo a este mercado em particular.
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Figura 18. Politicas de transporte aéreo nos Agores
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i Inicio das OSP inter-ilhas em 2003

As OSP no transporte aéreo inter-ilhas nos Acores comecaram a ser aplicadas em 2003, com 15 ligacdes
dentro do arquipélago e imposicdes que definiam as frequéncias, capacidades, aeronaves usadas, preco
das tarifas assim como a continuidade, pontualidade, horarios, comercializagcdo de voos e servicos postais.
Na tabela que se segue estdo os principais requisitos das rotas OSP definidos a partir de 1 de abril de 2003.

Tabela 13. OSP em vigor inter-ilhas apds implementacdo da politica em 2003

Rotas Frequéncia minima Hordrios Capacidade semanal minima

9 freq./semana de nov a mar¢o
Ponta Delgada/ Santa 10 freq./semana de abril a jun/set a out
Maria/ Ponta Delgada 14 freq./semana em julho e agosto

> 1 freq./dia todo 0 ano

1.050 lugares de nov a margo
6h00 —00h00 1.200 lugares de abril a jun/set a out
1.680 lugares em julho e agosto

22 freq./semana de set a junho
26 freq./semana em julho e agosto 6h00 — 00h00
> 2 freq./dia todo 0 ano

2.500 lugares de set a junho
3.070 lugares em julho a agosto

Ponta Delgada/ Terceira/
Ponta Delgada

Ponta Delgada/ Horta/ 6 freq./semana de nov a margo 620 lugares de nov a margo
Ponta Delgada 11 freq./semana de abril a jun/set a out 6h00 —00h00 1.270 lugares de abril a jun/set a out
8 17 freq./semana em julho e agosto 1.960 lugares de julho e agosto
) 2 freq./semana de nov a margo 200 lugares de nov a margo
P Del P
onta Delgada/ Pico/ 7 freq./semana de abril a jun/set a out 6h00 —00h00 780 lugares de abril a jun/set a out
Ponta Delgada ) .
9 freq./semana em julho e agosto 1.000 lugares em julho e agosto
Ponta Delgada/ Sdo Jorge/ 3 freq./semana de abril a jun/set a out 330 lugares de abril a jun/set a out
) 6h00 — 00h00 .
Ponta Delgada 6 freq./semana em julho e agosto 670 lugares de julho a agosto
Ponta Delgada/ Flores/ 2 freq./semana de abril a jun/set a out 190 lugares de abril a jun/set a out
) 6h00 — 00h00 )
Ponta Delgada 4 freq./semana em julho e agosto 380 lugares de julho a agosto
7 freq./semana de set a jun
Terceira/ Graciosa/ 8 freq./semana em julho e agosto 6h00 — 00h0O 700 lugares de set a junho
Terceira > 1 freq./dia de 22 a sdbado set a junho 910 lugares em julho a agosto

> 1 freq./dia de 22 a domingo julho e agosto

8 freq./semana de set a junho
9 freq./semana em julho e agosto 6h00 —00h00
> 2 freq./dia todo 0 ano

820 lugares de set a junho
1.040 lugares em julho a agosto

Terceira/ Sdo Jorge/
Terceira
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Rotas Frequéncia minima Horérios Capacidade semanal minima

7 freq./semana de set a junho
Terceira/ Pico/ Terceira 8 freq./semana em julho e agosto 6h00 — 00h00
> 1 freq./dia todo o ano

780 lugares de set a junho
890 lugares em julho a agosto

11 freq./semana de set a junho 1.290 lugares de nov a margo
Terceira/ Horta/ Terceira 14 freq./semana em julho e agosto 6h00 —00h00 1.320 lugares de abril a junho
> 1 freq./dia todo o ano 1.680 lugares em julho e agosto

i 0 3 62 fei .
Terceira/ Flores/ Terceira 2 freq./semana de s'et a junho (29 a 62 feira) 6h00 — 00h00 190 lugares de s‘et ajunho

4 freq./semana em julho e agosto 380 lugares em julho a agosto
3 freq./semana de julho e agosto (22 a 62
Terceira/ Corvo/ Terceira feira) 6h00 —00h00 60 lugares em julho a agosto

(pode combinar com Horta ou Flores)

4 freq./semana de set a junho (22 a sabado)
Horta /Flores/ Horta 5 freq./semana em julho e agosto (uma ao 6h00 — 00h00
domingo)

380 lugares de set a junho
480 lugares em julho a agosto

3 freq./semana todo o ano (dias alternados

Horta/ C H
orta/ Corvo/ Horta de 22 a 62 feira/ pode combinar com Flores)

6h00 —00h00 60 lugares todo o ano

2 freq./semana todo o ano (22 a 62 feira/ dias

Corvo/ Flores/ Corvo - .
ndo consecutivos)

6h00 —00h00 40 lugares todo o ano

Fonte: Comunicacdo da Comissdo (2002/C 115/02) de 16 de maio de 2002

Adicionalmente, face as frequéncias apresentadas, a CEE acrescenta ainda que a “combinacdo das ligacbes
Ponta Delgada, Terceira, Horta e Corvo com Flores devera permitir uma frequéncia didria a esta ilha de
segunda-feira a sdbado, nos meses de setembro a junho e de uma frequéncia diaria, de segunda-feira a
domingo, nos meses de julho e agosto. Serdo oferecidos, a cada ilha, voos semanais com ligacdo de e para
o exterior da regido, sendo pelo menos dois em cada sentido, bem como uma ligacdo semanal entre cada
ilha e as restantes. Quando ndo exista obrigacdo de frequéncia didria a determinada ilha, sera oferecida,
pelo menos, uma ligacdo semanal de e para o exterior da regido, bem como a Sdo Miguel, Terceira e Faial”.
Além disso, “quando o coeficiente médio de ocupagdo numa rota, numa estacdo IATA, ultrapasse os 70%,
a capacidade minima a oferecer na estacdo homodloga seguinte serad acrescentada do diferencial minimo
de oferta que permita respeitar aquele coeficiente”.

Segundo a CEE, em situac¢des de suspensdo das ligagdes devido ao mau tempo, as capacidades minimas
devem ser reforgadas em pelo menos 60% quando possivel de restabelecer o servigo. De forma analoga,
em situacOes de lista de espera superiores a 5% da capacidade semanal oferecida numa rota e superiores
a 48 horas, deve ser efetuada uma frequéncia adicional, tal como em situa¢Ges de festividades religiosas e
eventos desportivos e culturais deve haver frequéncias extra com taxa de ocupac¢do de pelo menos 70%.

Relativamente as tarifas, a CEE imp0s a existéncia de uma tarifa de referéncia para a classe econdmica sem
restricOes, tarifas adaptadas a procura e sob condicGes especiais ligadas a terceira idade, aos jovens e as
excursdes, tarifas reduzidas para cidadaos e estudantes acorianos, sendo que os estudantes pagam menos
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40% da tarifa normal e, ainda, tarifas reduzidas para criangas (50% da tarifa de adulto) e bebés (10% da
tarifa de adulto).

As tarifas impostas a 1 de abril de 2003 s3o as apresentadas nas tabelas que se seguem.

Tabela 14. Tarifa normal econémica (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Agores em 2003

Corvo Flores Graciosa Horta Ponta Pico Sao Jorge Sant'a Terceira
Delgada Maria

Corvo 48 164 154 172 164 164 172 164
Flores 48 164 154 172 164 164 172 164
Graciosa 164 164 98 154 98 98 164 98
Horta 154 154 98 154 98 98 164 140
Ponta Delgada 172 172 154 154 154 154 98 140
Pico 164 164 98 98 154 98 164 140
Sdo Jorge 164 164 98 98 154 98 164 98
Santa Maria 172 172 164 164 98 164 164 154
Terceira 164 164 164 98 140 140 98 154

Fonte: Adaptado de Comunica¢do da Comissdo (2002/C 115/02) de 16 de maio de 2002

Tabela 15. Tarifa para residentes (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Acores em 2003

Corvo Flores Graciosa Horta thl)gr:ja Pico Sdo Jorge i:::i:\ Terceira
Corvo 38 140 122 146 140 140 146 128
Flores 38 140 122 146 140 140 146 128
Graciosa 140 140 82 128 82 82 140 82
Horta 122 122 82 128 82 82 140 122
Ponta Delgada 146 146 128 128 128 128 82 122
Pico 146 146 82 82 128 82 140 122
Sdo Jorge 140 140 82 82 128 82 140 82
Santa Maria 146 146 140 140 82 140 140 128
Terceira 128 128 82 122 122 122 82 128

Fonte: Adaptado de Comunica¢do da Comissdo (2002/C 115/02) de 16 de maio de 2002

O concurso publico para a atribuicdo da exploragdo do transporte aéreo na R.A.A., com vista a um contrato
de trés anos, foi atribuido a Sata Air Acores, pois nenhuma companhia aérea concorreu sem exigir
subveng8es na exploracdo das rotas impostas.

ii. Revisdo das OSP inter-ilhas em 2006

Em 2006 foi lancado um novo concurso ao qual a SATA Air Acores se candidatou tendo-lhe sido atribuido
um contrato de trés anos, dado que a proposta cumpria todas as exigéncias estabelecidas nas OSP. As
Unicas alteracGes relativas ao concurso de 2003 foi a atualizacdo das tarifas como é apresentado nas tabelas
que se seguem.
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Tabela 16. Tarifa normal econédmica (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Agores em 2006

Ponta Sao Santa

Corvo Flores Graciosa Horta Pico . Terceira
Delgada Jorge Maria

Corvo 50 170 104 170 170 170 170 170
Flores 50 170 104 170 170 170 170 170
Graciosa 170 170 170 170 170 170 170 104
Horta 104 104 170 170 170 170 170 168
Ponta 170 170 170 170 170 170 104 170
Delgada
Pico 170 170 170 170 170 170 170 168
Sao Jorge 170 170 170 170 170 170 170 104
Santa Maria 170 170 170 170 104 170 170 170
Terceira 170 170 104 168 170 168 104 170

Fonte: Adaptado de Comunicacdo da Comissdo (2006/C 49/09) de 28 de fevereiro de 2006

Tabela 17. Tarifa para residentes (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Acores em 2006
Corvo Flores Graciosa Horta Ponta Pico Sd0 Sant'a Terceira
Delgada Jorge Maria

Corvo 40 142 80 142 142 142 142 142
Flores 40 142 80 142 142 142 142 142
Graciosa 142 142 142 142 142 142 142 80
Horta 80 80 142 142 142 142 142 136
Ponta Delgada 142 142 142 142 142 142 80 142
Pico 142 142 142 142 142 142 142 136
Sdo Jorge 142 142 142 142 142 142 142 80
Santa Maria 142 142 142 142 80 142 142 142
Terceira 142 142 80 136 142 136 80 142

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2006/C 49/09) de 28 de fevereiro de 2006

iii. Revisdo das OSP inter-ilhas em 2009

As revis®es regulares as OSP tém como principal objetivo aumentar a mobilidade na Regido através do
incremento da interligacdo entre todas as ilhas, com regularidade, fiabilidade e pontualidade, bem como
possibilitar um maior desenvolvimento da integracdo com os transportes maritimo e terrestre e, em
simultaneo, procurar uma reducdo dos custos.

As alteracdes as OSP que entraram em vigor em 2009, a semelhanga do concurso de 2006, apenas estdo
relacionadas com atualizacGes das tarifas, tal como se apresenta nas tabelas que se seguem.
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Tabela 18. Tarifa normal econdmica (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Agores em 2009

Ponta Sao Santa

Corvo Flores Graciosa Horta Delgada Pico Jorge Maria Terceira
Corvo 42 148 88 148 148 148 148 148
Flores 42 148 88 148 148 148 148 148
Graciosa 148 148 148 148 148 148 148 88
Horta 88 88 148 148 148 148 148 146
Ponta Delgada 148 148 148 148 148 148 88 148
Pico 148 148 148 148 148 148 148 146
S3o Jorge 148 148 148 148 148 148 148 88
Santa Maria 148 148 148 148 88 148 148 148
Terceira 148 148 88 146 148 146 88 148

Fonte: Adaptado de Comunicacdo da Comissdo (2009/C 11/04) de fevereiro 2009

Tabela 19. Tarifa para residentes (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Acores em 2009

Corvo Flores Graciosa Horta DZT;:Za Pico ij;e i/la::iz Terceira
Corvo 34 124 68 124 124 124 124 124
Flores 34 124 68 124 124 124 124 124
Graciosa 124 124 78 124 124 124 124 68
Horta 68 68 78 124 78 78 124 118
Ponta Delgada 124 124 124 124 124 124 68 124
Pico 124 124 124 78 124 124 124 118
Sdo Jorge 124 124 124 78 124 124 124 68
Santa Maria 124 124 124 124 68 124 124 124
Terceira 124 124 68 118 124 118 68 124

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2009/C 11/04) de fevereiro 2009

A semelhanca de concursos anteriores, estudantes, criancas e bebés continuaram com o desconto sobre a
tarifa econdmica, tal como definido inicialmente.

Mais uma vez, a SATA foi a Unica companhia a concurso, ficando a explorar as rotas na R.A.A. por um
periodo de cinco anos adicionais.

iv. Revisdo das OSP inter-ilhas em 2015

A 1 de outubro de 2015 foi implementado o novo modelo de obriga¢des de servigo publico no transporte
aéreo inter-ilhas acorianas.

Como imposicGes deste novo modelo, referem-se:
1/ Supressdo da rota Terceira/Corvo/Terceira existente nas OSP dos anos anteriores;

///" Combinacdo da rota Horta/Corvo/Horta com as ligacdes Horta/Flores/Horta e Corvo/Flores/Corvo;
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/Il Aumento das frequéncias minimas semanais de voos e dos lugares oferecidos em cada rota;
/!l Incremento da oferta de voos consoante a procura, de forma a escoar o trafego de passageiros;
/1] Reforco da oferta em situacdes de listas de espera superiores a 48h para um determinado destino;

/!l Reposicdo das ligacdes 24h apds as condicdes melhorarem em caso de irregularidades devido a
condicBes atmosféricas.

As condicGes estipuladas como OSP, revistas em 2015 e em vigor até 2021, encontram-se expostas na
tabela a seguir.

Tabela 20. OSP em vigor com o novo modelo de 2015

Rotas Indicadores Inverno IATA Verdo IATA Julho e agosto

Frequéncias minimas semanais 9 11 14
PDL/SMA/ PDL

Lugares oferecidos 900 1.100 1.200

Frequéncias minimas semanais 30 30 37
PDL/ TER/ PDL

Lugares oferecidos 2.500 2.500 3.000

Frequéncias minimas semanais 8 10 12
PDL/HOR/PDL

Lugares oferecidos 700 900 1.100

Frequéncias minimas semanais 2 5 9
PDL/PIX/PDL

Lugares oferecidos 200 500 900

Frequéncias minimas semanais - - 5
PDL/SJZ/PDL

Lugares oferecidos - - 400

Frequéncias minimas semanais - - 4
PDL/FLW/PDL

Lugares oferecidos - - 300

Frequéncias minimas semanais 9 9 12
TER/GRW/TER

Lugares oferecidos 900 900 900

Frequéncias minimas semanais 9 9 9
TER/SJZ/TER

Lugares oferecidos 900 900 900

Frequéncias minimas semanais 7 7 11
TER/PIX/TER

Lugares oferecidos 700 700 900

Frequéncias minimas semanais 10 10 12
TER/HOR/TER

Lugares oferecidos 800 800 1.000

Frequéncias minimas semanais 4 4 4
TER/FLW/TER

Lugares oferecidos 200 200 200

Frequéncias minimas semanais 6 8 10
HOR/FLW/HOR

Lugares oferecidos 500 700 900

Frequéncias minimas semanais 3 3 5
HOR/CVU/HOR

Lugares oferecidos 75 75 150

Frequéncias minimas semanais 3 3 3
CVU/FLW/CVU )

Lugares oferecidos 75 75 100

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2015/C 98/07) de 25 de margo de 2015
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A semelhanca das revisdes realizadas em anos anteriores e ja previamente apresentadas, também em 2015
os valores das tarifas foram alvo de alteracGes. Na tabela que se segue sdo apresentados os valores das
tarifas normal econdmica nas rotas inter-ilhas.

Tabela 21. Tarifa normal econdmica (em euros) nas rotas inter-ilhas dos Agores em 2015

Ponta Sdo Santa

Corvo Flores Graciosa Horta Delgada Pico . Maria Terceira
Corvo 69 173 115 175 173 173 175 173
Flores 69 175 118 178 175 175 178 175
Graciosa 173 175 175 175 173 173 175 113
Horta 115 118 175 178 175 175 178 173
Ponta Delgada 175 178 175 178 175 175 118 175
Pico 173 175 173 175 175 173 175 173
Sdo Jorge 173 175 173 175 175 173 175 113
Santa Maria 175 178 175 178 118 175 175 175
Terceira 173 175 113 173 175 173 113 175

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2015/C 98/07) de 25 de margo de 2015

A tarifa de residente, independentemente de ser uma rota direta ou combinada, tem um valor maximo de
120 euros. Existem ainda tarifas de 100 e 90 euros, principalmente nas rotas do grupo central, e finalmente
uma tarifa minima de 60 euros nas ligacdes entre as Flores e o Corvo.

No caso das reducdes tarifarias, as OSP contemplam os seguintes cenarios:
//]" Desconto de 45% aplicavel as criancas;
/!l Desconto de 80% aplicével aos bebés;
///" Desconto de 30% sobre a tarifa de residente para estudantes acorianos;
/!l Desconto de 15% para familias numerosas acorianas;

/1! Desconto de 20% sobre a tarifa de residente para 10% dos lugares oferecidos por rota, em cada estacdo
IATA, e para um numero de lugares e valores em cada voo a definir pela companhia.

V. Revisdo das OSP inter-ilhas em 2020

Uma vez mais, as OSP mantiveram-se a ser operadas unicamente pela companhia aérea regional SATA Air
Acores, cujo contrato de 5 anos terminava em 2020, no entanto, as obrigacdes servico publico foram
prorrogadas até final de outubro de 2021, devido a pandemia da COVID-19.

Ja se antecipava que, apds procedimento concursal com publicidade internacional, a SATA Air Agores iria
continuar a assegurar a operacdo das OSP durante os proximos 5 anos, visto ter sido a Unica concorrente a
apresentar proposta no concurso de 2021-2026, apesar do interesse demonstrado por outras cinco
entidades.
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Vi. Revisdo das OSP inter-ilhas em 2021

Considerando que o contrato de concessdo terminou a 30 de setembro de 2020, e que se registaram
atrasos no novo concurso decorrente da situacdo pandémica, foi tomada a decisdo de contratar a
concessdo de servico publico regular no interior da Regido Autdbnoma dos Acgores para o periodo de 1 de
abril a 30 de setembro de 2021, pela Resolugdo do Conselho de Governo n.2 65/2021, de 25 de marco. A 2
de junho, através da Resolucdo do Conselho de Governo n.2 141/2021, foi decidido autorizar a realizagéo
do concurso publico, com publicidade internacional, para a formacdo de um contrato de concessdo do
servico publico de transporte aéreo regular no interior da R.A.A. para o periodo de 2021-2026.
Considerando a aproximacdo da data de concessdo, e com intuito de garantir a ligacdo inter-ilhas, foi
adjudicado, mediante ajuste direto, a concessao de servico publico aéreo regular de passageiros a partir
de 1 de outubro de 2021, no dmbito da Resolucdo do Conselho de Governo n.2 233/2021, de 20 de
setembro.

A1 de novembro de 2021, entrou em vigor o novo contrato de Concessao do Servigo de Transporte Aéreo
Regular no interior da Regido Auténoma dos Acores para o periodo 2021-2026, cujas novas OSP incluem
um aumento das frequéncias minimas para todas as ilhas do arquipélago, tendo sido acrescentadas as rotas
Ponta Delgada/Graciosa e Ponta Delgada /Corvo, assim como o acréscimo de uma frequéncia semanal
Horta/Corvo. Foi igualmente reintroduzido mais um voo Ponta Delgada/Santa Maria e incrementada a
capacidade de cargas das aeronaves. Paralelamente foi efetuado um ajuste do horario dos voos, por forma
a reduzir o tempo de conexdo com outras companhias aéreas nos aeroportos com gateways sempre que
os destinos finais sejam exteriores a Regido.

454 LigacOes aéreas por Obrigacdes de Servigo Publico (OSP): carga

Apods apresentacdo do historial de OSP alusivas ao transporte de passageiros, apresenta-se adiante as OSP
estabelecidas no ambito do transporte de carga inter-ilhas.

Assim, relativamente ao transporte de carga e correio nas ligagBes inter-ilhas, as capacidades minimas
semanais por rota inter-ilhas encontram-se expostas na tabela abaixo.

Tabela 22. Capacidades globais minimas semanais de carga (kg) para voos inter-ilhas OSP’s 2021-2026

Rota Inverno 1ATA Verdo IATA Verdo IATA (julho e agosto)
PDL/ SMA/ PDL 11.000 12.000 13.000
PDL/ TER/ PDL 26.000 27.000 27.000
PDL/GRW/ PDL 0 800 1.500
PDL/ SJZ/ PDL 0 1.000 7.000
PDL/ PIX/ PDL 3.000 8.000 9.000
PDL/ HOR/ PDL 9.000 10.000 11.000
PDL/ FLW/ PDL 1.000 2.000 6.000
PDL/ CVU/ PDL 0 0 350
TER/ GRW/ TER 10.000 10.000 11.000
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Rota Inverno IATA Verdo IATA Ver@o IATA (julho e agosto)

TER/ SJZ/ TER 8.000 9.000 9.000
TER/ PIX/ TER 7.000 7.000 8.000
TER/ HOR/ TER 9.000 10.000 11.000
TER/ FLW/ TER 1.000 2.000 2.000
HOR/ FLW/ HOR 7.000 7.000 7.000
HOR/ CVU/ HOR* 1.000 1.000 1.000

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

*Rota combinada com HOR/ FLW/ HOR e CVU/ FLW/ CVU

De entre as OSP de carga apresentadas, destaca-se a ligacdo Ponta Delgada/ Terceira, a qual exige uma
maior capacidade semanal, devido ao facto de estabelecer a conexdo entre as ilhas onde estdo localizados
os dois maiores centros urbanos da R.A.A. (Ponta Delgada e Angra do Heroismo).

455 LigacOes aéreas por Obrigacoes de Servigo Publico (OSP): SATA Air Agores

Tal como ja foi referido, a SATA Air Acores tem sido a companhia aérea responsavel por todas as ligacGes
aéreas inter-ilhas na R.A.A,, em regime de exclusividade, via condicGes estabelecidas em OSPs. Desde a sua
génese em 2003 que a SATA tem sido a Unica concorrente nos concursos publicos para exploracdo das
rotas aéreas cobertas pelas OSP. Recorde-se que as novas OSP incluem um aumento das frequéncias
minimas para todas as ilhas da R.A.A., acrescentando ligacGes entre Ponta Delgada e Graciosa e Ponta
Delgada e Corvo. Adicionalmente acrescentam uma nova frequéncia semanal entre a Horta e o Corvo,
reintroduzem um segundo voo a quarta-feira entre Ponta Delgada e Santa Maria. A revisdo do modelo de
OSP tem como objetivo garantir uma efetiva mobilidade entre as ilhas da R.A.A. e adaptar a oferta de
lugares as reais necessidades de cada uma das ilhas, como forma de promover a mobilidade da populagdo
residente e potenciar a dispersao dos fluxos turisticos. Encontra-se igualmente previsto o ajuste do horario
com intuito de reduzir o tempo de conexdo com outras companhias aéreas nos aeroportos com gateways,
cujo destino dos passageiros seja o exterior da R.A.A.

As ligacOes aéreas inter-ilhas, definidas através de OSP, imputam ao Governo Regional a obrigacdo de
atribuir compensacdes financeiras por défice de exploracdo, assim como permite usufruir de rotas
exclusivas. E neste mesmo regime que a SATA Air Agores tem a sua frota alocada aos servigos de transporte
aéreo que presta ndo sé aos residentes da R.A.A. mas também aos seus visitantes.

Neste ambito, as rotas inter-ilhas afetas a exploracdo dos servicos de transporte aéreo regular e que estdo
sob gestdo da SATA Air Acores sdo: Ponta Delgada/Santa Maria/Ponta Delgada, Ponta
Delgada/Terceira/Ponta Delgada, Ponta Delgada/Horta/Ponta Delgada, Ponta Delgada/Pico/Ponta
Delgada, Ponta Delgada/S3o Jorge/Ponta Delgada, Ponta Delgada/Flores/Ponta Delgada,
Terceira/Graciosa/Terceira, Terceira/Sdo Jorge/Terceira, Terceira/Pico/Terceira, Terceira/Horta/Terceira,
Terceira/Flores/Terceira, Horta/Flores/Horta, Horta/Corvo/Horta, Corvo/Flores/Corvo e as novas rotas
Ponta Delgada/Corvo/Ponta Delgada e Ponta Delgada/Graciosa/Ponta Delgada.
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Todos os parametros que devem ser observados no que diz respeito as categorias de aeronaves que podem
operar em regime de inter-ilhas, a pontualidade dos servicos, aos hordrios praticados, a comercializacdo
dos voos, entre outros, devem ser respeitados conforme definido no JOUE 2009/C 111/4, de 15 de maio
de 2009, cumprindo sempre com todas as exigéncias do servico de transporte aéreo e adotando os
melhores padrdes de qualidade. Desta forma, é criada a necessidade de oferecer uma capacidade de
transporte adequada aos niveis de procura, regulando-se através de elevados niveis de conforto, rapidez e
seguranca dos servicos prestados.

A SATA Air Agores serve as nove ilhas da R.A.A., operando através das OSP. A companhia nasce a 21 de
agosto de 1941, de acordo com a fundacdo da Sociedade Acoriana de Estudos Aéreos, Limitada, tendo
alterado a sua nomenclatura para Sociedade Acoriana de Transportes Aéreos, Limitada, em 1947. A 15 de
junho de 1947, a SATA iniciou a realizacdo de ligacOes aéreas entre as ilhas de Santa Maria, Sdo Miguel e
Terceira.

A companhia aérea detém uma frota dimensionada a medida do desafio que tem em maos, constituida por
5 avides Bombardier Q400 com capacidade para 80 passageiros e 2 avides Bombardier Q200 com
capacidade para 37 passageiros. A introducdo destes novos avides possibilitou um aumento de trafego
sustentado, o qual se tem verificado nos Ultimos anos, a par de uma melhoria dos horarios e da
conectividade habitual. Além disso, a melhoria das condi¢cdes de operacdo também tem proporcionado a
reducdo de tarifarios para utilizadores de transporte aéreo residentes e estudantes.

Destaca-se o facto do atual modelo, tal como estd definido e tem sido explorado, ter permitido assegurar
niveis de regularidade e fiabilidade no cumprimento das OSP, procurando sempre responder as
necessidades da procura.

A intermodalidade é um outro objetivo a ter em considerag¢do. No que diz respeito a interligacdo entre a
operacdo da SATA Air Agores e as empresas de transporte maritimo regular de passageiros inter-ilhas,
procede-se a uma articulacdo no sentido de tentar uma conciliacdo de hordrios por forma a potenciar uma
melhor intermodalidade. Assim, a operacionalidade dos varios operadores de transporte tem de garantir
0s meios humanos, materiais e processuais inerentes ao despacho de bagagem, carga ou correio, no que
concerne ao destino inicial e a respetiva entrega no destino final.

No entanto, tendo em conta as condi¢des de insularidade e a dispersdo das nove ilhas da R.A.A., a reduzida
dimensdo do mercado, o trafego verificado e viagens de curta duracdo de voo, é facilmente percetivel que
a exploracdo destas rotas implique elevados custos operacionais. Assim, a SATA Air Acgores vé-se
constantemente perante um grande desafio relacionado com a melhoria da qualidade dos seus servicos e
a reducgdo dos custos inerentes.

4.6 Servigos aéreos nacionais: Regido Auténoma da Madeira e Portugal Continental

Apods a andlise do transporte aéreo inter-ilhas, com destaque para a particularidade da definicdo das OSP,
procede-se agora a uma analise das ligaces de transporte aéreo da R.A.A. a Portugal Continental e a Regido
Auténoma da Madeira (RAM). As ligacOes realizadas segundo movimentos de aeronaves em movimentos
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aeroportudrios nacionais na Regido Auténoma dos Acgores, sdao subdivididas em movimentos nacionais
territoriais e movimentos nacionais interiores.

4.6.1 LigacOes aéreas por ObrigacOes de Servigo Publico (OSP): passageiros

Ao contrario das ligacGes aéreas inter-ilhas, que sdo da tutela do Governo Regional dos Acores, as OSP
estabelecidas no ambito das conexdes ao continente portugués e a R.A. Madeira sdo da responsabilidade
do Governo da Republica e ndo envolvem a componente do regime de exclusividade de exploracgdo.

i Inicio das OSP nacionais em 1999

Com inicio em 1999 e com contrato de 5 anos, o servico regular de transporte aéreo entre a RAA. e a
R.A.M. e o continente portugués passou a usufruir de um regime de OSP. Este servico de transporte aéreo
era prestado pelas companhias TAP Air Portugal e SATA, repartindo entre si os servicos minimos. Na tabela
que se segue sdo apresentadas as rotas, assim como as imposi¢des nas ligacSes de/e para os Agores.

Tabela 23. ImposicGes para as OSP de e para os Agores em 1999

Rotas Frequéncia minima Hordrios Capacidade semanal minima

5.600 lugares de abril a out

4.300 lugares de nov a marco
+3.000 lugares entre o Natal e a
passagem de ano

+1.600 lugares entre junho e set
+3.900 lugares entre julho e agosto

Entre as 6h30 e as 00h30
21 freg./semana de jun a set > 1 freq./dia entre as 8h00 e as
LIS/ PDL/ LIS 14 freq./semana de out a maio  21h00
> 2 freq./dia todo 0 ano > 3 dias/semana: uma frequéncia
até as 13h00

2.600 lugares de abril a out
2.100 lugares de nov a margo
2 freq./d?a dejuna set. Entre as 6h30 e as 00h30 +2.000 lugares entre o Natal e a
1 freq./dia de out a maio passagem de ano
+1.000 lugares entre junho e set
+2.600 lugares entre julho e agosto

LIS/TER/LIS

820 lugares de abril a out
520 lugares de nov a margo
4 freq./semana de jun a set‘ Entre as 6h30 e as 00h30 +1.500 lugares entre o Natal e a
3 freq./semana de out a maio passagem de ano
+500 lugares entre junho e set
+1.240 lugares entre julho e agosto

LIS/HOR/LIS

390 lugares de abril a out
2 freq. j 260 |
req./semana de jun a set‘ Entre as 6h30 e as 00h30 60 lugares de nov a marco
1 freq./semana de out a maio +260 lugares entre junho e set
+390 lugares entre julho e agosto

FNC/PDL/FNC

260 lugares de abril a out
Entre as 6h30 e as 00h30 +260 lugares entre junho e set
+780 lugares entre julho e agosto

2 freq./semana de jun a set

DL
OPO/PDL/OPO 1 freq./semana de out a maio

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (98/C 267/04) de 26 de agosto de 1998

Relativamente as capacidades minimas, o documento contempla um reforco das capacidades em épocas
de festividade e época alta. Este aspeto é algo que, ainda hoje, necessita de ser tido em consideragdo pois,
a semelhanca do que ja foi apresentado para os voos inter-ilhas, o transporte aéreo na R.A.A. é fortemente
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afetado pela sazonalidade. Esta sazonalidade, por sua vez, esta diretamente relacionada com o turismo (o
qual tem evoluido muito positivamente, tal como ja foi analisado em subcapitulos anteriores), com um
acentuar da procura durante o Verdo IATA (entre abril e outubro).

Por outro lado, e tal como também ja foi previamente mencionado (em particular com o exemplo dos
cancelamentos da TUIl no Aeroporto do Pico), a R.AA. também é fortemente afetada por condi¢des
climatéricas que, por vezes, colocam em causa a seguranca da aviac¢do civil e conduzem ao cancelamento
e/ou suspensdo de voos. No dmbito das OSP nacionais, considerava-se que, em casos de suspensdo
temporaria devido a condic¢des climatéricas, quando repostas, era imposto um reforco de pelo menos 60%.

O documento contemplava ainda que “quando os coeficientes médios de ocupagdo numa rota, numa
estacdo IATA, ultrapassem os 75%, a capacidade minima a oferecer na estacdo homodloga seguinte seja
acrescida do diferencial minimo que permita respeitar aquele coeficiente maximo”.

No caso das reducdes tarifarias verificam-se os seguintes cenarios de valores maximos:
/1] 160 euros para os residentes em deslocacdes entre a R.A. Acores e o continente portugués;
/Il 125 euros para os estudantes em deslocac®es entre a R.A. Acores e o continente portugués;
//]' 100 euros para os estudantes em deslocacées entre Ponta Delgada e Funchal;
///" 300 euros entre Lisboa/ Ponta Delgada, Horta, Terceira e Porto/ Ponta Delgada;
/1] 225 euros entre o Funchal e Ponta Delgada;
///' 190 euros de Tarifa especial adaptada & procura e condi¢des (ex. excurs3o).

Todas as tarifas anteriores deveriam ser revistas anualmente de acordo com a taxa de inflagdo, ndo
podendo a tarifa especial para residentes ser superior a 60% da tarifa de referéncia para classe econdémica.

ii. Revisdo das OSP nacionais em 2005

Com a revisdo das OSP, 5 anos depois do inicio das mesmas, verificou-se a entrada de duas novas rotas,
nomeadamente o transporte aéreo entre Lisboa e a ilha do Pico e entre Lisboa e a ilha de Santa Maria.
Adicionalmente, também ao nivel das capacidades e frequéncias minimas, verificaram-se alteracBes
decorrentes desta revisdo das OSP, as quais sdo apresentadas na tabela que se segue.
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Tabela 24. Imposi¢Ges para as OSP de e para os Agores em 2005

Capacidade global minima de lugares

Rotas Frequéncia minima Horérios
Verdo IATA Inverno IATA
> 1 freq./dia entre as 8h00 e as 21h00
Lis/pDL/ L odo0ano . Entre as 6h30 e as 00h30 240.000 111.900
1 freq./semana combinada com Santa
Maria

> 4 freq./semana entre as 8h00 e as
LIS/TER/LIS 21h00 todo o ano Entre as 6h30 e as 00h30 140.000 64.600
1 freq./semana combinada com Pico

>3 freq./semana entre as 8h00 e as
LIS/HOR/LIS ~ 21h00 todo o ano Entre as 6h30 e as 00h30 60.000 28.000
(dias ndo consecutivos)

FNC/PDL/FNC =1 freq./semana todo o ano Entre as 6h30 e as 00h30 17.000 5.600

> 2 freq./semana todo o ano
OPO/PDL/OPO 1 freqg./semana combinada com Lisboa Entre as 6h30 e as 00h30 55.000 22.500
(out a junho)

>1 freq./semana

LIS/SMA/LI
S/SMA/UIS Pode ser combinada com Ponta Delgada

Entre as 6h30 e as 00h30 8.100 5.500

> 1 freq./semana todo o ano

LIS/OPO/LIS Pode ser combinada com Terceira

Entre as 6h30 e as 00h30 8.100 5.500
Fonte: Adaptado de Comunicacdo da Comissdo (2004/C 248/06) de 7 de outubro de 2004

As tarifas praticadas sofreram algumas alteracGes (apresentadas de seguida), contemplando uma tarifa
econdmica sem restricdes e tarifas adaptadas a diferentes segmentos, tais como lazer e profissional:

///" Tarifa especial entre a R. A. Acores e o continente Portugués a 215 euros e entre a R.A. Agores e o
Funchal a 158 euros;

/!l Desconto de 33% para residentes acorianos e madeirenses;
/!l Desconto de 40% para estudantes acorianos e madeirenses.

A data, as companhias a operar as OSP impostas eram a TAP Air Portugal e a SATA perante um contrato de
5 anos. Contudo, em 2008 as OSP foram novamente objeto de revisao.

iii. Revisdo das OSP nacionais em 2008

Em 2008 foi imposta uma nova rota entre o Porto e a ilha Terceira com pelo menos uma frequéncia
semanal, entre 1 de junho e 30 de setembro. As principais alteraces em 2008 dizem respeito as
frequéncias minimas na rota Lisboa-Pico, com pelo menos uma frequéncia semanal de sexta a domingo,
durante todo o ano, podendo ser combinada com a rota Lisboa-Terceira e com as respetivas capacidades
globais minimas de 9.500 lugares no Verdo IATA e de 5.500 lugares no Inverno IATA.
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No que diz respeito a atualizagdo tarifaria, esta passou para 233 euros entre a R.A.A. e o Continente e, por
outro lado, 172 euros entre a R.AA. e a RAM.,, sendo que os estudantes e residentes continuam a
beneficiar do mesmo desconto anteriormente mencionado.

Posteriormente a revisdo em questdo em 2008, com contrato por 5 anos, as OSP foram novamente revistas
em 2010, mas com as imposi¢cdes idénticas as impostas em 2008, pelo que o contrato foi celebrado por
mais 5 anos com as mesmas companhias aéreas.

iv. Revisdo das OSP nacionais em 2015

Em 2015 entra em vigor um novo modelo de OSP, a partir do qual foram revogadas as rotas entre Lisboa e
Porto e as ilhas de Sdo Miguel e Terceira. Estas rotas encontram-se de momento totalmente abertas a
entrada de qualquer companhia aérea que as queira operar, sendo a frequéncia e a capacidade oferecida
dependentes da procura.

As rotas que sofreram alteracdes através da comunicacdo da Comissdo foram as ligacBes entre Lisboa e as
ilhas do Faial, Santa Maria e Pico e a rota entre Funchal e Ponta Delgada tal como constam na tabela
seguinte.

Tabela 25. ImposicGes para as OSP de e para os Agores em 2015

Capacidade global minima de lugares
Rotas Frequéncia minima Hordérios
Verdo IATA Inverno IATA

>3 freq./semana entre as 8h00 e as
LIS/HOR/LIS ~ 21h00 todo o ano Entre as 6h30 e as 00h30 60.000 28.000
(dias ndo consecutivos)

FNC/PDL/FNC =1 freq./semana todo o ano Entre as 6h30 e as 00h30 17.000 5.600

> 2 freq./semana de 52 a 22 feira

Pode ser combinada com Ponta Delgada Entre as 6h30 e as 00h30 9.500 >-500

LIS/SMA/LIS

> 2 freq./semana todo o ano de 52 a 22
LIS/PIX/LIS feira Entre as 6h30 e as 00h30 9.500 5.500
Pode ser combinada com Terceira
Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2015/C 27/04) de 27 de janeiro de 2015

Verificou-se igualmente uma revisdo de aspetos tarifarios, sendo que as altera¢Ges sdo apresentadas na
tabela que se segue.

Tabela 26. Tarifas maximas para as OSP em 2015

Deslocagdes entre a R.A. Agores e o continente
Tarifa portugués
Residentes Estudantes Residentes Estudantes

Deslocacdes entre a R.A. Acores e a R.A. Madeira

268,00€ ida e volta 198,00€ ida e volta 238,00€ ida e volta 178,00€ ida e volta

Economica sem restricoes 3 ho¢ iqaouvolta  99,00€ ida ou volta 119,00€ idaouvolta  89,00€ ida ou volta

Entre 50% e 75% do Entre 50% e 75% do Entre 50% e 75% do Entre 50% e 75% do

Semi-econdmica I . I .
valor da econémica valor da econémica valor da econémica valor da econémica
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Deslocages entre a R.A. Agores e o continente o .
¢ ¢ DeslocagGes entre a R.A. Agores e a R.A. Madeira

Tarifa portugués
Residentes Estudantes Residentes Estudantes
Promocional 134,00€ ida e volta 99,00€ ida e volta 119,00€ ida e volta 89,00€ ida e volta
67,00€ ida ou volta 49,50€ ida ou volta 59,50€ ida ou volta 44,50€ ida ou volta

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo (2015/C 27/04) de 27 de janeiro de 2015

Atualmente as OSP sdo responsdveis por estabelecer as capacidades minimas dos passageiros, a carga por
estacdo IATA, a regularidade, continuidade e pontualidade com que os servicos sdo exercidos, a definicdo
das categorias das aeronaves, as condi¢cdes de operacionalidade e comercializacdo dos voos, as frequéncias
minimas associadas a cada rota, as condi¢cdes com que o transbordo de passageiros se verifica e o
funcionamento do servico postal.

Tal como apresentado na tabela acima, as tarifas sdo também impostas e regulamentadas por estas
obrigactes, subdividindo-se em tarifas para estudantes e residentes, tarifas promocionais, taxa de
combustivel e a determinacdo do subsidio a pagar pelo Estado as companhias aéreas, por passageiro, tendo
em conta a rota em causa.

As OSP foram mantidas nos aeroportos da R.A.A. que pratiquem voos com origem e destino no Continente,
sendo eles o aeroporto de Santa Maria, aeroporto do Faial e aeroporto do Pico. Destaca-se a melhoria das
condicdes estabelecidas pelas OSP no que diz respeito as ligaces realizadas entre Lisboa e Pico e entre
Lisboa e Santa Maria, garantindo a existéncia de, no minimo, dois voos semanais. Por outro lado, a ligacdo
da ilha do Faial ao Continente manteve-se com uma frequéncia minima de trés voos semanais.

Nas rotas que estabelecem as ligacBes entre as ilhas de Sdo Miguel e Terceira ao continente portugués,
também entraram em vigor OSP relativamente ao transporte de carga e correio, tal como serd apresentado
ja de seguida.

46.2 LigacGes aéreas por Obrigacdes de Servigo Publico (OSP): carga

No ambito da definicdo das OSP entre a R.A.A. e o Continente e a R.A.M., também foram estipulados
servicos minimos de carga semanais, nomeadamente através da definicdo de capacidades a oferecer por
época IATA. Assim, na tabela abaixo apresentam-se as capacidades globais minimas por época IATA
definidas nas OSP em questao.

Tabela 27. Capacidades globais minimas semanais por estacdo IATA (ton.)

Rota Inverno Verdo Capacidade adicional na estag3o alta
LIS-PDL 7.500 14.000
LIS-SMA
LIS-TER 4.400 8.000
LIS-HOR 500 1.000 40
LIS-PIX 20 30
OPO-PDL
FNC-PDL

Fonte: Adaptado de Comunicagdo da Comissdo do Regulamento (CE) n.2 1008/2008 de 24 de setembro de 2008
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Face a documentagdo publica a data, estas capacidades globais minimas semanais por estacdo IATA
mantém-se vigentes. No entanto, tem havido esforcos para aumentar a capacidade de carga das
aeronaves, tal como anunciado aquando da entrada em vigor das novas OSP para o periodo 2021-2026.

4.6.3 LigagOes aéreas por Obrigacdes de Servigo Publico (OSP): Azores Airlines e a TAP Air Portugal

No contexto das 8 rotas aéreas cobertas pelas OSP que definem os servicos minimos e condi¢cGes de
operacionalidade entre a R.A.A., o Continente e a R.A.M., atualmente existem 2 companhias que operam
em regime de code share no transporte aéreo nacional: a Azores Airlines (Sata International) e a TAP Air
Portugal, sendo o Governo da Republica o responsavel pelo pagamento dos subsidios para o preco dos
bilhetes e pelos servicos de encaminhamento.

Note-se que, tal como apresentado anteriormente, a partir de novembro de 2021 foram eliminadas as
tarifas de encaminhamento para ndo residentes em todas as rotas entre Continente/Madeira e Agores.
Assim, o passageiro ndo residente com segmento inter-ilhas, poderd apenas utilizar as tarifas com direito
a stopover. Ou seja, as tarifas com encaminhamento gratuito passaram a ser elegiveis somente para
passageiros residentes na R.A.A. (incluindo os residentes equiparados) e estudantes. Estas tarifas passaram
também a estar limitadas a dois transfers inter-ilhas por direcdo, com exce¢do do Corvo, onde sdo
permitidos trés transfers por direcdo. Além disso, foram criadas tarifas de residente (RD) e estudante (SD)
para as rotas liberalizadas, ponto a ponto e com encaminhamento.

4.7 Servigos aéreos inter-ilhas e nacionais: Frota

Relativamente a frota de aeronaves aterradas nos aeroportos da R.A.A. entre o periodo de 2015 a 2019,
em movimentos aeroportuarios nacionais territoriais, verificou-se um total de 24.805 aeronaves, dos quais
se destaca a representatividade das ilhas de Sdo Miguel e Terceira, as quais registaram 17.104 e 4.890
aeronaves, respetivamente. Os valores maximos foram atingidos em 2019, na ilha de Sdo Miguel (4.269
aeronaves) e na ilha Terceira (1.168 aeronaves).

Denota-se um decréscimo acentuado do movimento de aeronaves a partir do ano 2020, motivado pelo
contexto pandémico, que limitou fortemente a mobilidade aérea, tendo-se notado, porém, uma
recuperacdo a partir de 2021, embora com valores ainda aquém dos pré-pandémicos.
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Figura 19. Evolugdo do movimento de aeronaves em movimentos aeroportudrios nacionais territoriais da R.A.A (2015-2021)
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Fonte: SREA (Anuarios Estatisticos 2015 a 2020) e INE (2021)

Em 2019, verificou-se um aumento significativo do nimero de passageiros embarcados nos aeroportos da
Regido (+64%), face a 2015, tendo atingido o seu valor mais elevado nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira,
cujos valores maximos foram atingidos em 2019, onde a ilha de Sdo Miguel registou 589.640 passageiros e
ailha Terceira 143.320 passageiros.

Com um cendrio semelhante, os passageiros desembarcados nos aeroportos e aerédromos da R.A.A. em
movimentos territoriais registaram um aumento no periodo entre 2015 e 2018, fixando-se os valores mais
altos nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira. Os valores maximos foram registados em 2019, com a ilha de Sdo
Miguel a registar 584.543 passageiros e a ilha Terceira a registar 142.404 passageiros.

No que diz respeito aos passageiros em transito, foi verificado um ligeiro decréscimo na Regido no periodo
2015-2019, tendo mais uma vez Sdo Miguel e Terceira registado o maior nimero neste periodo, com
maximos apontados em 2015 na ilha de Sdo Miguel (14.313 passageiros) e em 2018 nailha Terceira (3.866
passageiros).

Tabela 28. Evolugdo do nimero de passageiros embarcados, desembarcados e em transito em movimentos aeroportuarios
nacionais territoriais na R.A.A.,, por ilha (2015-2021)

Variagdo
Localizacdo Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2015- 2020 2021
2019
Passageiros embarcados 4011 4.637 6.540 6.882 6.579 64,0% 2.060 4,598
Santa Maria Passageiros desembarcados 5.611 7.681 7.583 8.866 8.225 46,6% 3.059 4.100
Passageiros em transito 5.627 5.818 2.226 3.082 5.455 -3,1% 2.702 420
| Passageiros embarcados 335.316 414.956 519.696 542.642 589.640 75,8% 208.007 369.713
Sao Migue
Passageiros desembarcados ~ 328.583  410.870 517.009 536.476 584.543 77,9% 202.841 368.729
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14,6%
-26,9%
-92,5%
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Localizagao

Terceira

Pico

Faial

Total

Variagao

Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2015- 2020 2021
2019
Passageiros em transito 14.313 12.540 9.148 5.134 7.042 -50,8% 3.248 2.487
Passageiros embarcados 74.773 85.100 129.660 130.633  143.320 91,7% 47.181 98.082
Passageiros desembarcados 74.172 86.408 130.661 129.499 142.404 92,0% 51.071 96.658
Passageiros em transito 2.408 2.883 903 3.866 2.758 14,5% 254 707
Passageiros embarcados 6.943 14.237 14.407 17.060 18.137 161,2% 7.757 15.820
Passageiros desembarcados 8.987 14.451 14.382 16.242 17.776 97,8% 8.163 15.223
Passageiros em transito 2.861 1.462 279 53 60 -97,9% 0 88
Passageiros embarcados 37.004 37.414 41.071 42.112 45,947 24,2% 14.087 29.465
Passageiros desembarcados 37.607 36.509 38.594 41.232 44.588 18,6% 14.326 28.804
Passageiros em transito 91 140 2 62 109 19,8% 0 0
Passageiros embarcados 421.043 556.344 711374 739329 803.623 90,9% 279.092 517.678
Passageiros desembarcados 454960 555919 708.229 732.315 797.536 75,3% 279.460 513514
Passageiros em transito 25.300 22.843 12.558 12.197 15.424 -39,0% 6.204 3.702

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020 e INE 2021)

passageiros e 195.447 passageiros, respetivamente.

Figura 20. Evolucdo do nimero de passageiros em movimentos aeroportudrios nacionais territoriais (2015-2021)
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Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020 e INE 2021)
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Dados mais recentes de 2020 permitem aferir uma reducdo generalizada do nimero de passageiros,
fortemente influenciada pela situacdo pandémica, observando-se uma recupera¢do, embora lenta, dos
valores em 2021, destacando-se S3o Miguel e Terceira como as ilhas mais representativas, com 740.929

Variagao
2015-
2021
-82,6%
31,2%
30,3%
-70,6%
127,9%
69,4%
-96,9%
-20,4%
-23,4%
100,0%
23,0%
12,9%
-85,4%



No que concerne a carga embarcada nos aeroportos da Regido, foi registada uma diminuicdo em 2019 (-
15,8%) face a 2015, sendo a maior quota pertencente as ilhas de Sdo Miguel e Terceira, que atingiram
maximos em 2015, com 1.616 toneladas em Sdo Miguel e 569 toneladas na Terceira. Por outro lado, Santa
Maria e Pico apresentam as menores quantidades de carga embarcada entre 2015 e 2019, tendo a ilha de
Santa Maria registado em 2018 um maximo de 16 toneladas de carga embarcada e a ilha do Pico, em 2017,
um valor maximo de 32 toneladas de carga.

Relativamente a carga desembarcada na Regido, segundo movimentos nacionais territoriais, foi registado
um aumento de 12,4% no periodo entre 2015-2021, apresentando as ilhas de Sdo Miguel e Terceira os
valores mais representativos, com maximos atingidos em 2019 na ilha de Sdo Miguel (1.821 toneladas) e
em 2015 na ilha Terceira (538 toneladas). A ilha de Santa Maria regista o valor mais baixo de carga
desembarcada entre 2015 e 2019, seguindo-se a ilha do Pico, registando-se um maximo de 31 toneladas e
54 toneladas, respetivamente, ambas em 2018.

No que diz respeito ao correio embarcado, verificou-se uma ligeira redugdo de 2,6% no periodo em aprego,
observando-se como mais significativas as quantidades registadas nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, com
os valores maximos de 231 toneladas em 2017 e 78 toneladas em 2015, respetivamente. Ja a ilha de Santa
Maria conta com apenas 1 tonelada de correio embarcado no decorrer do periodo 2015-2019, tendo esta
sido registada em 2016.

No que concerne ao correio desembarcado, revela-se, igualmente, uma redugdo (5,7%) entre 2015 e 2019
na Regido, cujos valores maximos foram verificados em 2016, na ilha de Sdo Miguel (737 toneladas) e na
ilha Terceira (373 toneladas).

Novamente, as ilhas de Santa Maria e Pico sdo consideradas as menos expressivas no transporte de correio
desembarcado, entre 2015 e 2019, verificando-se um maior transporte em 2016, com 18 toneladas em
Santa Maria e 29 toneladas no Pico.

Relativamente a dados mais recentes de 2021, observa-se um aumento generalizado da movimentacdo da
carga na R.AA,, fixando-se um total de 2.352 de carga embarcada na Regido, 2.628 toneladas de carga
desembarcada, 288 toneladas de correio embarcado e 1.338 toneladas de correio desembarcado, com os
valores mais significativos novamente registados nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira.

Tabela 29. Evolugdo da carga e correio embarcado e desembarcado em movimentos aeroportuarios nacionais territoriais na R.AA.,
por ilha, 2015-2021 (toneladas)

VECEED Variag3o

Localizagao Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2015- 2020 2021 ¢

2015-2021
2019
Carga embarcada 6 11 11 16 8 33,3% 8 3 -43,0%
Santa Carga desembarcada 24 27 26 31 23 -4,2% 22 27 14,3%
Maria Correio embarcado 0 1 0 0 - 0 0 -
Correio desembarcado 12 18 13 8 5 -58,3% 1 0 -97,6%
S | Carga embarcada 1616 1.363 1.423 1.510 1.347 -16,6% 1.793  1.602 -0,8%
3o Migue

Carga desembarcada 1488 1.534 1.788 1.786 1.821 22,4% 1664 1.810 21,6%
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Variagdo

Localizagio Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019  2015- 2020 2021 z\éigfzgggl
2019

Correio embarcado 219 227 231 219 223 1,8% 162 62 -71,9%

Correio desembarcado 704 737 537 483 722 2,6% 609 785 11,5%

Carga embarcada 569 516 492 390 445 -21,8% 290 555 -2,5%

) Carga desembarcada 538 536 514 486 473 -12,1% 302 570 5,9%

Terceira Correio embarcado 78 70 65 66 67 -14,1% 115 223 185,5%

Correio desembarcado 320 373 340 250 278 -13,1% 176 514 60,5%

Carga embarcada 14 20 32 31 29 107,1% 33 44 217,6%

) Carga desembarcada 19 32 37 54 48 152,6% 41 51 168,9%

Pico Correio embarcado 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 0 -

Correio desembarcado 15 29 19 26 17 13,3% 7 8 -48,6%

Carga embarcada 185 218 219 177 184 -0,5% 114 147 -20,7%

) Carga desembarcada 149 144 135 137 129 -13,4% 116 170 14,2%

Faial Correio embarcado 15 15 15 16 14 -6,7% 4 3 -78,2%

Correio desembarcado 88 87 65 61 52 -40,9% 26 31 -65,0%

Carga embarcada 2390 2.128 2177 2124 2.013 -15,8% 2.237 2.352 -1,6%

Carga desembarcada 2.218 2.273 2500 2494 2494 12,4% 2.145 2.628 18,5%

Tota! Correio embarcado 312 313 311 301 304 -2,6% 281 288 -7,8%

Correio desembarcado  1.139 1.244 974 828 1.074 -5,7% 819 1.338 17,4%

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE (2021)

Relativamente aos movimentos aeroportudrios nacionais interiores na R.A.A. os indicadores mantiveram-
se mais ou menos constantes no periodo entre 2015 e 2019.

Assim, foi registado um total de 74.936 aeronaves aterradas nos aeroportos e aerdédromos do Arquipélago
entre 2015 e 2019, sendo as ilhas de Sdo Miguel e Terceira as que registaram maiores valores, com 21.201
e 21.667 aeronaves, respetivamente. Os valores maximos foram atingidos em 2017 no caso da ilha Terceira
(4.595 aeronaves) e em 2019 na ilha de Sdo Miguel (4.775 aeronaves).

Do lado contrario, as ilhas do Corvo e Santa Maria apontaram os valores mais baixos, registando, entre
2015 e 2019, um total de 2.171 e 3.195 aeronaves aterradas, respetivamente, tendo os valores mais
elevados sido registados em 2018, com 529 aeronaves no Corvo e em 2019, com 688 aeronaves em Santa
Maria.

De acordo com dados mais recentes, é possivel observar um decréscimo da movimentagdo de aeronaves
no ano de 2020, consequéncia do aparecimento da pandemia e respetivas condicionantes a mobilidade
aérea, tendo-se verificado no ano de 2021 valores mais préoximos dos registados no periodo pré-pandemia,
com maior representatividade nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, que apontaram 4.511 aeronaves e 4.051
aeronaves, respetivamente.
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Figura 21. Evolugdo do movimento de aeronaves em movimentos aeroportuérios nacionais interiores na R.A.A., por ilha
(2015-2021)
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Fonte: SREA (Anudrio Estatistico da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE (2021)

No que diz respeito aos passageiros embarcados nos aeroportos e aerédromos da Regido, foi registado um
acréscimo de 39,6% no periodo 2015-2019, com as ilhas de Sdo Miguel e Terceira a apresentarem os
valores mais elevados, atingindo maximos de 248.290 passageiros e 131.725 passageiros embarcados,
ambos em 2019.

Contrariamente, foi nas ilhas do Corvo e Graciosa que se verificaram os valores mais reduzidos de
passageiros embarcados, registando-se um maximo de 4.379 passageiros e 28.471 passageiros,
respetivamente.

Os passageiros desembarcados nos aeroportos e aerodromos da R.A.A. registou um aumento de 39,7%,
registando-se em S3o Miguel e Terceira os valores mais representativos, cujos maximos foram atingidos
em 2019, na ordem dos 251.206 passageiros em Sdo Miguel e 126.612 passageiros na Terceira. Por outro
lado, as ilhas do Corvo e Graciosa registam o menor nimero de passageiros desembarcados, com maximos
registados no ano de 2019, na ordem dos 4.526 no Corvo e dos 28.323 na Graciosa.

Os passageiros em transito em movimentos aeroportudrios nacionais interiores na Regido, por sua vez,
registaram um aumento de 23,7% no periodo 2015-2019, com os maiores valores nas ilhas da Terceira e
do Faial. Os valores maximos foram atingidos em 2019, onde se atingiu 50.793 passageiros na ilha Terceira
e 18.296 passageiros na ilha do Faial.

Ja nasilhas da Graciosa e das Flores verifica-se uma menor movimentacdo de passageiros em transito, cujos
picos foram atingidos em 2019, no caso da ilha da Graciosa (774 passageiros) e em 2015, no caso da ilha
das Flores (687 passageiros).
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Tabela 30. Evolugdo do niimero de passageiros embarcados, desembarcados e em transito em movimentos aeroportuérios
nacionais interiores na R.A.A,, porilha (2015-2021)

Localizagdo

Santa Maria

Sdo Miguel

Terceira

Graciosa

Sdo Jorge

Pico

Faial

Flores

Corvo

Total

Indicadores

Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros
desembarcados
Passageiros em transito

2015
31.876
30.080

1.049
169.143

175.172

5.141
97.667

94.070

39.465
20.438

20.277

415
26.506

26.368

1.101
34.966

35.090

2.987
57.294

54.379

11.174
30.302

30.529

687
2.905

2.982

334
471.097

468.947
62.353

2016
35.639
32.325

375
200.008

206.102

6.488
103.298

107.425

42.241
26.679

23.556

180
35.295

31.438

834
46.433

41.736

5.452
66.200

67.904

13.447
27.726

27.489

224
3.327

3.101

1.778
544.605

541.076
71.019

2017
36.526
35.346

170
225.274

225.453

4.458
122.766

119.767

50.396
25.899

25.495

313
35.048

35.081

849
45.940

44.421

976
69.158

72.234

17.496
32.145

32.097

83
3.662

3.711

415
596.418

593.605
75.156

2018
38.854
36.861

332
237.506

241.073

3.802
130.123

125.497

45.147
26.965

26.710

204
37.357

37.458

888
50.315

49.658

295
72.191

74.715

16.925
34.722

34.318

27
4.088

4.253

412
632.121

630.543
68.032

2019
39.841
37.689

317
248.290

251.206

4.505
131.725

126.612

50.793
28.471

28.323

774
40.134

40.116

750
52.953

51.441

1.065
74.861

78.294

18.296
37.173

36.874

101
4.379

4.526

513
657.827

655.081
77.114

Variagdo
2015-2019 2020
25,0% 23.060
25,3% 22.342
-69,8% 699
46,8% 112.806
43,4% 113.937
-12,4% 2.443
34,9% 61.955
34,6% 59.734
28,7% 26.792
39,3% 14.643
39,7% 11.847
86,5% 1.040
51,4% 19.910
52,1% 20.309
-31,9% 1.030
51,4% 23.106
46,6% 23.028
-64,3% 1.264
30,7% 29.704
44,0% 30.787
63,7% 12.736
22,7% 18.844
20,8% 18.837
-85,3% 390
50,7% 2.414
51,8% 2.596
53,6% 411
39,6% 306.442
39,7% 303.417
23,7% 46.805

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE 2021
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2021
35.330
35.815

2.717
199.534

198.263

123
169.207

168.704

15.453
24.697

24.395

81
36.050

35.523

314
46.254

44913

140
56.250

58.771

21.156
35.643

35.270

55
4.395

4.578

218
607.360

606.232
40.257

/111112
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Variagao
2015-2021
18,0%

13,2%

-97,6%
18,0%

13,2%

-97,6%
73,2%

79,3%

-60,8%
20,8%

20,3%

-80,5%
36,0%

34,7%

-71,5%
32,3%

28,0%

-95,3%
-1,8%

8,1%

89,3%
17,6%

15,5%

-92,0%
51,3%

53,5%

-34,7%
28,9%

29,3%
-35,4%



Tendo em consideracdo dados mais recentes, é possivel verificar que, a semelhanca do registado nos
movimentos aeroportuarios nacionais territoriais, registou-se uma quebra do movimento de passageiros
no ano de 2020, com uma recuperacdo gradual em 2021, com especial destaque para as ilhas de Sdo Miguel
e Terceira como as mais representativas, que registaram um total de 397.920 passageiros e 353.364
passageiros, respetivamente.

Figura 22. Evolugdo do ndimero de passageiros em movimentos aeroportudrios nacionais interiores na R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE 2021

Da anadlise da carga embarcada nos aeroportos e aerdodromos da R.A.A. em movimentos aeroportudrios
nacionais interiores, verificou-se, uma variacdo positiva na movimentacdo de carga embarcada (+14,5%),
no periodo 2015-2021, tendo as ilhas de Sdo Miguel e Terceira registado os valores mais elevados, cujos
maximos foram registados em 2019, com 863 toneladas, na ilha de Sdo Miguel, e 553 toneladas na ilha
Terceira.

Nas ilhas do Corvo e Sdo Jorge verificaram-se as quantidades mais reduzidas de carga embarcada, tendo-
se atingido um maximo de 108 toneladas de carga, em 2016, na ilha de Sao Jorge e 27 toneladas, em 2015,
na ilha do Corvo.

Relativamente a carga desembarcada na Regido, segundo movimentos nacionais interiores, foi apontado
um aumento de 32,5% entre 2015-2019, verificando-se que as ilhas de Sdo Miguel e Terceira registaram
0s maiores valores em 2015, no caso de Sdo Miguel (853 toneladas), e em 2019 no caso da ilha Terceira
(964 toneladas).

Nas ilhas do Corvo e da Graciosa foram registadas as menores quantidades de carga desembarcada entre
2015 e 2019, cujos valores maximos se fixaram em 34 toneladas e 103 toneladas, respetivamente, em
2019.
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No que diz respeito ao correio embarcado, a Regido registou, entre 2015 e 2019, um decréscimo de 16,9%,

cujo maior fluxo de correio embarcado foi verificado nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, as quais atingiram

um pico de 375 toneladas em 2018 e 224 toneladas em 2015, respetivamente.

Nas ilhas do Corvo e da Graciosa verificaram-se os valores mais reduzidos de correio embarcado da Regido,

atingindo valores maximos de 4 toneladas na ilha do Corvo e 12 toneladas na ilha da Graciosa.

Quanto ao correio desembarcado, no ano 2019, verificou-se uma ligeira reducdo de 4,6%, face a 2015,

tendo sido observadas as quantidades mais representativas nas ilhas Terceira e Sdo Miguel (219 e 140

toneladas, respetivamente), no ano 2015.

Uma vez mais, sdo as ilhas do Corvo e Graciosa as menos expressivas no que que diz respeito ao fluxo de

correio desembarcado nos seus aerddromos, apontando o Corvo um maximo de 12 toneladas em 2018 e

a Graciosa um maximo de 36 toneladas em 2016.

Tabela 31. Evolugdo da carga e correio embarcado e desembarcado em movimentos aeroportuarios nacionais interiores na R.A.A.,
por ilha, 2015-2021(toneladas)

Localizacdo

Santa
Maria

Sdo Miguel

Terceira

Graciosa

Sao Jorge

Pico

Indicadores

Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado

Correio desembarcado

=/ Normaacores VL

2015

61

79

13

39
588
853
359
140
452
472
224
219
187
102

35
93
84
20
71
130
92
27
89

2016

73
97
11
33
654
765
352
115
396
629
158
185
142
55

36
108
87
19
69
162
121
33
84

2017

64
83
12
35

720

768

363

100

433

703

106

147

113
67

30
79
94
16
62
161
114
23
68

2018

69
76
12
36

765

769

385

107

451

800

110

202

139
81
12
34
66

106
15
66

145

105
25
63

2019

57

88

12

45
863
817
374
111
553
964
127
172
204
103

31
49
129
17
64
136
112
27
76

Variagdo
2015-2019
-6,6%
11,4%
-7,7%
15,4%
46,8%
-4,2%
4,2%
-20,7%
22,3%
104,2%
-43,3%
-21,5%
9,1%
1,0%
-22,2%
-11,4%
-47,3%
53,6%
-15,0%
-9,9%
4,6%
21,7%
0,0%
-14,6%
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2020

118
72
13
37

1.128

971
385
128
531
986
88
178
151
83
12
25
48
122
14
46
168
142
25
56

2021

97
144
14
49
1278
829
483
102
636
818
181
135
167
100

31
50
155
17
63
166
181
25
79

Variagdo
2015-2021

58,2%
82,0%
8,1%
25,3%
117,4%
-2,8%
34,5%
-27,3%
40,7%
73,2%
-19,4%
-38,3%
-11,0%
-2,0%
-11,8%
-11,6%
-46,1%
84,1%
-16,2%
-10,8%
27,4%
96,4%
-8,3%
-11,6%
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Localizagéio Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 z\éirsi?zggi)g 2020 2021 Z\éigagg; )
Carga embarcada 181 187 157 156 167 -7,7% 185 174 -3,6%

) Carga desembarcada 139 167 171 165 192 38,1% 233 222 59,7%
Faial Correio embarcado 62 50 37 39 36 -41,9% 39 39 -37,2%
Correio desembarcado 70 73 61 63 74 5,7% 65 91 29,4%
Carga embarcada 222 168 210 178 173 -22,1% 173 181 -18,4%
Carga desembarcada 105 92 102 105 145 38,1% 138 146 39,0%
Flores Correio embarcado 23 15 19 16 13 -43,5% 13 11 -50,1%
Correio desembarcado 54 48 43 38 43 -20,4% 35 41 -24,2%
Carga embarcada 27 21 17 12 20 -25,9% 24 24 -9,9%
Carga desembarcada 24 27 26 30 34 41,7% 59 45 89,1%
Corvo Correio embarcado 4 4 3 3 -25,0% 1 4 0,3%
Correio desembarcado 9 9 8 12 9 0,0% 8 10 15,3%
Carga embarcada 1941 1911 1.954 1981 21222 14,5% 2527 2773 42,9%
Carga desembarcada 1.950 2.040 2.128 2.237 2.584 32,5% 2.806 2640 35,4%
Tota Correio embarcado 741 651 587 614 616 -16,9% 590 781 5,5%
Correio desembarcado 655 652 554 621 625 -4,6% 578 601 -8,3%

Fonte: SREA (Anuarios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE 2021

Segundo dados mais recentes relativos a 2021, assiste-se, de modo geral, a um cendrio evolutivo da
movimentagdo da carga e correio embarcados e desembarcados na R.A.A. face a 2019, com os valores mais
significativos registados novamente nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, com um total de 2.692 e 1.770
toneladas, respetivamente, de carga.

4.8 Servigos aéreos: conciliagdo de carga e passageiros

A carga aérea podera ser transportada por aeronaves de passageiros, aeronaves mistas de passageiros e
carga (aeronaves combi) e aeronaves exclusivamente de carga (cargueiros). Atualmente, a grande maioria
das companhias aéreas conciliam o transporte de passageiros com o transporte de mercadorias,
denominando-se transporte misto. Assim, aproveita-se o espaco no pordo ndo ocupado pela bagagem dos
passageiros para transportar alguma carga o que, consequentemente, permite aumentar as receitas
através da total utilizacdo da capacidade de carga util. Como uma parte significativa da carga é transportada
no pordo dos avides que operam voos comerciais de passageiros, esta carga pode estar dependente da
qguantidade de passageiros e da bagagem que os passageiros despachem para o porao.

4.8.1 A nivel nacional

Em seguida, e em linha com o que foi apresentado no subcapitulo anterior, é apresentada a evolugdo no
transporte de carga aérea e correio na R.A.A. nos Ultimos anos.
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i Evolucdo da carga e correio transportados

Figura 23. Evolugdo do transporte de carga e correio nos Agores entre 2010 e 2021
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Fonte: SREA

Apresentam-se seguidamente os valores de transporte de carga aérea e correio na R.A.A,, do ano 2021, e
com a particularidade de se colocar lado a lado a relagdo com o nimero de passageiros transportados. O
objetivo é permitir uma analise da relacdo entre estas duas variaveis, particularmente relevante quando se
aborda a tematica de conciliagdo do transporte de carga aérea com o de passageiros em aviacdo civil.

Tabela 32. Valores de carga e correio — Inter-ilhas, 2021

N.© de avides N.2 de N.2 de N.2 de Carga Carga Correio Correio

Meses [ — passageiros passageiros passageir'os embarcada desembarcada embarcado  desembarcado

embarcados  desembarcados  em trénsito (kg) (ke) (kg) (kg)
Total 14.848 607.360 606.232 40.257 2.772.850 2.639.566 781.391 600.671
Janeiro 873 17.118 16.970 2.302 208.993 195.801 74.692 57.706
Fevereiro 789 15.621 15.505 1.841 205.284 185.357 70.488 51.475
Margo 989 27.365 27.173 3.677 269.833 251.219 70.219 57.003
Abril 1.105 31.721 31.692 2.513 207.626 193.727 60.108 47.081
Maio 1.162 36.743 36.680 2.901 234.122 211.417 78.738 49.439
Junho 1.439 57.317 57.328 3.458 249.037 237.664 52.776 39.558
Julho 1.733 84.556 84.534 3.820 244.376 239.079 61.061 44.001
Agosto 1.953 105.432 105.485 5.012 240.228 232.492 46.668 40.081
Setembro 1.542 79.112 78.656 4.778 230.304 225.506 56.094 44.570
Outubro 1.295 61.894 61.725 4.332 228.863 222.000 63.255 46.582
Novembro 987 48.811 48.722 2.914 211.992 210.023 71.269 59.261
Dezembro 981 41.670 41.762 2.709 242.192 235.281 76.023 63.914

Fonte: SREA
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Tabela 33. Valores de carga e correio — Territoriais, 2021

a . N.2 de N.2 de N.2 de Carga Carga Correio Correio
Meses (Tigsi;:;:)::) passageiros passageiros passageirlos embarcada  desembarcada embarcado  desembarcado
embarcados  desembarcados  em trinsito (kg) (kg) (kg) (kg)
Total 4.657 517.678 513.514 37.02 2351701 2.628.288 287.808 1.337.531
Janeiro 248 14.937 12.498 102 148.026 185.431 25.290 122.502
Fevereiro 172 7.761 8.721 68 120.732 179.060 16.945 116.381
Margo 183 15.105 17.974 69 263.386 222.981 23.699 110.908
Abril 290 26.267 22.446 401 152.415 204.109 24.103 100.288
Maio 331 30.114 31.768 432 196.567 199.747 23.206 104.103
Junho 467 47.928 48.885 476 236.312 217.811 18.540 99.820
Julho 528 56.529 68.515 191 204.721 234.265 23.290 110.998
Agosto 563 82.861 79.788 187 250.017 217.657 19.809 91.926
Setembro 573 75.614 65.059 306 199.842 239.295 23.877 107.563
Outubro 473 67.168 63.373 508 196.686 232.897 26.747 116.677
Novembro 410 49.360 47.378 651 156.546 236.869 26.884 121.967
Dezembro 419 44.034 47.109 311 226.451 258.166 35.418 134.398
Fonte: SREA

Através da andlise destes elementos é possivel concluir que o transporte de carga na RAA. tem
permanecido praticamente estavel nos Ultimos anos, apesar de se verificar uma ligeira tendéncia de
crescimento nos ultimos 4 anos. Por outro lado, em termos de correio transportado, o comportamento
evolutivo tem sido estdvel nos ultimos 10 anos, com excecdo do periodo entre 2016 e 2018, que registou
uma diminuicdo.

No que diz respeito ao movimento de carga em transporte aéreo na R.A.A., a ilha de Sdo Miguel regista o
valor mais elevado no ano 2021, seguido da ilha Terceira (tal como seria expectavel face as analises
antecedentes).

De salientar que a necessidade de transporte de carga por transporte aéreo na R.A.A. é caracterizada por
picos esporadicos de procura mais elevada, principalmente devido a exportacdo de produtos pereciveis,
nomeadamente peixe fresco.

O transporte aéreo entre o Continente e a R.A.A. incide sobretudo em correio expresso, produtos
comercializados online, transporte de produtos pereciveis ou de pecas para reparagdes urgentes. O
pescado é o produto perecivel mais transportado, embora possa haver um maior uso do transporte aéreo
para o transporte de produtos provenientes das areas floricolas e agricolas (ao invés da via maritima), tais
como os famosos queijos dos Acores, manteigas, cha, bolos, frutas e outros produtos locais.

iil Tarifas de carga e capacidade de transporte

O célculo do valor do frete é efetuado com base nas seguintes variaveis:
///" Dimensdo da embalagem;

/1] Volume da Carga;
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/Il Peso da carga;

/!l Custo de entrega e/ou recolha, caso seja necessario;
/Il Custos com o handling;

//l" Taxa de combustivel (SCC);

///" Taxa de Seguranca (MYC);

/11" Seguro;

/// Carta de Porte.

Tabela 34. Tarifas maximas de carga OSP Nacionais

Origem Destino Tipo de ltem Minimo Peso Tarifa (€)

M 9,09

, N 1,09
Lisboa Acores

Q45 0,96

C0899 Q500 0,79

M 9,09

N 1,09

Q45 0,96

C0006 Q250 0,50

Ccoo7 Q50 0,40

. C0022 Q50 0,40
Acores Lisboa

C0245 Q50 0,50

C0300 Q100 0,70

C0300 Q250 0,50

C0513 Q25 0,50

C0600 Q100 0,50

C1403 Q25 0,40

M 9,09

N 0,88

Funchal Ponta Delgada Q45 0,67

C006 Q250 0,50

Ccoo7 Q250 0,50

Na tabela anterior encontram-se expostas as tarifas maximas de carga, definidas no ambito das OSP para
rotas entre a R.A.A., o Continente e a RAM.. E importante referir também que, nestas OSP, as
transportadoras aéreas sdo obrigadas a aceitar a carga e correio de e para qualquer ilha do arquipélago,
consoante as capacidades minimas de carga e as tarifas definidas.

No geral, o transporte de carga incluindo correio deve permitir o escoamento de pelo menos 2 toneladas
por voo. [dealmente, a capacidade oferecida pelo conjunto das transportadoras deve ser repartida ao longo
da semana segundo os valores minimos de capacidade da tabela anteriormente apresentada referente as
capacidades globais minimas por estacdo IATA (no ambito das OSP entre a R.A.A,, o Continente e a R.A.M.).
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A capacidade para o transporte de carga e correio oferecida para cada voo é calculada através da formula
C=P-(0,85x5x97) onde:

= (- Capacidade de carga e correio por voo, em Kg;

= P — Peso total dos passageiros, bagagem, carga e correio que podem ser transportados numa
aeronave, que resulta da diferenca entre o peso maximo certificado a descolagem e o peso
operacional (avido, tripulacdo, combustivel, catering e itens operacionais);

= S—Numero de lugares na aeronave;

= 97— Peso padrdo de passageiro adulto (84Kg) e a sua bagagem (13 Kg).

Vale a pena destacar que o transporte aéreo de carga e correio possui algumas vantagens face aos demais
modos de transporte, como por exemplo a sua seguranga e 0S menores custos com seguros,
armazenamento em stock e embalagem, além de ser mais vidvel para o transporte de varios tipos de
mercadoria, como a perecivel. Contudo, ¢ um modo de transporte que acarreta custos de frete
consideravelmente mais elevados. A base de calculo do frete aéreo é obtida através do peso ou do volume
da mercadoria, prevalecendo sempre aquele cujo valor for superior.

Por outro lado, nas desvantagens do transporte de carga aérea é possivel salientar a reduzida capacidade
de carga relativamente a outros modos de transporte, a impossibilidade de transporte de carga a granel
(grdos, petréleo, quimicos, etc.) e as grandes limitacGes legais quanto ao tipo de mercadoria a transportar
por via aérea. A contentorizacdo utilizada (apresentada adiante) também se apresenta como uma
desvantagem devido a incompatibilidade com outros modos de transporte, dificultando a intermodalidade,
ao contrdrio do que acontece aos contentores utilizados em transporte maritimo, ferrovidrio e rodovidrio.

iii. Constrangimentos do transporte de carga aérea e caracterizacdo do contexto em Portugal e no
Mundo

Segundo a IATA, os produtos mais transacionados por modo aéreo sao medicamentos, bens de luxo,
produtos pereciveis, produtos industriais e componentes eletrénicos. A nivel mundial, 90% a 93% da carga
é transportada por servigos regulares, sendo os restantes 7% a 10% correspondentes a carga transportada
em voos charter, operados por companhias aéreas ou pelos chamados integrators.

Comparando o transporte aéreo e o transporte maritimo ou rodovidrio, estes Ultimos tém um impacto
muito superior nas transa¢des comerciais da atividade de uma empresa, facto obviamente diretamente
relacionado com os custos mais elevados do transporte aéreo previamente referidos.

Na Ultima década, o crescimento do transporte aéreo a nivel mundial tem sido estavel, entre os 3% e os
5%. No entanto, em 2017 o setor apresentou o melhor desempenho desde a recuperacdo da crise
financeira global em 2010, com um aumento de 9%. Em Portugal, 2017 também foi um “ano dourado” para
a carga aérea tendo sido processados, nos aeroportos geridos pela ANA Aeroportos de Portugal, S.A, mais
20,1% toneladas de carga e correio do que no ano anterior, destacando-se Lisboa e Porto com mais de 126
mil e 41 mil toneladas, respetivamente. J& em 2018 foram processadas, no conjunto dos dois principais
aeroportos da ANA com maior atividade de carga aérea, um total de 175 mil toneladas de carga e correio,
num crescimento de 5% em toda a rede ANA Aeroportos de Portugal. Posteriormente, em 2019, esse
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numero subiu para 183 mil toneladas tendo decrescido significativamente para 129 mil toneladas em 2020,
voltando a recuperar em 2021, registando 169 mil toneladas tal como pode ser depreendido através da

analise da tabela abaixo.

Tabela 35. Evolugdo Trafego Comercial por drea da ANA, Aeroportos de Portugal, SA

Lisboa
N.2 passageiros 12.149.201
Var. 2020/2021 (%) 31,2%
N.2 mov. aeronaves 111.598
Var. 2020/2021 (%) 28,5%
Carga (ton.) 126.714
Var. 2020/2021 (%) 41,7%
N.2 lug. oferecidos 18.285.084
Var. 2020/2021 (%) 28,0%
Load factor (%) 66,4%
Var. 2020/2021 (%) 1,6 p.p.

Porto Faro Beja Acores Madeira Rede ANA

5.841.856 3.265.182 338 1.616.223 2.026.165 24.898.965
31,8% 48,0% 43,8% 80,5% 72,9% 38,6%
51.839 32.317 160 25.214 18.543 239.671
23,5% 43,5% 90,5% 37,0% 49,2% 31,5%
42.295 1.956 88 7.689 3.863 180.651
6,6% -91,5% 47.467,6% 8,0% 17,2% 29,5%
8.280.222 5.377.974 2.842 2.430.502 2.857.532 37.234.156
28,1% 43,6% 99,6% 40,6% 60,1% 33,0%
70,6% 60,7% 11,9% 66,5% 70,9% 66,9%

2 p.p. 1,8 p.p. -4,6 pp 14,7 p.p. 5,3 p.p. 2,7 p.p.

Fonte: Relatdrio de Gestdo e Contas, 2021

Para complementar a informacdo da tabela anterior, e tendo em consideracdo a conciliacdo de carga e

passageiros anteriormente mencionada, apresentam-se de seguida os load factors de passageiros para as

principais rotas inter-ilhas, alusivas aos anos 2020 e 2021. Em 2020 destacam-se os reduzidos load factors

nas rotas entre Flores e Corvo com 23% e Ponta Delgada e Graciosa com 29%. Em 2021 mantém-se a

tendéncia com reduzidos load factors na rota entre Flores e Corvo (28%) e na rota Ponta Delgada e Corvo

(40%).
Figura 24. Evolugdo dos load factors de passageiros por rota na R.A.A. em 2020 e 2021
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Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade
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O setor da carga aérea em Portugal viveu um periodo de estagnacdo nas Ultimas décadas (embora
apresente uma ligeira tendéncia de crescimento nos ultimos anos), ao contrario do que se verifica no
transporte aéreo de passageiros. A falta de investimento em infraestruturas aeroportudrias, os
procedimentos aduaneiros e de seguranca pouco eficazes, a baixa eficiéncia operacional e a fraca
capacidade das infraestruturas, sdo algumas das criticas apontadas pelos stakeholders de um setor que
representa, em volume, apenas 0,1% do total das mercadorias transportadas a nivel nacional.

Os constrangimentos que mais afetam o setor em Portugal, segundo alguns dos experts sdo:

=  Miguel Paiva Gomes (CEO da TAP Cargo): “o desenvolvimento do transporte aéreo de carga em
Portugal (como transbordo ou origem/destino final) esta diretamente relacionado com a eficiéncia
operacional, capacidade e competitividade tarifaria das infraestruturas e seus operadores. Existe
um percentual significativo de carga aérea nacional que é posicionado além-fronteiras por rodovia
para gateways europeus mais competitivos”;

= (Cristina Costa (AMG Transport): “temos estruturas antigas e ineficientes que geram atrasos nas
entregas e levantamentos; procedimentos aduaneiros que necessitam de ser melhorados,
procedimentos obrigatorios de seguranga com falhas (por exemplo ao nivel do raio-x) que nos dias
de hoje ndo podem ocorrer. Perante uma industria global cada vez mais exigente, temos de
caminhar para a simplificacdo e eficacia dos processos. Sé assim seremos competitivos”;

= Andreia Barros (Olicargo): “as inadequadas infraestruturas existentes nos nossos aeroportos e a
falta de solucGes operacionais. A falta de investimento em meios fisicos, tecnoldgicos e humanos
€ uma realidade. Falamos nomeadamente da qualidade dos armazéns de rececdo e consolidacdo
das mercadorias, da falta de meios humanos, meios de seguranca ultrapassados e das perdas de
tempo que esses fatores originam, como constrangimentos de Ultima hora que obrigam por
exemplo os operadores a efetuar alteracdes ao packing das mercadorias horas antes da mesma ir
para o avido. Por sua vez, a falta de solugdes que acrescentem valor tornam o mercado muito
exiguo, com poucas possibilidades de diferenciacdo na oferta de servicos ao cliente”;

= Jodo Val (JTM Transitarios): “foram feitas melhorias significativas, tendo em consideracdo a nossa
dimensdo no panorama da carga aérea”, mas por outro lado, ndo se podem aceitar “as lacunas que
temos por exemplo nos meios de rastreio. A aceitacdo da carga ainda é um auténtico pesadelo. E
importante continuar a melhorar e potenciar os terminais de carga. Esta questdo deve ser discutida
pelas entidades oficiais, companhias de aviagdo e parceiros de forma construtiva”.

Atualmente em Portugal atuam quatro integrators (DHL, TNT, UPS e FEDEX), através das respetivas
operacdes das companhias aéreas de carga European Air Transport, TNT, Star Air e Swiftair. Porém, é nos
voos de passageiros que se transporta a parcela mais significativa de carga aérea, através da conciliagdo
em analise neste subcapitulo.

No caso particular da Regido Auténoma dos Acores, a TAP é a companhia aérea portuguesa com mais voos
regulares de passageiros entre o continente e a R.A.A., nos quais se procede constantemente a conciliagdo
da carga aérea nos voos comerciais.
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Tabela 36. Caracteristicas relativas a carga das aeronaves TAP que realizam voos entre o Continente e a R.AA.

Peso maximo por

Aeronave Capacidade maxima
volume

Airbus 321-200

6 PKC (5 toneladas / 18CBM) 1.080 kg
Airbus 321-251N

4 toneladas / 15CBM 1.080 kg
Airbus 321LR

5 toneladas, sé granel 100 kg
Airbus 320-200neo

5 toneladas, s6 granel 100 kg
Airbus 320-200

3 PKC /2,5 toneladas 100 kg
Airbus 319-100

3 PKC /2,5 toneladas 100 kg
Embraer 195

2 toneladas, sé granel 100 kg
Embraer 190

2 toneladas, sé granel 100 kg

A capacidade de carga de cada aeronave depende do seu tamanho, poténcia, configuracdo, distancia a ser
percorrida e tipo de utilizagdo/finalidade para a qual estd reservada. A titulo de exemplo, apresenta-se na
tabela acima as aeronaves da frota da TAP que fazem a ligacdo entre o Continente e os aeroportos da
Regido Auténoma dos Acores, bem como as suas caracteristicas relativas a carga.

Para que a carga seja acondicionada nos porGes das aeronaves, recorrem-se a paletes especificas do setor
da aviacdo que permitem a acomodacdo adequada e uma otimizacdo do aproveitamento do espaco
disponivel nos pordes das aeronaves (que tém uma forma geométrica arredondada e incompativel com as
paletes habitualmente utilizadas nos outros modos de transporte). A titulo de exemplo, apresenta-se de
seguida um dos tipos de paletes utilizadas em aviacdo.

Figura 25. Exemplo de palete utilizada na conciliagdo da carga aérea com o transporte de passageiros

PKC —Tipo de palete com as seguintes especificacdes:
Dimensdes internas do topo: C 250 cm, L 153 cm, A 65 cm v v v
Dimensdes internas da base: C 156 cm, L 153 cm, A 115 cm

>

Volume util: 3,5 m3
Peso maximo: 1 080 kg
Tara: 54 kg

L C
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CBM — cubicagem da mercadoria, expresso geralmente em metros cubicos, valor que representa o espaco que
a carga realmente ocupa

Por outro lado, como previamente exposto e analisado, a SATA Air Acores é a companhia aérea que domina
o trafego aéreo inter-ilhas na R.A.A.. Apesar de ndo possuir a maioria do transporte de mercadorias no
interior da R.A.A. (detido pelo setor maritimo), a SATA Air Acores destaca-se por possibilitar o transporte
de produtos com entregas mais urgentes (tal como ja tinha sido previamente apresentado como vantagem
fulcral do setor aéreo face aos restantes modos de transporte).

A Azores Airlines possui na sua frota os Airbus 321 LR, A 321 Neo e A 320, para transporte exclusivo inter-
ilhas a SATA Air Acores possui as aeronaves Bombardier Dash Q400 e Dash Q200, cujas capacidades se
apresentam nas tabelas que se seguem.

Tabela 37. Caracteristicas relativas a carga das aeronaves SATA — Airbus 321 LR

Airbus 321 LR

Endowment: ULDS 10 containers
Bulk: 1497 kg (5,9 m3)

Pordo Cpt1l Cpt 2 Cpt3 Cpt4 Cpt5
Peso Total Méaximo (Kg) 3402 3468 4536 2110 1497
Volume Maximo (m3) 13,1 13,6 9,7 8,4 5,9

Tabela 38. Caracteristicas relativas a carga das aeronaves SATA — Airbus 321 neo

Airbus 321 neo

\ Endowment: ULDS 10 containers
-~ ‘ Bulk: 1497 kg (5,9 m3)
T o

T . . e I IR BN TN
S20RES Ly ™"
Aoz — 2

Pordo Cptl Cpt2 Cpt3 Cpt4 Cpt5
Peso Total Maximo (Kg) 3402 3468 4536 2110 1497
Volume Maximo (m3) 13,1 13,6 9,7 8,4 5,9
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Tabela 39. Caracteristicas relativas a carga das aeronaves SATA — Airbus 320

Airbus 320
Endowment: ULDS 7 containers
h‘ Bulk: 1 497 kg (5,9 m3)
st = AL ke i e yom Com a capacidade méxima de
N g passageiros (161), a disponibilidade
maxima para carga e correio é de: 1
tonelada
Pordo Cptle2 Cpt3 Cpt4 Cpt5
Peso Total Maximo (Kg) 3402 4536 2110 1497
Volume Maximo (m3) 131 9,7 8,4 5,9

Tabela 40. Caracteristicas relativas a carga da aeronave SATA — Bombardier Dash Q400

Bombardier Dash Q400

Comprimento Carga Traseiro (Cpt1):
Altura—1,43 m
—— + Largura—1,27 m
. s E"‘_-‘ Comprimento Carga Dianteiro (Cpt 2):

Altura—1,45m
Largura—0,71m

Pordo Cptl Cpt2
Peso Total Maximo 1,727 Kg 414 Kg
Resisténcia Maxima do Piso por Kg/m? 610 e 366 Kg/m? 610 Kg/m?
Peso/Volume Maximo por Contentor (m3) 11,63 m3 2,58 m3

Tabela 41. Caracteristicas relativas a carga da aeronave SATA — Bombardier Dash Q200

Bombardier Dash Q200
Porta Compartimento de Carga:
= | Altura—1,52m
: — - Largura—1,27 m

Pordo Cptl
Peso Total Maximo 907 Kg
Resisténcia Maxima do Piso por Kg/m? 610 e 366 Kg/m?
Peso/Volume Méximo por Contentor (m3) 8,5 m3

Na R.A.A. operou também uma companhia aérea que se encarrega pelo transporte apenas de mercadorias
(sem transporte de passageiros). O consorcio MAIS (Madeira Air Integrated Solutions) garantiu a operagao
de transporte aéreo de carga entre Lisboa e Ponta Delgada e Terceira (cinco vezes por semana a partir de
Ponta Delgada, das quais trés tém extensdo as Lajes), utilizando um avido cargueiro com capacidade para
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7 toneladas (apresentado na figura mais abaixo) e realizando o transporte tanto de encomendas como de
correio.

Esta operacdo do avido cargueiro “veio aumentar em 25 toneladas por semana a oferta de capacidade
disponivel entre Sdo Miguel, Terceira e o Continente”, tal como referido por Anténio Beirdo, CEO do
Consodrcio MAIS, numa entrevista ao Didrio dos Acores em 2019. Nessa mesma entrevista, foi também
destacado que o setor das pescas é consideravelmente importante no transporte de carga e, em particular,
nos trajetos onde a empresa opera.

Figura 26. Aeronave da Swiftair (consércio MAIS) a ser carregada

O consorcio MAIS tinha acordos com a Ibéria e a British Airways para fazer chegar a outros mercados os
produtos agorianos, nomeadamente para diversos destinos na Europa, Extremo Oriente, ou Médio Oriente,
sem haver transferéncia de agentes de handling e reemissdo de documentagao.

Segundo a entdo Diregdo Regional dos Transportes “na perspetiva do Governo, sdo as ObrigacBes de
Servico Publico que ddo garantia de previsibilidade em termos de continuidade, regularidade, frequéncia e
capacidade de servigo”, e “que garantem os encaminhamentos de carga e, portanto, uma igualdade
tarifaria para todas as ilhas que compdem o arquipélago”. Porém, esta operacdo da MAIS foi totalmente
de iniciativa privada, ndo estando abrangida pelo concurso publico internacional de servico publico de
transporte de carga aérea entre o continente e a R.A.A. (concurso langado em 2015, mas sem interessados).
Assim, esta iniciativa de investimento privado traduziu-se numa oferta complementar, mais abrangente
aos servicos minimos garantidos através do estabelecimento das OSP.

Recentemente a MAIS — Madeira Air voltou a operar para as ilhas de Sdo Miguel e Terceira, com um avido
cargueiro, garantido o transporte de correio e produtos pereciveis, dos quais se destaca o transporte de
peixe e produtos regionais para o continente.

iv. Regulamentacdo e Seguranca

O transporte aéreo de carga, tal como o de passageiros, é regulado por diversas normas a nivel de
seguranca, que tém de ser cumpridas e que serdo analisadas neste subcapitulo.

A ICAQ estabelece as regras e os principios gerais de “salvaguarda a Aviacdo Civil Internacional contra atos
de interferéncia ilicita”, a serem implementados em cada um dos 190 Estados contratantes. Por sua vez, é
da responsabilidade da Comissdo Europeia a regulamentacdo da Seguranca de Carga e Correios Aéreos na
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Europa, sendo da responsabilidade das autoridades apropriadas de cada Estado Membro a aplicacdo dessa
regulamentacdo. E nesse ambito que se enquadram os Regulamentos (CE) n2300/2008 e n2185/2010.

Figura 27. Aplicagdo do Regulamento da CE em Portugal

ISAC 06-04

Procedimentos de Seguranca
Carga Aérea e Correio

Regulamentos (CE) 300/2008
Regulamentos (CE) 185/2010

Em Portugal, a Autoridade Nacional para a Seguranca na Aviacdo Civil (ANSAC), inserida na estrutura do
Autoridade Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), é a autoridade com competéncias na area da Seguranca.
Assim, é esta a entidade responsavel pela aplicabilidade da regulamentacdo supracitada e monitorizagdo
do seu cumprimento nos aeroportos nacionais.

No que diz respeito aos controlos de seguranca aplicaveis a carga e correio, o Regulamento 300/2008 indica
no ponto 6.1.1 que “toda a carga e correio devem ser submetidos a controlos de seguranca antes de serem
carregados numa aeronave. As transportadoras aéreas ndo podem aceitar carga ou correio numa
aeronave, a menos que tenham elas proprias aplicado esses controlos ou que a aplicagdo dos controlos
tenha sido confirmada e assegurada por um agente reconhecido (...)”. Ainda no mesmo documento, em
relacdo a protecdo da carga é também indicado que “a carga e o correio a transportar numa aeronave
devem ser protegidos contra interferéncias ndo autorizadas desde o ponto em que sdo aplicados os
controlos de seguranca até a partida da aeronave em que devam ser transportados. A carga e o correio
que ndo sejam devidamente protegidos contra interferéncias ndo autorizadas apds a aplicacdo dos
controlos de seguranca devem ser submetidos a rastreio.”

A transportadora aérea, 0 agente, o transitario ou qualquer outra entidade que assegure os controlos de
seguranca no que respeita a carga ou a correio sdo denominados de agentes reconhecidos (AR). O Processo
de Certificagdo de AR tem como objetivo principal assegurar que um agente, transitario ou outra entidade,
que tenha relagdes comerciais com um operador aéreo, garanta ou execute controlos de seguranca a carga,
ao correio e a encomendas expresso, exigidos pela ANSAC. O processo de certificacdo é dividido em
Processo de Certificacdo Inicial (aplica-se as empresas que ja desenvolvam ou pretendam iniciar a atividade
comercial, no dmbito da carga aérea, e que requeiram o estatuto de AR) e Processo de Revalidacdo da
Certificacdo (aplica-se aos AR, cujo prazo de Certificacdo esteja a expirar, mas cujo Programa de Seguranca
de Agente Reconhecido (PSAR) ndo necessita de alteracdo).

Entre as principais responsabilidades dos agentes reconhecidos estdo:

/! Implementar procedimentos de aceitacdo de carga e correio aéreos, de acordo com os requisitos
previstos nas normas de base comuns sobre a seguranca da aviacao civil;

/1! Implementar procedimentos relativos ao controlo de seguranca ou rastreio da carga e correio aéreos,
de acordo com os requisitos e sem prejuizo das excecdes previstas nas normas de base comuns sobre a
seguranca da aviacdo civil;
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/Il Assegurar que as remessas de carga e correio sdo acompanhadas da informac3o constante da
documentacdo prevista nas normas de base comuns sobre a seguranca da aviagdo civil e demais
legislacdo aplicavel;

/!l Garantir que todo o pessoal que realiza controlo de seguranga ou rastreio, ou que tem acesso a carga e
correio aéreos submetidos ao controlo de seguranca necessario, foi recrutado e recebeu formacao
adequada, bem como a respetiva certificacdo, se aplicdvel, de acordo com os requisitos previstos nas
normas de base comuns sobre a seguranca da aviacdo civil.

Por outro lado, existem os Expedidores Conhecidos (EC), os quais integram a cadeia segura de
abastecimento de carga e correio aéreo e, trabalhando em cooperacdo com os agentes reconhecidos,
contribuem para o aumento da seguranca do transporte de carga aérea (tal como se apresenta nas
proximas duas figuras que podem ser consultadas mais abaixo).

Ao produzir carga aérea segura e garantindo a sua protecdo desde as suas instalagdes (aprovadas) até ser
entregue a um AR, o EC usufrui das vantagens associadas a este estatuto, nomeadamente a possibilidade
de dispensa de rastreio das remessas. Esta dispensa determina, por um lado, uma reducdo dos custos
(associados ao rastreio) e, por outro lado, um menor manuseamento da remessa, garantindo-se a
integridade da respetiva embalagem. A dispensa de rastreio pode ainda determinar uma maior rapidez no
processamento/aceitacdo das remessas.

Resumidamente, os Regulamentos (CE) 300/2008 e 185/2010 indicam que sé a carga e correio sujeitos a
controlos de seguranca podem ser carregadas para a aeronave. As duas opgdes mais simples para garantir
a aplicabilidade de regulamentacdo e dos respetivos controlos encontram-se apresentadas na figura
abaixo.

Figura 28. Seguranca aérea e os papeis de AR e EC

EA/EC AR/OH —
EC/AR S

%ﬁ 3 = L

— - i )

. % \l‘ —
‘ Cadeia de custédia ndo protegida Cadeia de custédia protegida ‘ Carga ndo protegida =& \] Carga protegida

EA - Expedidor Avengado; EC ~ Expedidor Conhecido; AR — Agente Reconhecido; OH - Operador de Handling

Assim, a seguranca da cadeia de fornecimento garante a protecdo da carga aérea se forem cumpridas as
seguintes condicdes:

/! O EA/EC garante que, durante a producdo e embalagem de carga aérea identificavel, esta estd protegida
de interferéncias ndo autorizadas ou adulteracdo e devidamente selada;

/1! No transporte o EC/AR garante que o veiculo onde a mercadoria é transportada estd trancado ou selado
ou, caso contrdrio, garante que foi vigiado permanentemente.
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Assim, tal como jd mencionado, se ndo houver qualquer suspeita de violacdo das remessas, o Operador de
Handling (OH) pode aceitar a carga e carregar a aeronave sem recorrer a mais procedimentos de seguranca.
Na figura abaixo apresenta-se, esquematicamente, a relevancia dos AR e EC no ambito da seguranca do
transporte de carga aérea.

Figura 29. Seguranca aérea e a relevancia dos AR e EC para o transporte de carga aérea
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* Cadeia de custddia ndo protegida Cadeia de custddia protegida . Carga ndo protegida i““‘ Carga protegida

EA - Expedidor Avencado; EC - Expedidor Conhecido; AR - Agente Reconhecido; OH — Operador de Handling

Em caso de ndo ter sido garantida a protecdo da carga aérea, o OH tem de recorrer a procedimentos de
seguranca complementares, tais como o rastreio. Na seguranga por rastreio, as cargas sdo rastreadas
através de meios descritos no ponto 12 do Regulamento 185/2010, visando a detecdo de artigos proibidos.
Os métodos usados devem ter em conta a natureza da mercadoria e ser suficientes para garantir que a
mercadoria € aceite sem artigos proibidos. Se ndo for possivel garantir que a mercadoria estd isenta deste
tipo de artigos, a regulamentacdo europeia obriga a que seja recusado o embarque da remessa ou que esta
seja alvo de novos rastreios até que a entidade responsavel possa assegurar a integridade da mercadoria.

V. Unidades de Carregamento

Ja foi anteriormente referido que a acomodacdo de paletes de carga aérea tem caracteristicas particulares.
Na realidade, o transporte de mercadorias é efetuado com recurso a unidades de carregamento Unit Load
Devices (ULD), nos quais se pode compor qualquer tipo de palete ou contentor, utilizados exclusivamente
para transporte aéreo e que se distinguem por diferentes formatos e tamanhos.

Atualmente, existem diversos tipos de modelos ULD, com as mais variadas dimensdes e caracteristicas (tal
como se pode observar na figura que se segue). O ULD é um equipamento de metal, no formato de uma
grande caixa, que serve para o transporte de diversos tipos de mercadoria (nomeadamente carga e correio
e, em casos excecionais, também para bagagem). Logicamente, diferentes tipos de mercadoria nunca
devem ser misturados no mesmo ULD pois, a chegada, seguem para terminais de mercadoria diferentes.
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Figura 30. Dois tipos diferente de ULD e respetivas dimensdes

O transporte da carga em unidades de carregamento do tipo ULD facilita o manuseamento e arrumacao e,
além disso, reduz os riscos de roubo e evita que a carga se danifique em condi¢cdes meteoroldgicas
adversas. Tal como ja referido, a semelhanca de outros modos de transporte, pode proceder-se a
composicdo de diversdes tipos de paletes, apenas com a limitagdo da dimensdo ja mencionada (tal como
ilustrado na figura abaixo).

Figura 31. Acomodagdo de paletes em ULD

ST
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Para o transporte deste tipo de contentores de e para o avido sdo utilizados trailers aeroportudrios e, por
vezes, para facilitar o manuseamento também se recorrem a dollies.

Na tabela que se segue apresentam-se diversos exemplos de tipos de ULD, bem como as suas
especificidades.

Tabela 42. Exemplos de ULD mais comuns e respetivas especificidades

Tipo Voluam < Altura  Profundidade LaERE ] IATA Aeronaves adequadas
(m?) Base Total
LD1 5.0 162.6 153.4 156.2 233.7 AKC  Boeing WB, MD-11
LD2 3.5 162.6 1534 1194 156.2 APE  Boeing WB
LD3 45 1626 153.4 156.2 200.7 kg Airbus WB, Boeing WB, DC-10/MD-11,
[-1011
LD3-45 3.7 114.3 153.4 156.2 243.8 AKH  A320
LD4 5.5 162.6 153.4 243.8 243.8 AQP 767,777,787
LD6 (2xLD3) 8.9 162.6 153.4 317.5 406.4 ALF  747/777/787, DC-10/MD-11
LD7/P1P pallet 10.7 162.6 2235 317.5 317.5 P1P  All Widebodies
LD8 (2xLD2) 6.9 162.6 153.4 243.8 317.5 AQF  767/787
LD9 (P1P base) 10.8 162.6 2235 317.5 317.5 AAP  Boeing WB, DC-10/MD-11
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Volume Largura Largura

Tipo (m?) Altura Profundidade Base Total IATA Aeronaves adequadas
LD11 7.2 162.6 1534 317.5 317.5 ALP 747,777,787, DC-10/MD-11
IE,ZSS)(P:LP 133 162.6 2235 317.5 406.4 AAF  747/777/787, DC-10/MD-11
LD25 (P1P 14.4 162.6 223.5 317.5 472.4 AAU 747
base)

LD33 (P6P 15.9 162.6 243.8 317.5 472.4 AMU 747

base)

P6P pallet 115 162.6 243.8 317.5 317.5 PeP  747,767,777,787,DC-10, MD-11
PLA pallet 7.1 162.6 1534 317.5 317.5 PLA 747,777,787

4.8.2 Anivel internacional

O transporte aéreo internacional encontra-se liberalizado nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, a semelhanca
das ligagdes da R.A.A. com o Continente e com a R.A.M.. A Azores Airlines (uma subsididria do Grupo SATA)
€ uma das companhias aéreas que realiza ligacdes aéreas entre a R.A.A. e destinos internacionais, para
além da Ryanair e da Tap Air Portugal. De referir que atualmente, e apenas durante o Verao IATA surgiram
operagdes internacionais de outras companhias, tais como a TUI, a Swiss Internacional, a Lufthansa,
Transaviae a lberia.

Releva-se o facto das principais gateways da R.A.A., com perfil internacional, serem o Aeroporto de Ponta
Delgada (PDL) e o Aeroporto das Lajes (TER), os quais recebem voos com origem e destino no estrangeiro.

Presentemente, a R.A.A. possui ligacOes internacionais diretas com a América do Norte e com diversos
destinos europeus, sendo estas asseguradas através de varias companhias, tanto na modalidade de voos
regulares como de charters, cumprindo o objetivo principal de estreitar as ligacdes com os emigrantes e
atrair o turismo para a Regiao.

Os voos charter para o continente norte americano ja tém um longo historial na R.A.A.. Estes voos viram o
seu inicio em 1985 e, atualmente, é a Azores Express que estabelece ligacGes aéreas charter provenientes
da R.A.A. com destino aos Estados Unidos da América, enquanto a SATA Express realiza voos para o Canada.

Além dos destinos nacionais ja analisados (Lisboa, Porto e Funchal), a Azores Airlines exerce uma operacdo
regular de voos com destinos como Frankfurt, Paris, Praia, Boston, Nova lorque e Toronto, desenvolvendo
também uma vasta atividade charter. Nos Ultimos anos, a Azores Airlines lancou-se em outros destinos e
novos mercado, dos quais se destacam o desenvolvimento de ligagdes aéreas para a Republica Dominicana,
Bermudas, Cuba, Tenerife, Las Palmas, Barcelona, Lyon, Exeter, East Midland, entre outros.

A frota da Azores Airlines é constituida por aviGes Airbus A321 LR Neo, Airbus A321Neo, Airbus A320-214,
estando os seus servicos de manutencdo e de operacionalidade organizados e estruturados em
consonancia com as exigéncias patentes pelas Autoridades Aeronauticas Europeias.

De seguida apresenta-se uma analise a evolucdo do movimento de aeronaves em movimentos
aeroportuarios internacionais na R.A.A,, por ilha (que pode ser consultada na figura abaixo). Note-se que,
tendo em conta os anos compreendidos entre 2015 e 2019, as ilhas de Sdo Miguel e Santa Maria foram as
que registaram um maior movimento de aeronaves aterradas nos seus aeroportos, tendo os valores mais
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elevados sido atingidos em 2019, com 1.363 aeronaves aterradas na ilha de Sdo Miguel, e 471 aeronaves,
em 2015, na ilha de Santa Maria.

Figura 32. Evolugdo de aeronaves em movimentos aeroportudrios internacionais na R.A.A., por ilha (2015-2021)

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Santa Maria Sdo Miguel Terceira Graciosa Sdo Jorge

Pico Faial Flores e COrvo

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE (2021)

De acordo com dados mais recentes, denota-se um decréscimo acentuado do movimento de aeronaves a
partir do ano 2020, motivado pelas raz&es ja referidas, tendo-se notado, porém, uma recuperacao a partir
de 2021, embora com valores ainda distantes dos registados na pré-pandemia, destacando-se as ilhas de
Sdo Miguel e Santa Maria como as mais expressivas no ano de 2021, com 681 e 266 aeronaves,
respetivamente.

Relativamente aos passageiros embarcados em movimentos aeroportuarios internacionais na Regido,
destaca-se um acréscimo no periodo em questdo, na ordem dos 41,8%, verificando-se de uma forma
generalizada em todas as ilhas. Ha que salientar as ilhas de Sdo Miguel e Terceira como as que registam os
fluxos mais elevados, entre 2015 e 2019, tendo atingidos picos, respetivamente, de 173.473 passageiros,
em 2017 e 23.584 passageiros, em 2016.

O cenario é semelhante no que concerne aos passageiros desembarcados, registando a regido um aumento
de 37,7% entre 2015 e 2019, sendo Sdo Miguel e Terceira as ilhas com maior fluxo de passageiros, tendo
atingido os valores mais elevados em 2017, no caso de Sdo Miguel (168.902 passageiros) e em 2016, no
caso da Terceira (24.429 passageiros).

Os passageiros em transito nos aeroportos da Regido Auténoma dos Acores acompanham a tendéncia
crescente dos outros parametros (3,5%) entre 2015 e 2019, apontando um maior movimento nas ilhas de
Sdo Miguel e Terceira, com maximos apontados de 17.625 e 10.541 passageiros, respetivamente. Toda a
informacdo supracitada pode ser consultada na tabela que se encontra abaixo.
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Tabela 43. Evolugdo do nimero de passageiros embarcados, desembarcados e em transito em movimentos aeroportuérios
internacionais na R.A.A,, por ilha (2015-2021)

Variagdo Variagdo

Localizagdo Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2015- 2020 2021 2015-

2019 2021
Passageiros embarcados 411 399 89 319 49 -88,1% 28 4 -99,0%
ij:rtiz Passageiros desembarcados 826 566 96 303 216 -73,8% 18 21 -97,5%
Passageiros em transito 11210 12.288 4.839 2.276 2.900 -74,1% 1.563 2.052 -81,7%
Passageiros embarcados 117.362 131.126 173.473 170.570 167.543 42,8% 25.776 54.813 -53,3%
Sdo Miguel  Passageiros desembarcados 116.012 124.625 168.902 164.256 160.282 38,2% 27.140 56.861 -51,0%
Passageiros em transito 10.560 12.239 9.824 8.038 17.625 66,9% 5953 15.182 43,8%
Passageiros embarcados 10.185 23.584 21.097 21.134 13.992 37,4% 3.717 5.026 -50,7%
Terceira Passageiros desembarcados 10.453 24.429 23.083 22.066 14.889 42,4% 3.784 5.266 -49,6%
Passageiros em transito 6.151 5.288 6.244 10.541 8.429 37,0% 972 3.351 -45,5%
Passageiros embarcados 0 - 0 0 -
Graciosa Passageiros desembarcados 0 - 0 0 -
Passageiros em transito 0 - 0 0 -
Passageiros embarcados 0 - 0 0 -
Sdo Jorge Passageiros desembarcados 0 - 0 0 -
Passageiros em transito 0 - 0 0 -
Passageiros embarcados 124 652 0 0 -100,0% 4 0 -100,0%
Pico Passageiros desembarcados 99 898 0 0 1 -99,0% 0 0 -100,0%
Passageiros em transito 45 1.937 0 0 0 -100,0% 0 0 -100,0%
Passageiros embarcados 2 10 21 6 12 500,0% 3 14 600,0%
Faial Passageiros desembarcados 15 21 4 5 11 -26,7% 14 2 -86,7%
Passageiros em transito 0 10 1 1 - 0 1 -
Passageiros embarcados - 0 0 -
Flores Passageiros desembarcados - 0 0 -
Passageiros em transito - 0 0 -
Passageiros embarcados - 0 0 -
Corvo Passageiros desembarcados - 0 0 -
Passageiros em transito - 0 0 -
Passageiros embarcados 128.084 155.771 194.680 192.029 181.596 418% 29.528 59.857 -53,3%
Total Passageiros desembarcados  127.405 150.539 192.085 186.630 175.399 37,7% 30.956 62.150 -51,2%
Passageiros em transito 27.966 31.752 20.917 20.856 28.955 3,5% 8.488 20.586 -26,4%

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE 2021

Dados mais recentes permitem averiguar, a semelhanca dos outros movimentos aeroportudarios, um

decréscimo abrupto do numero de passageiros, assistindo-se a uma recuperacdo no ano de 2021, embora

os valores ainda permanecam distantes dos registados no periodo antes da pandemia. Salientam-se as ilhas

de Sdo Miguel e Terceira como as mais representativas em 2021, ascendendo a um total de 126.856 e

13.643 passageiros, respetivamente.

';\(NORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Acores para o periodo 2021-2030

1111132
MODNA183



Figura 33. Evolugdo do nimero de passageiros em movimentos aeroportuarios internacionais (2015-2021)
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Fonte: SREA (Anuarios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE 2021

No que diz respeito a movimentacdo internacional de carga, no periodo entre 2015 e 2019 a quantidade
de carga e de correio embarcado e desembarcado nos movimentos aeroportudrios internacionais da R.A.A.
apenas registou valores nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira.

Na ilha de Sdo Miguel salienta-se um maximo atingido de 258 toneladas de carga embarcada, em 2015, e
45 toneladas de carga desembarcada em 2018.

Em relacdo ao correio embarcado, nailha de Sdo Miguel foi registado um maximo em 2017 (20 toneladas),
enquanto o correio desembarcado apontou um maximo de 7 toneladas apenas no ano de 2018.

Nailha Terceira, entre 2015 e 2019 foi apontado um maximo de carga embarcada de 18 toneladas em 2016
e 2018, enquanto a carga desembarcada registou um valor maximo de 10 toneladas em 2018. O correio
embarcado ndo registou qualguer movimento, enquanto o correio desembarcado atingiu um valor maximo
de 43 toneladas em 2016.

Tendo por base informacGes mais recentes de 2021, é notdrio um decréscimo generalizado de carga e
correio transportados em todas as ilhas consideradas face a 2019, ndo havendo registo de correio
embarcado e desembarcado em Sao Miguel e de correio embarcado na Terceira.

Uma vez mais, toda a informacdo supracitada pode ser consultada na tabela exposta abaixo.
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Tabela 44. Carga e correio embarcado e desembarcado em movimentos aeroportuarios internacionais na R.A.A,, por ilha, 2015-

Localizagdo

Sao Miguel

Terceira

Total

Indicadores

Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado
Correio desembarcado
Carga embarcada
Carga desembarcada
Correio embarcado

Correio desembarcado

2015

258

272
36

2016

252
38
17

18

43
270
43
17
49

2021 (toneladas)
2017 2018 2019
220 182 180
30 45 36
20 1 1
5 7 3
14 18 8
4 10 1
0 0 0
32 29 8
234 200 188
34 55 37
20 1 1
37 36 11

Variagdo
2015-2019
-30,2%
20,0%
-40,0%
-42,9%
-83,3%
-30,9%
2,8%

120,0%

2020 2021 2%?2?2;3(2)1
154 188 27,2%
1 17 -43,3%
0 0 -97,2%
21 12 -14,3%
1 1 -86,7%
0 0 )
0 3 -
175 200 26,5%
12 18 50,5%
-35,5%

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020) e INE (2021)

4.9 Dinamicas de procura inter-ilhas

O movimento nos aeroportos da R.A.A. compreende dois tipos de movimentos essenciais, nomeadamente

internacionais e nacionais, subdividindo-se estes Ultimos em trafego territorial e trafego interior.

Assim sendo, de acordo com estatisticas relativas aos anos de 2015 a 2019, no que concerne aos

movimentos internacionais, constatou-se que se realizaram 9.225 aterragens, tendo sido no ano de 2018

gue se concentrou o maior movimento internacional nos aeroportos da R.A.A., com 1.981 aterragens,

incindindo maioritariamente em voos europeus (913) e da América (925).

Relativamente aos movimentos nacionais, entre 2015 e 2019, verificaram-se 99.741 aterragens de

aeronaves do territorio nacional, das quais 85.699 (75,1%) aterragens de voos inter-ilhas. Destaca-se o0 ano

2019, no qual se registou o valor mais elevado de aterragens de aeronaves nacionais (21.611).

Dados de 2020, apontam uma reducdo abrupta, face a 2019, devido a situacdo pandémica, no que

concerne as aterragens de aeronaves em todos os destinos nos movimentos internacionais e nacionais.

Anos

2015
2016
2017
2018

=/ Normaacores VL

UE28

Tabela 45. Aterragens de aeronaves nhas infraestruturas aeroportudrias da R.A.A. (2015-2020)

Movimentos internacionais

América

América América
do Norte do Sul

Europa
Outros
995 43 456
984 38 527
988 37 676
862 51 792

123
139
136
133

Africa

PALOP Outros

1
41
53
87

53

2
43
46

Asiae
Oceania

10

Movimentos nacionais

Trafego

Trafego

UG territorial interior UGE]
1.676 3.497 13.251 16.748
1.737 4.304 14.557 18.861
1.939 5.414 15.702 21.116
1.981 5.552 15.853 21.405
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Movimentos internacionais Movimentos nacionais

Anos Europa ; 6mérica . Africa Asia e Total Tréfego Tréafego Total
UE28  Outros (:ﬁ)nl]\lec:lr?cz Ad"zesrl'lcla PALOP Outros Ocednia territorial  interior
2019 707 53 877 106 105 38 6 1.892 6.038 15.573 21.611
2020 164 112 320 77 38 21 2 734 3.444 10.763 14.207
Total 4.700 334 3648 714 325 203 35 9.959 28.249 85.699 113.948

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. de 2015 a 2020)

Dada a sua relevancia para a R.A.A., apresenta-se uma anadlise mais detalhada a companhia aérea regional.
Assim, a Azores Airlines em particular, passou de 24 destinos em 2015, para 46 destinos em 2019. A partir
de 2015 verificou-se um aumento significativo do niumero de voos, passando de 17.593, em 2015, para
22.124 voos, em 2017. Porém, em 2018 o numero de voos fixou-se em 14.924 voos, com Novo acréscimo
em 2019, passando para 22.252 voos. Entre 2015 e 2019 foram transportados 6.718.312 passageiros, onde
se destaca o ano de 2019 em que foram transportados um maximo de 1.712.673 passageiros. Por outro
lado, a carga transportada atingiu um total de 29.269 toneladas entre 2015 e 2019, cuja carga maxima
transportada foi de 6.520 toneladas em 2018 e registando-se uma menor carga transportada em 2017
(5.496 toneladas).

Mais recente, em 2020, assistiu-se a uma nova reduc¢do do numero de voos face a 2019, fixando-se em
14.511 voos, tendo aumentado novamente no ano seguinte para 20.230 voos, demonstrando uma
recuperacdo gradual. O mesmo cenario verifica-se no que concerne aos passageiros transportados e a
carga transportada, tal como verificado na anadlise interior, tendo-se atingido um valor de 1.281.552
passageiros e 6.926 toneladas no ano de 2021.

Tabela 46. Indicadores operacionais da Azores Airlines (2015-2021)

Indicadores Variagdo Variagdo
. 201 2 2017 2 2 202 202

operacionais 05 gle v gl e 2015-2019 g2t g2 2015-2021
Destinos 24 21 61 48 46 91,7% 42 42 75,0%
regulares (N.2)
Voos (N.2) 17.593 20.120 22.124 14.924 22.252 26,5% 14.511 20.230 15,0%
Passageiros (N.2) 1.199.941 1.389.386 1.683.981  732.331 1.712.673 42,7%  665.937 1.281.552 6,8%
Carga 5.708 5.524 5.496 6.520 6.021 5,5% 6.839 6.926 21,3%
transportada (Ton.)
Taxa de ocupagdo 80% 78% 76% 76,1% 80,0% 0,0% 50,0% 66,0% -17,5%

Fonte: Relatdrios e Contas da Azores Airlines (2015 a 2021)

A taxa de ocupacdo atingiu valores que oscilam entre 76% e 80%, no periodo de 2015 a 2019, registando
valores de 50% no ano pandémico e conseguindo recuperar para 66% no ano de 2021, embora ainda muito
aquém dos valores pré-pandémicos.
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4.10 Investimentos

Tal como ja mencionado, a mobilidade dos cidaddos na Regido esta fortemente dependente do transporte
aéreo, sendo este, por vezes, a Unica forma de assegurar a deslocacdo interna, bem como de e para o
exterior do arquipélago. E neste contexto, e face ao reto de melhoria continua do setor dos transportes
definido pelo Governo Regional, que grande parte dos aeroportos e aerddromos tem sido objeto de

diversos investimentos de reordenamento e adaptacdo as novas exigéncias da politica do transporte aéreo
ao longo dos anos. Estas intervencdes tém como objetivo fornecer uma maior capacidade, bem como o
intuito de corresponder as normas de seguranca internacionais, cada vez mais exigentes, incrementar o
nivel de conforto dos passageiros, aumentar a eficiéncia operacional e dotar as infraestruturas das

condicGes técnicas de operacdo de aeronaves.

Nos ultimos cinco anos, os investimentos realizados pelo Governo Regional dos Acores nos aerédromos
sob sua tutela ascenderam a um total de 8,1 milhdes de euros, nas infraestruturas aéreas das ilhas da
Graciosa, Sdo Jorge, Pico, Flores e Corvo. S6 em fornecimento de equipamento complementar e montagem
de mobilidrio para os servicos de socorro e luta contra incéndios, bem como em fornecimento e instalacdo
de detetores de vestigios de explosivos, de desfibrilhadores automaticos externos, de radios portateis e de
viaturas de combate a incéndios para estes aerodromos, os investimentos realizados atingiram 1,1 milhdes
de euros.

Para além disso, ainda no que diz respeito ao investimento em equipamentos, ressalva-se um total de 1,5
milhdes de euros, destacando-se o facto de na ilha da Graciosa terem sido instalados sistemas PAPI
(Precision Approach Path Indicator) e RTIL (sistema de iluminacdo em pista) nas pistas do aerédromo, bem
como a aquisicdo e instalacdo de gravador de comunicacdes AFIS para a torre de controlo nas ilhas Graciosa
e Corvo, e a aquisicdo de um contentor de frio de 20" na Graciosa. Por sua vez, no Pico destaca-se como
outros investimentos de equipamentos a aquisicdo de mala de testes ECAC (raio-x) e de
termoacumuladores, enquanto na ilha do Corvo releva-se a instalagdo de uma maquina de raios X para a
aerogare.

Para terminar a tematica de investimentos em instalagdo de equipamentos, é importante destacar também
o fornecimento de sistemas automaticos de aquisicdo, processamento, arquivo e difusdo de dados
meteoroldgicos, realizados nos aerdédromos da Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Corvo.

Por outro lado, no que concerne a construgdo e instalacdo de novas infraestruturas nos aeroportos e
aerddromos, foi realizado um investimento total de 3 milhdes de euros, sendo a maior parcela incidente
do investimento total realizado no setor aéreo. Deste modo, na Graciosa procedeu-se a construcdo da nova
vedacgdo periférica para o seu aerédromo, assim como ao planeamento, coordenacdo, fiscalizacdo e
construcdo do reservatério de dgua para reforco do abastecimento do aerédromo e construgdo da sua
nova torre de controlo. Executou-se, igualmente, o ramal de média tensdo de alimentacdo do posto de
transformacdo da torre de controlo do aerédromo, a ampliacdo/requalificacdo ou construcdo da nova
aerogare e o0 aguartelamento de bombeiros e tanque de dgua para abastecimento de viaturas.

Ja na ilha de S3o Jorge, houve o planeamento, coordenacdo, fiscalizacdo e construgdo do reservatorio de
agua para reforco do abastecimento do aerédromo, assim como a execucao de trabalhos de retificacdo da
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vedacdo do VOR/DME e a pavimentagdo do caminho de circulagdo entre a placa de estacionamento de
aeronaves e a torre.

No Pico procedeu-se ao planeamento, coordenacao e fiscalizacdo do restabelecimento e regularizacdo da
faixa STRIP da pista e a restituicdo da superficie de descolagem da pista 27 do aerédromo, assim como a
regularizacdo dos taludes, enquanto na ilha das Flores se salienta a criagdo de um espaco para a PSP.

Na ilha do Corvo realizou-se o planeamento, coordenacdo e fiscalizacdo da repavimentacdo da pista e da
placa de estacionamento de aeronaves do aerédromo, bem como a execucdo da remodelacdo da aerogare
e a execucdo de infraestruturas de alimentacdo elétrica para fornecimento e instalagdo de um sistema PAPI
nas pistas do aerédromo.

Relativamente aos servicos efetuados no ambito de assisténcia técnica e conservacdo das infraestruturas
ou instalagdes nos aerédromos das ilhas da R.A.A., os investimentos foram de 515,1 mil euros. Assim, foram
levados a cabo trabalhos relacionados com a manutencdo dos transportadores de bagagem dos
aerédromos das ilhas da Graciosa, Sdo Jorge e Flores, assim como a conservacdo dos sistemas de
iluminacdo das pistas dos aerddromos das ilhas da Graciosa e Sdo Jorge.

Para além disso, no ambito dos sistemas de combate a incéndios, foram realizadas manutencbes de
prevencdo e correcdo dos extintores e bocas de incéndio dos aerddromos das ilhas da Graciosa, Flores e
Corvo e foi também realizada assisténcia técnica e manutencdo de viaturas de combate a incéndios nos
aerdodromos da Graciosa e Pico. Relativamente aos sistemas de seguranca instalados nos aerédromos,
destaca-se a conservacdo e assisténcia técnica prestada aos equipamentos dos aerédromos da Graciosa e
Flores. Ainda nos aerédromos da Graciosa, Flores e Corvo foi também realizada a manutencdo de
prevencdo dos equipamentos eletromecanicos, assim como manutencdes efetuadas a portas automaticas,
persianas motorizadas e portdes seccionados na ilha das Flores e a manutencdo aos portdes de emergéncia
da vedacdo, que foi apenas realizada no aerédromo do Corvo. No aerédromo da ilha de S3o Jorge foram,
ainda, realizados investimentos no que concerne ao desbaste da vegetacdo e a manutencdo das pistas e
zonas de parqueamento e da vedagdo.

No que diz respeito aos trabalhos relacionados com a readaptacdo e correcdo de algumas infraestruturas
dos aerddromos da Regido, salienta-se um investimento de 2 milh&es de euros respetivo a repintura da
totalidade das marcacdes existentes nos aerdodromos das ilhas de Sdo Jorge e Graciosa, bem como a
corregdo da sinalizacdo horizontal desta ultima.

Realizaram-se ainda outros investimentos relacionados com a pintura da sinalizacdo horizontal no que
concerne as marcas de pista, taxiway e placa de estacionamento, o enchimento da faixa STRIP e aplicacdo
de grooving no aerédromo da ilha do Corvo. Todos os investimentos publicos realizados (incluindo os
mencionados neste subcapitulo) podem ser consultados na tabela abaixo.
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Localizagdo

Graciosa

=/ Normaacores VL

Tabela 47. Investimentos efetuados nas infraestruturas aeroportuarias da R.A.A. (2015-2021)

Investimentos efetuados
Descri¢do do investimento

Construgdo de nova vedacdo periférica para o Aerédromo da Ilha da Graciosa

Empreitada de Instalagdo dos sistemas PAPI e RTIL nas pistas 09-27 do Aerédromo
da ilha da Graciosa

Fornecimento e montagem de mobilidrio para os servigos de socorro e luta contra
incéndios do Aerédromo da ilha da Graciosa

Manutencdo dos transportadores de bagagem do Aerédromo da ilha da Graciosa

Manutencdo dos sistemas de iluminagdo da pista do Aerédromo da ilha da Graciosa

Fornecimento de equipamento complementar para os servigos de socorro e luta
contra incéndios do Aerédromo da ilha da Graciosa

Planeamento, coordenagdo e fiscalizagdo da empreitada de construgdo do
reservatorio de agua para reforco do abastecimento do Aerédromo da ilha da
Graciosa

Execucdo do ramal de média tensdo de alimentagdo ao posto de transformacéo da
torre de controlo do Aerédromo da ilha da Graciosa

Construgdo do reservatoério de dgua para reforgo do abastecimento do Aerédromo
dailha da Graciosa

Manutencdo preventiva e corretiva dos equipamentos de combate a incéndio no
Aerdédromo da ilha da Graciosa (extintores e bocas de incéndio)

Planeamento, coordenacao e fiscalizagdo da empreitada de construcdo da torre de
controlo do Aerédromo da ilha da Graciosa

Manutengdo preventiva de equipamentos eletromecanicos do Aerédromo da ilha
da Graciosa

Manutencdo e assisténcia técnica dos sistemas de seguranca do Aerddromo dailha
da Graciosa

Construgdo da nova torre de controlo do Aerédromo da ilha da Graciosa

Fornecimento de radios portdteis para os servicos de socorro e luta contra
incéndios do Aerédromo da ilha da Graciosa

Fornecimento e instalagdo de detetores de vestigios de explosivos para o
Aerdédromo da ilha da Graciosa

Correcdo da sinalizagdo horizontal e repintura da totalidade das marcagdes
existentes no Aerédromo da ilha da Graciosa

Fornecimento e instalagdo de sistemas automaticos de aquisi¢cao, processamento,
arquivo e difusdo de dados meteoroldgicos para fins aeronauticos no Aerédromo
dailha da Graciosa

Assisténcia técnica e manutengdo de viaturas de combate a incéndios no
Aerddromo da ilha da Graciosa

Fornecimento de um desfibrilhador automatico externo para a Aerogare do
Aerdédromo da ilha da Graciosa

Aquartelamento de bombeiros e tanque de agua para abastecimento de viaturas

Ampliagdo/Requalificacdo ou construgdo da nova aerogare, incluindo os armazéns
de carga e material de placa - Projeto

Fornecimento e montagem de novos PAPIS
Fornecimento e instalacdo de DVE — Detetor de Vestigios de Explosivos

Aquisi¢cao de mobilidrio para o SSLCI

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Montante

233.913,00 €
289.500,00 €
14.987,75 €
32.476,89 €
47.303,81 €

53.451,85€

30.000,01 €

23.194,84 €

284.950,00 €

1.560,00 €

54.000,01 €

4.248,14 €

7.875,00 €

1.377.000,00 €

4.808,88 €

69.669,88 €

44.131,76 €

249.174,00 €

88.980,00 €
1.379,32 €
11.162,38€
154.621,66€

153.116,00€
40.272,19€

16.553,40€
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Investimentos efetuados
Localizagdo

Descri¢do do investimento Montante
Aquisicdo e instalagdo de gravador de comunicaces AFIS para a Torre de Controlo 7.166,25€
Aquisicdo de um contentor de frio de 20’ para conservagdo de produtos pereciveis 7.219,50€
fornecmento e instalagdo de equipamento de meteorologia para o Aerédromo da 198.871,00 €
ilha de Sdo Jorge
Planeamento, coordenagdo e fiscalizagdo da empreitada de construgdo do
reservatorio de dgua para reforgo do abastecimento do Aerédromo da ilha de Séo 36.000,01 €
Jorge
Cor'wstrugao~do reservatorio de agua para reforco do abastecimento do Aerédromo 339.386,62 €
dailha de Sao Jorge
Fornecimento e montagem de mobilidrio para os servigos de socorro e luta contra
. . ) ~ 14.987,75 €
incéndios do Aerédromo da ilha de Sao Jorge
Trabalhos de desbaste da vegetacdo no Aerédromo da ilha de Sdo Jorge 69.500,00 €
Empreitada de execucdo dos trabalhos de retificagdo da vedagdo do VOR/DME do
. : ~ 36.435,90 €
Aerédromo da ilha de Sdo Jorge
Manutengdo dos transportadores de bagagem do Aerédromo da ilha de S3o Jorge 32.476,89 €
Manutencdo dos sistemas de iluminagdo da pista do Aerédromo da ilha de Sdo 47.303,81 €
Jorge
Fornecimento de equipamento complementar para os servicos de socorro e luta
N ) ) ~ 53.451,85 €
contra incéndios do Aerddromo da ilha de Séo Jorge
Repintura da totalidade das marcacdes existentes no aerédromo da ilha de Sdo 29.900,00 €
Jorge
Manutencdo das pistas e zonas de parqueamento 11.720,22€
Manutengdo da vedagdo 5.000,00€
Sdo Jorge Pavimentagdo do caminho de circulagdo entre a placa de estacionamento de 5.000,00€
Aeronaves e a Torre
Fornecimento e instalagdo de um sistema de comunicag8es radio terra-ar para o 18.800.00 €
VOR/DME do Aerédromo da ilha de S3o Jorge B
Fornecimento e instalagdo de protecdes de antenas contra descargas atmosféricas 1645017 €
para o sistema do VOR/DME do Aerddromo da ilha de Sdo Jorge T
Manutencdo preventiva e corretiva dos equipamentos de combate a incéndio do
. ) ~ . o 1.560,00 €
Aerdédromo da ilha de Sdo Jorge (extintores e bocas de incéndio)
Fornecimento e montagem de acessérios para as portas automaticas e seccionadas
. . ~ 9.215,44 €
do Aerédromo da ilha de S3o Jorge
Manutengdo corretiva do sistema VOR/DME e respetivos sistemas de
S , ) - 63.000,00 €
telesinalizagdo e telecontrolo do Aerédromo da ilha de S3o Jorge
Manutengdo preventiva de equipamentos eletromecanicos do Aerédromo da ilha
N 4.248,14 €
de Sdo Jorge
Manutengdo e assisténcia técnica dos sistemas de seguranga do Aerédromo da ilha
» 7.875,00 €
de S3o Jorge
Manutencgdo e assisténcia técnica a portas automaticas, persianas motorizadas e
~ ! ) ) ~ 12.997,02 €
portdes seccionados do Aerédromo da ilha de Sdo Jorge
Fornecimento de radios portateis para os servicos de socorro e luta contra
A . ; ~ 4.808,88 €
incéndios do Aerédromo da ilha de Sdo Jorge
Forn’eumento -e |nstalf\(;ao de detetores de vestigios de explosivos para o 69.718,44 €
Aerdédromo da ilha de S3o Jorge
ASS|?tenC|a tegmca e Nmanuten(;ao de viaturas de combate a incéndios do 88.980,00 €
Aerédromo da ilha de Sdo Jorge
Impermeabilizagdo da cobertura do Aerédromo da ilha de Sdo Jorge 34.676,87 €
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Localizagdo

Pico

Flores

=/ Normaacores VL

Investimentos efetuados

Descri¢do do investimento

Fornecimento de um desfibrilhador automatico externo para a Aerogare do
Aerédromo da ilha de Sdo Jorge

Manutencdo dos transportadores de bagagem do Aerédromo da ilha do Pico

Manutenc¢do dos sistemas de ilumina¢do da pista do Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento de equipamento complementar para os servigos de socorro e luta
contra incéndios do Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento e instalagdo de uma placa Assy, PCB, Local Control Monitor e
respetivos componentes de interligacdo/protecdo do restante sistema do NDB do
Aeroporto da ilha do Pico

Manutencdo preventiva e corretiva dos equipamentos de combate a incéndios no
Aeroporto da ilha do Pico (extintores e bocas de incéndio)

Fornecimento e montagem de acessorios para as portas automaticas e seccionadas
do Aeroporto da ilha do Pico

Execucdo do grooving da pista do Aeroporto da ilha do Pico

Repintura da totalidade das marcagdes existentes do Aeroporto da ilha do Pico

Manutencdo preventiva de equipamentos eletromecanicos do Aeroporto da ilha do
Pico

Manutengdo e assisténcia técnica dos sistemas de seguranga do Aeroporto da ilha
do Pico

Manutencdo e assisténcia técnica das portas automaticas, persianas motorizadas e
portées seccionados para o Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento de rddios portdteis para os servicos de socorro e luta contra
incéndios do Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento e instalacdo de detetores de vestigios de explosivos para o Aeroporto
dailha do Pico

Planeamento, coordenacdo e fiscalizagdo da empreitada de restabelecimento da
faixa STRIP da cabeceira da pista 09 e restituicdo da superficie livre de obstdculos
de descolagem da pista 27 do Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento e instalagdo de sistemas automaticos de aquisi¢cao, processamento,
arquivo e difusdo de dados meteoroldgicos para fins aeronauticos para o Aeroporto
dailha do Pico

Regularizacdo da faixa STRIP da pista 27, regularizagdo do terreno no fim da
clearway da pista 27 e regularizagdo dos taludes do Aeroporto da ilha do Pico
Assisténcia técnica e manutencdo de viaturas de combate a incéndios no Aeroporto
dailha do Pico

Fornecimento de um desfibrilhador automatico externo para a Aerogare do
Aeroporto da ilha do Pico

Fornecimento e instalagdo de DVE — Detetor de vestigios de explosivos
Aquisicdo de Mala de Testes ECAC (Raio-X)
Aquisicdo de Termoacumuladores para substituicdo dos existentes

Manutencgdo dos transportadores de bagagem do Aeroporto da ilha das Flores

Manutengdo preventiva e corretiva dos equipamentos de combate a incéndios do
Aerdédromo da ilha das Flores (extintores e bocas de incéndio)

Manutencdo preventiva de equipamentos eletromecanicos na Aerogare da ilha das
Flores

Manutengdo e assisténcia técnica dos sistemas de seguranga na Aerogare da ilha
das Flores

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Montante

1.379,32 €

32.476,89 €

47.303,81 €

53.451,85€

5.485,75 €

1.560,00 €

9.215,44 €

327.250,00 €

119.965,00 €

4.248,14 €

7.875,00 €

12.997,02 €

4.808,88 €

69.718,44 €

10.200,01 €

249.263,00 €

189.940,00 €
88.980,00 €
1.379,32 €
39.863,75€
1.205,70€
6.678,27€

32.476,89 €

1.560,00 €

4.248,14 €

7.875,00 €

/111140
MODNA183



Localizagdo

Corvo

Total

=/ Normaacores VL

Investimentos efetuados

Descri¢do do investimento

Manutencdo e assisténcia técnica das portas automaticas, persianas motorizadas e
portdes seccionados para o Aerédromo da ilha das Flores

Fornecimento de um desfibrilhador automatico externo para a Aerogare da ilha das
Flores

Criagdo de Espaco para PSP

Empreitada de realizagdo de infraestruturas de alimentagdo elétrica para
fornecimento e instalagdo de um sistema APAPI nas pistas 11-29 do Aerédromo da
ilha do Corvo

Fornecimento de 2 viaturas de combate a incéndios para o Aerédromo da ilha do
Corvo

Manutencdo corretiva dos portdes de emergéncia da vedacdo do Aerdédromo da
ilha do Corvo

Manutengdo preventiva e corretiva dos equipamentos de combate a incéndios dos
Aerédromos da ilha do Corvo (extintores e bocas de incéndio)

Planeamento, coordenacédo e fiscalizacdo da empreitada de repavimentacdo da
pista e da placa de estacionamento de aeronaves do Aerédromo da ilha do Corvo
Fornecimento e instalagdo de equipamento complementar para os servigos de
socorro e luta contra incéndios do Aerddromo da ilha do Corvo

Pintura de sinalizagdo horizontal (marcas de pista, taxiway e placa de
estacionamento), enchimento da faixa STRIP e aplicacdo de grooving no aerédromo
dailha do Corvo

Manutencdo preventiva de equipamentos eletromecéanicos do Aerédromo da ilha
do Corvo

Fornecimento de radios portdteis para os servicos de socorro e luta contra
incéndios do Aerédromo da ilha do Corvo

Fornecimento e instalacdo de detetores de vestigios de explosivos para o
Aerédromo da ilha do Corvo

Fornecimento e instalagdo de sistemas automaticos de aquisi¢cao, processamento,
arquivo e difusdo de dados meteoroldgicos para fins aeronduticos no Aerédromo
dailha do Corvo

Fornecimento e instalagdo de uma maquina de raios X para a inspegdo de bagagem
de cabine, pordo, carga e correio para a Aerogare do Aerédromo do Corvo
Empreitada de execugdo das obras de remodelagdo da Aerogare do Aerédromo da
ilha do Corvo

Fornecimento de um desfibrilhador automatico externo para a Aerogare do
Aerdédromo da ilha do Corvo

Aquisicdo e instalacdo de gravador de comunicag¢des AFIS para Torre de Controlo

Fonte: Base Gov (Contratos publicados no portal Base.Gov.pt)

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Montante

12.997,02 €

1.379,32 €

5.035,97€

144.996,40 €

701.080,00 €

12.692,40 €

1.560,00 €

53.350,00 €

44.993,85 €

1.950.000,00 €

4.248,14 €

4.808,88 €

34.986,28 €

219.561,00 €

58.566,37 €
54.900,00 €
1.379,32 €

7.166,25€

8.130.121,85€
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5. Setor maritimo no contexto da R.A.A.

O setor dos transportes maritimos desempenha um papel fundamental para o desenvolvimento da R.A.A,,
no que diz respeito ao transporte maritimo de passageiros inter-ilhas, bem como no transporte de carga,
esta tanto inter-ilhas como de e para o exterior da Regido.

Note-se que o fluxo de carga com o exterior da R.A.A. depende quase exclusivamente deste setor de
transportes. Para compreensdo da sua relevancia, destaca-se, por exemplo, o facto de mais de 98% dos
bens que chegam anualmente a Regido serem descarregados através de infraestruturas portuarias. Além
disso, destaca-se também que é através destas infraestruturas que circula mais de 80% do comércio
externo da Regido.

Assim, tendo em consideracdo o contexto de insularidade e as condi¢des ultraperiféricas da R.A.A,, o
transporte maritimo ganha uma importancia crucial, principalmente no que diz respeito ao supracitado
transporte de carga. Reconhecendo a sua importancia, tém sido realizados esforcos permanentes de
melhoria continua e reordenamento de variadas infraestruturas portudrias existentes nas ilhas do
arquipélago, como forma de melhor se readaptar as necessidades e exigéncias que o transporte maritimo
requer, tornando mais eficazes e eficientes os fluxos de entrada e saida de carga.

5.1 Enquadramento normativo

O Governo Regional imp&s OSP no transporte maritimo de passageiros inter-ilhas, nos termos do n21 do
art.2 42 do Regulamento (CEE) n2 3577/92 de 7 de dezembro, com intuito de garantir um servico regular,
continuo, eficiente e de qualidade. Essas obriga¢des estavam definidas na Resolucdo n.2 98/2015, de 15 de
julho, tendo resultado a adjudicacdo de dois concursos publicos internacionais a empresa Atlanticoline,
S.A.. O primeiro contrato teve inicio a 1/11/2015 e términus em 31/12/2016, com durac¢do de 14 meses. J3
0 segundo contrato teve inicio a 1/05/2017 e terminou em 31/12/2020, tendo uma duracdo de 32 meses.

Na sequéncia do termo do contrato das OSP no final de 2020, foram revistas as obrigacdes de servico
publico, que vigoraram no ano 2021, conforme Resolugdo do Conselho do Governo n2 294/2020, de 22 de
dezembro (republicada pela Declaragdo de Retificagdo n? 19/2020, de 23 de dezembro).

Atualmente encontra-se em vigor o contrato celebrado com a Atlanticoline em 14/10/2021 no ambito da
Resolucdo do Governo Regional n? 187/2021 de 10 de agosto, para os anos 2022 e 2023, com possibilidade
de prorrogacdo até 31/12/2024, de forma a assegurar a continuidade do servico de transporte maritimo
regular de passageiros e de viaturas na R.A.A, nos seguintes termos:

/Il Transporte regular de passageiros e viaturas entre as ilhas do Tridngulo (Pico, Faial e S3o Jorge) e
transporte regular de passageiros entre as ilhas do Grupo Ocidental (Flores e Corvo);

Esta operacdo foi acordada no sentido de serem realizadas ligacdes durante todo o ano, de ida e volta, por
um lado, entre os portos da Horta, Madalena ou S3o Roque e Velas e, por outro lado, entre Vila do Corvo e
Santa Cruz das Flores ou Lajes das Flores.

//l" Transporte sazonal de passageiros e viaturas, em todas as ilhas do Grupo Central
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A prestacdo de servicos de transporte sazonal de passageiros e viaturas, no periodo compreendido entre 1
de junho a 30 de setembro, visa ligar todas as ilhas do Grupo Central da R.A.A., de modo a abranger neste
periodo pelo menos duas ligacdes semanais entre as ilhas do tridngulo Faial/Pico/Sdo Jorge e as ilhas
Terceira e Graciosa (Linha Lilas e Linha Branca).

No que respeita ao transporte maritimo de carga, o mesmo encontra-se liberalizado entre Portugal
Continental e a R.A.A. e entre as diversas ilhas da Regido (com excec¢do das ilhas das Flores e Corvo). Este
transporte é realizado sem recurso a apoios governamentais, mas possui algumas obrigacdes que se
encontram definidas no artigo 5.2 do Decreto-Lei n.2 7/2006 de 4 de janeiro.

Nas ilhas das Flores e Corvo, com o intuito de garantir um servico regular de transporte maritimo de carga
para estasilhas, por Resolucdo do Conselho do Governon?27/2021, de 29 de janeiro, foi decidido proceder
a aquisicdo dos servicos publicos de transporte maritimo regular de mercadorias entre as ilhas do Faial, do
Corvo e das Flores.

Por outro lado, por Resolugdo do Conselho do Governo n2 110/2021, de 13 de maio, foi decidido contratar
o fornecimento do servico publico de transporte maritimo regular de mercadorias para a ilha das Flores,
na rota Ponta Delgada/Lajes das Flores. Destaca-se que a obra do ponte-cais, no porto das Lajes das Flores,
encontra-se em fase de conclusdo pelo que voltard a ser operado pelos navios de cabotagem insular que
abastecem a Regido. A contratacdo de fornecimento do servico publico de transporte maritimo regular de
passageiros, nesta rota (Ponta Delgada/Lajes das Flores) estd concluida.

5.2 Caracterizagdo das infraestruturas portuarias

A R.A.A. possui portos de diversas categorias, designadamente de Classe Al, classe B?, classe C3, classe D* e
classe E°, cujas entidades com competéncia pela sua administracdo variam conforme a classe do porto.
Assim, e de acordo com o Decreto Legislativo Regional n.2 24/2011/A, de 2 de agosto, os portos
pertencentes as classes A, B e C sdo administrados pela autoridade portuaria dos Acores, designada Portos
dos Acores, S.A., enquanto os portos de classe D sdao administrados pelo departamento do Governo
Regional dos Agores com competéncia em matéria de pescas. Ja os portos de classe E sdo administrados
pelo departamento do Governo Regional dos Agores com competéncia em matéria de administragao do
dominio publico maritimo.

5.3 Portos

A entidade Portos dos Acores, S.A. é, portanto, a entidade responsavel pela administragdo de catorze
portos na R.A.A,, designadamente os portos de Vila do Porto (ilha de Santa Maria), Ponta Delgada (ilha de

! Portos de Classe A s3o infraestruturas com fungdes de entrepostos comerciais, com fundos de cota minima de 7
ZH e cais acostavel de pelo menos 400m.

2 0s portos de Classe B tem funges comerciais que suportam a atividade econdmica da ilha, com fundos de cota
minima de 4 ZH e com cais acostavel de pelo menos 160m.

3 Classe C inclui portos com fungdes mistas de pequeno comércio, transporte de passageiros e pesca.

4 Portos cuja funcdo exclusiva é serem destinados a pesca pertencem a classe D.

5> Os portos de Classe E s3o pequenos e sem qualquer das funcdes especificas previstas nas restantes classes, em

geral designados por “portinhos”.
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Sdo Miguel), Angra do Heroismo e Praia da Vitéria (ilha Terceira), Calheta e Velas (ilha de Sdo Jorge),
Madalena, Lajes do Pico e Sdo Roque do Pico (ilha do Pico), Horta (ilha do Faial), Praia da Graciosa (ilha da
Graciosa), Lajes das Flores e Santa Cruz das Flores (Ilha das Flores) e Porto da Casa (ilha do Corvo).

O Porto de Vila do Porto localiza-se na costa sul da ilha de Santa Maria e possui 5 infraestruturas portuarias,

nomeadamente cais comercial, cais de ferries, terminal de passageiros, porto de pescas e a marina de Vila
do Porto. Esta infraestrutura tem uma localizacdo privilegiada, situando-se a 2 Km do centro da vilae a 3
Km do aeroporto de Santa Maria, existindo autocarros que efetuam o transporte regular didrio de
passageiros entre o cais ferry e o aeroporto.

O cais comercial do Porto de Vila do Porto é dedicado maioritariamente a navios porta-contentores e navios
de carga geral e permite a atracagem de navios até 100 metros e com um calado maximo de 6 metros. Por
sua vez, o cais de ferries foi concebido para navios de passageiros inter-ilhas, detendo quatro cais
acostaveis, incluindo uma rampa Ro-Ro (Roll on-Roll off).

Por sua vez, o terminal de passageiros, localizado a norte do cais comercial, serve navios ferry e navios de
cruzeiro, estando servido por um autocarro de hora a hora que estabelece o transporte de passageiros
entre o terminal e o aeroporto de Santa Maria. Este terminal foi reclassificado em 2009 para servir, em
particular, os ferries e os cruzeiros cujo destino era Santa Maria.

O porto de pescas, situado na entrada do porto de Vila do Porto, sob a responsabilidade da Lotacor,
constitui um abrigo para as embarcacdes que se dedicam a atividade piscatdria, enquanto a marina de Vila
do Porto é dotada de uma grande capacidade para recebimento de embarcacBes, com capacidade para
120 embarcagdes, e além disso disponibiliza equipamentos como uma grua (6 toneladas), um travelift (75
toneladas) e um ancoradouro. Quanto a equipamento portuario na globalidade do porto de Vila do Porto
ainda é de destacar os empilhadores Reach Stacker (até 42 toneladas), uma auto-grua (até 14 toneladas),
uma embarcacdo semirrigida, um trator e um travelift.

Na costa sul da ilha de Sdo Miguel situa-se o Porto de Ponta Delgada, o qual possui trés infraestruturas

portudrias e dois ancoradouros, encontrando-se ligado as principais vias rodoviarias da ilha. Este porto é
constituido por um cais comercial, um terminal de passageiros dotado de um cais de cruzeiros e um cais
de ferries, e ainda um porto de pescas, onde existem 8 zonas de cais acostavel.

O cais comercial é dedicado sobretudo a navios de carga, designadamente graneleiros, porta-contentores,
de carga geral, entre outros. Além disso, o cais comercial ainda garante um extensivo cais acostavel para
navios de maior dimensdo. Ja o terminal de passageiros, integrado nas infraestruturas das Portas do Mar e
que se situa a norte do cais comercial, recebe navios de cruzeiro e navios ferry, representando um ponto
crucial de entrada e saida de passageiros na ilha, tendo em conta a sua localizacdo privilegiada perto da
cidade de Ponta de Delgada e do aeroporto. Estas instalagGes portudrias cumprem as normas previstas no
Cddigo ISPS (International Ship and Port Facility Security Code), que visa a protecdo do transporte maritimo.

Por outro lado, o porto de pescas localiza-se no inicio do cais comercial, onde todas as embarcacdes alvo
de atividade piscatdria ganham um importante porto de abrigo e onde também se encontra a lota de Ponta
Delgada, a qual estd atualmente sob a responsabilidade da Lotagor.
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No geral, o porto de Ponta Delgada esta dotado de variados equipamentos que permitem a execugdo da
atividade de exploracdo portuaria nas vertentes maritima e terrestes, nomeadamente no auxilio a
embarcacGes e na movimentacdo de carga. No que diz respeito a movimentacdo de carga em particular,
0S equipamentos estdo segmentados em movimentagdo horizontal e vertical, sendo utilizados
empilhadores do tipo Reach Stacker (até 45 toneladas), guindastes e gruas (até 100 toneladas). No que diz
respeito ao auxilio a embarcagbes, na vertente maritima, sdo utilizados equipamentos como rebocadores
portuarios, lanchas e semirrigidos.

O Porto da Praia da Vitdria localiza-se na costa este da ilha Terceira, estando toda a sua instalacdo portuaria

certificada ao abrigo do Cddigo ISPS. As suas infraestruturas portudrias dizem respeito a um cais comercial,
existindo 5 zonas de cais acostavel, e encontra-se bastante préximo da cidade da Praia da Vitéria e do
aeroporto. O seu nucleo de pescas encontra-se regido ao abrigo do Protocolo para Administracdo e Gestdo
do Nucleo de Pesca do Porto da Praia da Vitéria, segundo a Resolucdo do Conselho do Governo n2
161/2016, de 23 de dezembro.

Em relacdo a equipamento portudrio, o porto da Praia da Vitdria detém um vasto conjunto de
equipamentos que garantem as atividades de exploracdo portudria terrestre e maritima. Nesta
infraestrutura é possivel recorrer a empilhadores do tipo Reach Stacker (até 45 toneladas), guindastes e
gruas (até 100 toneladas) para movimentagdo de cargas e a rebocadores portuarios, lanchas e semirrigidos,
na vertente maritima.

O porto de Angra do Heroismo estd situado na costa sul da ilha Terceira e detém apenas um cais no seu

conjunto de infraestruturas portudrias, abrindo as portas da cidade de Angra do Heroismo para o mar.

Por sua vez, o porto da Horta situa-se na zona sul da ilha do Faial, sendo a sua localizacdo préxima ndo so
do centro da cidade, mas também do aeroporto da ilha. No que diz respeito as suas infraestruturas
portudrias, é de salientar a existéncia de um cais comercial, com dois cais acostaveis, bem como um
terminal de passageiros.

O porto de Sdo Roque do Pico localiza-se na ilha do Pico, mais precisamente na costa norte, e também se

destaca pelo cumprimento das normas do Cdodigo ISPS, que visam a protecdo do transporte maritimo. A
nivel de infraestruturas portudrias, o porto de Sdo Roque do Pico detém apenas um cais comercial, situado
privilegiadamente préximo da Vila do Pico.

Na costa sul da ilha do Pico localiza-se o porto das Lajes do Pico, o qual apresenta, por um lado, uma

estrutura flutuante com a fungdo de servir o nucleo de recreio nautico local e também utilizado pelas
embarcagGes das empresas operadoras de atividades maritimo-turisticas, e, por outro lado, apresenta
ainda algumas zonas de cais, envolvidas no Nucleo de Pescas.

O porto da Madalena, na zona noroeste da ilha do Pico, destina-se maioritariamente ao recebimento de

pequenas embarcacdes (até 50 metros), e esta situado num local bastante proximo da vila dailha. No caso
de navios com dimensdes superiores a 50 metros, deve ser utilizado o ancoradouro do porto.
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A sul da ilha de S3o Jorge, localiza-se o porto das Velas que conta com uma localizagdo privilegiada perto
da vila e do aeroporto da ilha. Este porto possui apenas um cais comercial. Além disso, ainda na zona sul
desta ilha, esta também localizado o porto da Calheta.

Na ilha da Graciosa, pode encontrar-se o porto da Praia da Graciosa, localizado na costa este da ilha, que

esta protegido por um quebra-mar com cerca de 450 metros de comprimento. Esta infraestrutura situa-se
muito perto do centro da vila da Praia, tendo ainda alguma proximidade com a Vila de Santa Cruz. Em
relacdo a infraestruturas portudrias, o porto da Praia da Graciosa detém um Unico cais comercial que se
encontra dotado de equipamentos que garantem a atividade de exploracdo portudria tanto terrestre como
maritima. A nivel de equipamentos de movimentacdo de carga neste porto, destacam-se os empilhadores
do tipo Reach Stacker (até 40 toneladas) e o guindaste automdvel (até 18 toneladas). Além disso, para
garantir o auxilio as manobras de navios e embarcacgdes, dentro e fora do porto, pode recorrer-se a uma
lancha de pilotos.

Na costa norte da ilha das Flores situa-se o Porto de Santa Cruz das Flores, com capacidade para abrigar

apenas peguenas embarcacdes.

Por sua vez, no Porto de Lajes das Flores, pode ser praticado o cais -5 por navios de comprimento até 90

metros e com calado até 5 metros, podendo, na face SE da ponte-cais, receber navios de comprimento até
130 metros e com calado até 6,5 metros.

Na costa sul da ilha do Corvo localiza-se o porto do Corvo, a 50 metros da Vila do Corvo e apenas a 100
metros do aeroporto. Esta infraestrutura possui apenas um cais comercial com dois cais acostaveis,
estando autorizado a receber embarcacdes apenas até 3 metros.

E importante ter em atenc3o que os portos de Ponta Delgada, Praia da Vitéria e Horta s30 os que possuem
as maiores infraestruturas, exercendo a funcdo de entrepostos comerciais, com fundos de cota minima de
7 ZH e cais acostavel com uma profundidade minima de 400 metros.

5.4 Marinas e Nucleos

As marinas e os nucleos sdo infraestruturas que se revestem de elevada importancia para a R.A.A,, tanto
pelo desenvolvimento do turismo de qualidade, como pela prestacdo de servigos a populacdo. Tendo em
consideracdo a sua relevancia para a R.A.A,, verifica-se a existéncia de nove marinas e nicleos na Regido,
sete das quais estdo abrangidas pelo Regulamento de Exploragdo das Marinas da Regido Auténoma dos
Acores, aprovado na sequéncia do Decreto Legislativo Regional n2 14/2002/A, de 12 de abril.

As nove marinas e nucleos existentes na R.A.A. encontram-se divididos por diversas ilhas, existindo a
Marina de Vila do Porto (ilha de Santa Maria), a Marina de Ponta Delgada e de Vila Franca do Campo (ilha
de S3o Miguel), a Marina de Angra do Heroismo e da Praia da Vitdria (ilha Terceira), a Marina da Horta (ilha
do Faial), o Nucleo de Recreio Nautico das Lajes do Pico (ilha do Pico), o Nucleo de Recreio Ndutico de Velas
(ilha de Séo Jorge) e o Nucleo de Recreio Nautico das Lajes das Flores (ilha das Flores).
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A Marina de Vila do Porto localiza-se na ilha de Santa Maria e possui capacidade para 124 embarcacdes,

constituindo o porto de abrigo ideal, tendo em consideracdo a sua capacidade acolhedora e a existéncia
de um clima propicio a navegacao.

Na ilha de Sdo Miguel é possivel encontrar duas Marinas, uma localizada no concelho de Ponta Delgada e
outra no concelho de Vila Franca do Campo. A Marina de Ponta Delgada situa-se no lado sul da ilha de Sédo

Miguel, a 500 metros do centro da cidade. Esta infraestrutura foi alvo de uma recente renovacao,
nomeadamente através da ampliacdo dos postos de acostagem, passando de 140 para 640 postos e
dividindo-a em duas zonas, a Nascente e a Poente. Esta infraestrutura assume uma relevancia consideravel
a nivel do desenvolvimento do turismo na R.A.A., uma vez que serve de apoio a todos os navegantes de
recreio locais e aos que navegam pelo Atlantico Norte.

A Marina de Vila Franca do Campo localiza-se na zona sul da ilha de Sdo Miguel, é gerida pela empresa

municipal Marina da Vila — IndUstria de Marinas e Recreio, EM e constitui um porto de abrigo para todos
0s que a procuram. Esta infraestrutura sé pode receber embarcacles estrangeiras apds estas terem dado
entrada na Marina de Ponta Delgada e tendo realizado todos os procedimentos legais, associados a
chegada, junto das entidades competentes.

Em 2019, foi inaugurada a Marina da Povoacdo, gerida pela Camara Municipal da Povoacdo, que visa dotar
o Porto da Povoacdo de condicBes para que as embarcacdes de recreio e maritimo-turisticas possam
estacionar em flutuacéao.

Na ilha Terceira existem duas marinas: a Marina de Angra do Heroismo e a Marina da Praia da Vitdria, cada
uma situada no respetivo concelho. A Marina de Angra do Heroismo encontra-se na zona sul da ilha

Terceira, a 50 metros da cidade de Angra do Heroismo, sendo principalmente conhecida por constituir o
“porto de escala dos mares ocidentais” e uma paragem obrigatdria para os navios que cruzam o oceano
Atlantico. Esta marina detém a Bandeira Azul Europeia desde 2006, garantindo uma acostagem de 260
embarcacGes na sua infraestrutura.

Por sua vez, a Marina da Praia da Vitdria, gerida pela Camara Municipal da Praia da Vitdria, localiza-se no

extremo este da ilha Terceira, situando-se muito perto do centro da cidade da Praia da Vitéria. A marina é
detentora de uma capacidade para 210 postos de amarragao, sendo a sua exploragdo e utilizagdo regida
pelo Regulamento de Exploracdo e Utilizacdo da Marina da Praia da Vitdria.

A ilha do Faial contempla a Marina da Horta, que se localiza na zona sudeste da ilha, no interior do porto,

a 50 metros do centro da cidade da Horta, gerida pela Portos dos Acores, SA. Esta marina destaca-se por
ser a quarta marina mais visitada do mundo A ilha do Faial é conhecida por ser o ponto de encontro de
inUmeras regatas internacionais, oferecendo um excelente abrigo contra os ventos de todas as direcbes, o
que lhe confere o estatuto de uma escala quase obrigatdria para os veleiros que viajam das Caraibas em
direcdo ao Mediterraneo. Esta infraestrutura também é detentora da Bandeira Azul Europeia desde 1987
e permite a acostagem de 240 embarcacdes.

O Nucleo de Recreio Nautico das Lajes do Pico encontra-se situado no lado sul da ilha do Pico, a 100 metros

do centro da vila das Lajes do Pico com uma capacidade para 52 embarcacgdes.
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Na costa sul da ilha de Sdo Jorge localiza-se o Nucleo de Recreio Ndutico de Velas, a 200 metros do centro

da cidade, tendo a sua construcdo sido recente e garantindo capacidade para 78 embarcagBes. A marina
de S3o Jorge é parte integrante do “triangulo” acoriano, encontrando-se, portanto, muito préximo das ilhas
do Faial e Pico.

Na costa sueste da ilha das Flores situa-se o Nucleo de Recreio Nautico das Lajes das Flores, a cerca de 200

metros do centro da vila das Lajes, que garante uma capacidade para acostar cerca de 30 embarcacdes. O
numero de postos de acostagem é limitado devido ao facto de apenas existirem 2 pontd&es flutuantes com
fingers de 6 metros.

5.5 Caracterizagdo da oferta inter-ilhas

De seguida, procede-se a uma analise da oferta de servicos prestados no setor maritimo, devidamente
desagregada por transportes de passageiros e carga.

5.6 Passageiros

O modelo do transporte maritimo de passageiros circunscreve-se ao transporte inter-ilhas, ndo havendo
armadores a operar entre a R.A.A. e o Continente ou com a R.A.M..

A Atlanticoline, S.A. como Unica empresa de transportes maritimos a operar nos Acores, estd responsavel
pelo transporte regular de passageiros e viaturas entre as ilhas do Tridngulo, designadamente Pico, Faial e
Sdo Jorge, e ainda pelo transporte regular de passageiros entre as ilhas do Grupo Ocidental,
nomeadamente Flores e Corvo. A empresa é igualmente responsavel pelo transporte sazonal, que ja
englobou viagens de ligacdo entre todas as ilhas, com excecdo da ilha do Corvo, sendo este transporte
efetuado entre os meses de maio e setembro. Esta empresa assegura um servico de transporte maritimo
de passageiros e veiculos com fiabilidade e seguranca, existindo um Sistema de Gestdo de Seguranca que
responde ao disposto no Decreto-Lei n® 193/98, de 10 de dezembro e aos requisitos definidos no
Regulamento (CE) n2 336/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho de 15 de fevereiro de 2006.

A operacdo de transporte regular é efetuada com recurso a lancha Ariel e os navios Gilberto Mariano,
Cruzeiro das llhas, Cruzeiro do Canal e Mestre Jaime Feij6, para a operacdo sazonal normalmente havia o
recurso a navios fretados de maior dimensdo. De seguida, apresentam-se as principais caracteristicas desta
frota utilizada pela Atlanticoline.

Ariel é uma lancha cabinada, com capacidade para transportar 12 passageiros, monocasco em fibra e é
tripulada por um mestre e um maquinista. Entrou em funcionamento ao servico da Atlanticoline em
setembro de 2008 e efetua as ligagdes entre as ilhas do Grupo Ocidental, designadamente Flores e Corvo.

Atualmente, a embarcacgdo Ariel encontra-se imobilizada temporariamente devido a uma avaria, sendo as
ligacGes maritimas entre as ilhas das Flores e Corvo asseguradas pela embarcacdo Khalifa. Esta é uma
embarcacdo com 7,77 metros de comprimento, com capacidade de transportar 12 passageiros e 2
tripulantes.
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Tabela 48. Embarcag&o Ariel e respetivas caracteristicas

Embarcacgdo Ariel

W —mmmm——
X I:*’:"-‘

Comprimento: 12 m
Largura: 4 m
Velocidade: 22 nds

Pais Portugal
Ano 2008
N2 Passageiros 12
N@ Viaturas 0
Rotas de Operacdo Flores e Corvo

Fonte: Atlanticoline, S.A.

O ferry monocasco Gilberto Mariano, tem capacidade para transportar 296 passageiros e 12 viaturas e
comegou a operar em marco de 2014. E tripulado por um mestre, um maquinista, cinco marinheiros e dois
assistentes de bordo, dotado de uma enfermaria para transporte de doentes e garante as ligacGes
maritimas entre as ilhas Terceira, Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Faial.

Tabela 49. Embarcacdo Gilberto Mariano e respetivas caracteristicas
Embarcacdo Gilberto Mariano
Comprimento: 40 m

Largura: 10,75 m
Velocidade: 14 nds

Pais Portugal
Ano 2014
N2 Passageiros 296
N2 Viaturas 12
Rotas de Operacdo Terceira, Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Faial

Fonte: Atlanticoline, S.A.

O navio monocasco Cruzeiro das Ilhas tem capacidade para transportar 193 passageiros e é tripulado por
um mestre, um magquinista, trés marinheiros e dois assistentes de bordo e possui uma enfermaria a bordo
para transporte de doentes. Iniciou a sua operagao em janeiro de 1988 e assegura as ligacles entre as ilhas
de Sdo Jorge, Pico e Faial.

%mORMAACORES Vt " Plano de Transportes para os Acores para o periodo 2021-2030 /1// 149

MODNA183



Tabela 50. Embarcagdo Cruzeiro das Ilhas e respetivas caracteristicas

Embarcagdo Cruzeiro das llhas

Comprimento: 32,69 m
Largura: 8,21 m
Velocidade: 12 nos

Pais Portugal
Ano 1987
N2 Passageiros 193
N@ Viaturas 0
Rotas de Operacdo Sdo Jorge, Pico e Faial

Fonte: Atlanticoline, S.A.

Por sua vez, o navio monocasco Cruzeiro do Canal tem uma capacidade de transporte de 193 passageiros,
tendo entrado em funcionamento em janeiro de 1988. Assegura as liga¢cdes entre as ilhas de S3o Jorge,
Pico e Faial, sendo tripulado por um mestre, um magquinista, trés marinheiros e dois assistentes de bordo,
possuindo uma enfermaria a bordo para transporte de doentes.

Tabela 51. Embarcagdo Cruzeiro do Canal e respetivas caracteristicas
Embarcagdo Cruzeiro do Canal
Comprimento: 32,69 m

Largura: 8,21 m
Velocidade: 12 nds

Pais Portugal
Ano 1986
N2 Passageiros 193
N2 Viaturas 0
Rotas de Operacdo Sdo Jorge, Pico e Faial

Fonte: Atlanticoline, S.A.

Destaca-se ainda o facto do navio Mestre Jaime Feijé ter vindo substituir o navio Mestre Simdo, danificado
e totalmente destruido dadas as condigGes meteoroldgicas adversas. Este navio tem capacidade para 333
passageiros e 15 viaturas, possuindo uma enfermaria capaz de transportar em simultaneo trés doentes em
maca e garante as ligacGes entre as ilhas de Terceira, Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Faial.
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Tabela 52. Embarcacdo Mestre Jaime Feij6 e respetivas caracteristicas

Embarcacdo Mestre Jaime Feijé

Comprimento: 41,20 m
Largura: 10,75 m
Velocidade: 14 nos

Pais Portugal
Ano 2019
N2 Passageiros 333
N2 Viaturas 15
Rotas de Operacdo Terceira, Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Faial

Fonte: Atlanticoline, S.A.

Quanto aos navios utilizados na operacdo sazonal, entre maio e setembro, a Atlanticoline fretou, em 2019,
a embarcacao tipo high speed craft Megajet e o navio ferry Aqua Jewel, ambos Ro-Ro de passageiros e com
maiores dimensdes com intuito de promover a mobilidade de passageiros e viaturas entre as diversas ilhas
da Regido, com excecdo da ilha do Corvo.

Figura 34. Navios fretados para operagdo sazonal

Mega Jet Agua Jewel 4
. Tipo de Navio — HSC Ro-Ro de Passagriros ; Tipo de Navio =Ro-Ro de Passageiros
. Bandeirz — Grécia | - Bandeira — Grécia
. Ano de Construgio — 1995 . Ano de Construgdo — 2002
j Capacidade — 650 passageiros e 110 viaturas Capacidade — 600 passageiros ¢ 155 viaturas

Fonte: Atlanticoline, S.A.

Estes dois navios representaram uma rubrica de custos de operagdo proxima dos 9.000.000€, no ano 2019,
incluindo fretamento, combustiveis, tripulacdo e outros encargos que foram utilizados para operacdo
sazonal, a qual ligava todas as ilhas dos Acores exceto Corvo (antiga linha amarela). Ndo existem valores
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disponiveis para os anos 2020 e 2021 pois, devido a pandemia provocada pela COVID-19, ndo foram
fretados navios para operacgdo sazonal (antiga linha amarela). Jd em 2022, uma nova operacdo sazonal
apenas entre duas ilhas - nova linha laranja - foi efetuada com recurso a frota prépria, nomeadamente com
a embarcacdo Cruzeiro do Canal. As ligacdes maritimas entre as ilhas compreendem a oferta de um
conjunto de trés linhas regulares, durante todo o ano (Linha Rosa, Linha Azul e Linha Verde), e linhas
sazonais, nos meses de verdo (Linha Lilds, Linha Branca e Linha Laranja), tal como se descrevem a seguir:

///" Linha Rosa: Ligacdo entre as ilhas das Flores e Corvo com duas viagens diarias;

///" Linha Azul: Entre as ilhas do Faial e Pico com quatro ligacdes diarias (aumentando para seis no periodo
de verdo);

/1] Linha Verde: ilhas do Faial, Pico e S3o Jorge, em média com duas ligacSes diarias (variando nas épocas
de verdo e inverno);

/Il Linha Lilas: ilhas Faial, Pico, S3o0 Jorge e Terceira com duas viagens semanais no verdo (podendo
aumentar consoante a ocorréncia de festividades);

/11 : criada para ligar todas as ilhas do Grupo Central, com duas viagens semanais. A viagem
parte da Horta, escalando nos portos de Sdo Roque do Pico, Velas de Sdo Jorge e Praia da Graciosa, com
destino a Praia da Vitéria e, posteriormente, regressando ao Faial,

1 : Com a entrada em funcionamento da Gare Maritima de Sdo Roque do Pico foi criada a
ligacdo Velas/Sdo Roque/Velas, entre Sdo Jorge e Pico. Esta Linha Laranja funcionou durante trés meses,
de 16 de junho a 17 de setembro de 2022, com duas viagens didrias Velas/Sdo Roque/Velas.

A operagdo sazonal da antiga Linha Amarela visava a ligagdo entre todas as ilhas, a excegdo do Corvo, durante
o Verdo. Esta linha encontra-se desativada desde 2020. Para melhor facilitar a identificacdo das ligacGes,
apresentam-se os trajetos de cada uma das rotas da Atlanticoline.

Tabela 53. Rotas realizadas pela Atlanticoline, S.A.

Tipo de operagdo Rotas llhas abrangidas Trajetos
Faial
Linha azul Horta — Madalena
Pico
Faial
Operagdo regular  Linha verde Sdo Jorge Horta — Madalena - Velas
Pico
Flores
Linha rosa Santa Cruz — Vila do Corvo
Corvo
Terceira
Sdo Jorge Horta — Madalena — Sdo Roque — Calheta — Angra do Heroismo
Operagao sazonal Linha lilas
Pico Angra do Heroismo- Calheta- Sdo Roque- Madalena — Horta
Faial
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Tipo de operagdo Rotas Ilhas abrangidas Trajetos
Pico
Graciosa
Horta—Sdo Roque do Pico—Velas—Praia da Graciosa — Praia da Vitoria
Linha branca Terceira
Praia da Vitdria- Praia da Graciosa- Velas- Sdo Roque do Pico- Horta
Sdo Jorge

Faial

Sdo Jorge

Linha laranja Pico Velas-Sdo Roque do Pico-Velas

Fonte: Atlanticoline, S.A.

Quanto ao tarifdrio aplicado pela Atlanticoline, para as desloca¢des entre ilhas, denota-se uma
diferenciacdo de precos em virtude do distanciamento entre a ilha de chegada e de partida, conforme se

apresenta na tabela que se segue.

Tabela 54. Tarifario de referéncia das viagens da Atlanticoline, S.A. 2022

Concelho de chegada

U
Localizaggo do porto % ug) % & g % 8 £ g g
s |<g) = |3 | 5| &2 5| 35|83
a T > O 7] s b >
P. Vitéria 275 29,5 29,5 29,5
A. Heroismo 27,5 29,5 29,5
3 V. Praia 27,5 29,5 29,5 29,5
‘é Velas 29,5 29,5 105 105 155
2 Calheta 27,5 10,5 22
2 S. Roque 29,5 29,5 10,5 12
g Madalena 29,5 10,5 105 3,8
S Horta 29,5 295 29,5 155 22 12 3,8
Sta. Cruz 10
Corvo 10

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

No entanto, apesar da tabela de tarifdrio apresentada, regista-se a existéncia de excecbes direcionadas
para certos grupos. Como exemplo referem-se as criangas até aos 2 anos de idade que se encontram
isentas de qualquer pagamento e as criangas com idades compreendidas entre os 3 e os 12 anos cujo
pagamento é reduzido em 50%.
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Além disso, também vale a pena destacar que foi igualmente desenvolvida uma tarifa diferenciada para
familias numerosas residentes na Regido, cuja familia beneficia de, pelo menos, 10% de desconto sobre o
valor de referéncia.

Outro segmento com acesso a uma tarifa diferenciada sdo os grupos culturais ou desportivos constituidos
por mais de 10 elementos, os quais beneficiam de uma tarifa promocional de, pelo menos, 10% de
desconto sobre o valor de referéncia.

As tarifas praticadas pela Atlanticoline diferem, ainda, entre si segundo diferentes escalGes,
correspondente a Adulto, Kiko, Interjovem, Sénior, Deficiente/Deficiente Forcas Armadas, Grupo, Familias
Numerosas, Viatura e Animais, sendo aplicdvel em todas as rotas, a exce¢do do Interjovem, cuja tarifa é
aplicavel a todas rotas com excecdo das viagens entre os portos de Horta (Faial) e Madalena (Pico) e os
Animais, cuja tarifa apenas ndo é extensivel as rotas entre as ilhas das Flores e Corvo.

Adicionalmente, também é possivel a aquisicdo de vouchers para realizar viagens na Atlanticoline, existindo
dois pacotes diferentes. O Sea Pass (Azores 4 You) inclui um pacote de quatro viagens entre ilhas do mesmo
grupo. Ja o pacote Sea Pass (Azores 4 Kids) disponibiliza igualmente quatro viagens, mas para criancas com
idades compreendidas entre os 3 e 0s 12 anos, com possibilidade de viajar entre todas as ilhas da Regido.

No entanto, hd ainda a referir, no caso particular da ilha de Sdo Miguel a existéncia de oferta de ligacdes
maritimas que asseguram o acesso de visitantes ao Ilhéu de Vila Franca do Campo, reclassificado como
area protegida para a gestdo de habitats e espécies, integrado no Parque Natural da Ilha de Sdo Miguel. O
acesso a zona balnear do Ilhéu de Vila Franca é concretizado no ambito do protocolo existente entre o
Governo Regional dos Acores e o Clube Naval de Vila Franca do Campo, cujo acesso é regulamentado pela
Portaria n.2 66/2018, de 20 de junho. Entre 1 de junho e 14 de outubro podem ser transportados, no
maximo, 400 visitantes por dia durante a época balnear, com um maximo de 200 visitantes em simultédneo
e presenca limitada a zona balnear. Entre 15 de outubro e 15 de abril poderdo ser transportados 160
visitantes por dia, com um maximo de 40 visitantes em simultaneo. O acesso ao ilhéu de Vila Franca do
Campo pode também ser assegurado por operadores maritimo-turisticos, habilitados nos termos da
Portaria n.2 80/2017, de 27 de outubro.

Além disso, o setor do turismo ndutico tem uma expressdo quantitativa e qualitativa na R.A.A., como seja
a observacdo de cetaceos, que representa um dos principais cartazes de atracdo turistica dos Acores. Esta
atividade é assegurada por embarcagGes com elevados padrdes de rapidez, seguranca e eficiéncia, sendo
as mesmas acompanhadas de terra por observagao visual e contacto via radio. Existem diversas entidades
gue desenvolvem esta atividade na R.A.A., encontrando-se regulamentada pelo Decreto Legislativo
Regional n.2 23/2007/A, de 23 de outubro, que define as regras aplicaveis a atividade maritimo-turistica
dos operadores maritimo-turisticos e as embarcacdes por eles utilizadas no exercicio desta atividade.
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5.7 Carga

A oferta de transportes maritimos de mercadorias entre as ilhas e o continente portugués é assegurada
pelas empresas Transinsular Lda., Mutualista Acoreana S.A. e pela GS Lines, as quais simultaneamente
asseguram o transporte de mercadoria contentorizada entre as ilhas. Assim, em ambos os casos, é
garantida uma pluralidade de oferta, caracteristica comum a qualquer mercado livre.

Os servigos prestados pela companhia Transinsular podem ser divididos em:

//l" Acores Expresso: Trafego regular de contentores “secos” e “frigorificos”, viaturas e carga geral entre o
Continente e todas as ilhas da R.A.A., com duas saidas semanais do continente;

/11" Inter-regides — Acores/Madeira/Acores: Trafego regular de mercadorias entre as R.A.A. e R.A.M., com
periodicidade quinzenal;

/1l Inter-llhas: Trafego regular de mercadorias entre todas as ilhas do arquipélago.

J&d a Mutualista Acoreana de Transportes Maritimos assegura o servico de transporte de cargas maritimas
na cabotagem nacional, entre o Continente e a R.A.A.. A frota da empresa é composta por dois navios,
nomeadamente Corvo (com capacidade de 410 TEU) e Furnas (com capacidade de 275 TEU). As frequéncias
da oferta sdo:

/1! Saidas semanais de Lisboa e Leix®es para a RA.A;
/11" llhas escaladas todas as semanas: S3o Miguel, Terceira, Faial, S30 Jorge e Pico;
/// llhas escaladas de 15 em 15 dias: Flores, Graciosa e Santa Maria.

Por outro lado, a GS Lines integra o universo de empresas do Grupo Sousa e assume a operacdo dos navios
Laura S (capacidade 600 x 20’) e o Insular (capacidade 608 x 20’), que ligam os portos da R.A.A. aos portos
de Lisboa e Leixdes, com a habitual regularidade semanal.

No que concerne ao transporte de carga inter-ilhas na R.A.A., para além das empresas referidas
anteriormente, que fazem a ligagcdo ao continente e inter-ilhas, existe a oferta de transportes maritimos
exclusivamente em algumas das ilhas dos Acores.

Para o grupo Ocidental (Flores e Corvo), o servico publico de transporte de mercadorias com a rota Ponta
Delgada/Lajes das Flores estd assegurado pela empresa Transinsular — Transportes Maritimos Insulares, SA,
com o minimo de uma viagem por cada periodo de quinze dias. Existindo ainda, entre as ilhas das Flores e
Corvo, com origem na ilha do Faial, o servico publico de transportes de mercadoria assegurado pela
empresa Mutualista Acoreana de Transportes Maritimos, SA, com o minimo de duas viagens mensais na
rota Faial — Corvo — Flores — Corvo — Faial.

No Grupo Central, o servico de transporte maritimo de mercadorias é oferecido pela empresa Transportes
Maritimos Graciosenses, Lda, sediada na ilha Terceira (escala a 22 feira a ilha do Pico; 32 feira -
Calheta/Velas; 42 feira - Terceira; 52 feira - Graciosa; 62 feira - Horta; Sdbado e Domingo - Terceira), bem
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como pela empresa Barcos do Pico de Amaral Feliciano e Faria, Lda, com sede na ilha do Pico, que efetua
viagens regulares de 22 feira a 62 feira entre Faial e Pico e a 32 feira entre o Pico e Sdo Jorge.

Por fim, a empresa Transporte Maritimo Parece & Machado Lda, cujo capital foi adquirido pela empresa
Barcos do Pico de Amaral, Feliciano & Faria, Lda, faz o transporte maritimo de carga, com duas viagens
semanais regulares, entre as ilhas de Sdo Miguel e Santa Maria.

5.8 Dinamicas de procura

Anualmente, mais de um milhdo de passageiros utiliza as infraestruturas portuarias para se movimentarem
entre ilhas, tendo ao nivel de tipologia de navios de cruzeiro ja sido ultrapassadas as 100 escalas de navios
e 0s 100.000 passageiros no conjunto dos portos sob a gestdo da Portos dos Acores. No que se refere a
nautica de recreio, & também expressivo o crescimento neste segmento de negdcio, tendo ja ultrapassado
o registo anual de 4.000 escalas de embarcagbes ndo locais no conjunto das marinas e nucleos de recreio
nautico.

Ao nivel de escalas de navios e embarcagbes nos portos dos Acores, verificou-se uma variagdo negativa de
12,6%, entre 2018 e 2021, passando de 2.874 escalas, em 2018, para 2.511 escalas, em 2021. Os portos de
Ponta Delgada e da Praia da Vitéria representam 53,5% das escalas. As principais proveniéncias e destinos
sdo de navios de e para os portos de Lisboa e Leixdes.

Tabela 55. Navios e embarcagdes entradas nos portos (2018-2021)

Portos llhas 2018 2019 2020 2021 Variagdo 2018-
2021

Ponta Delgada Sdo Miguel 865 834 684 721 -16,6%
Praia da Vitoria Terceira 651 689 517 596 -8,4%
Velas Sdo Jorge 297 292 201 205 -31,0%
Horta Faial 316 289 215 266 -15,8%
Sdo Roque Pico 252 218 138 151 -40,1%
Praia Graciosa 187 197 157 184 -1,6%
Vila do Porto Santa Maria 203 176 137 137 -32,5%
Lajes Flores 49 49 70 104 112,2%
Calheta Sdo Jorge 43 43 28 44 2,3%
Angra do Heroismo Terceira 8 5 0 9 12,5%
Madalena Pico 1 2 17 47 4.600,0%
Lajes Pico 1 2 0 6 500,0%
Corvo Corvo 1 1 34 41 4.000,0%
Total 2.874 2.797 2.198 2.511 -12,6%

Fonte: Portos dos Agores, S.A.

No que diz respeito a tipologia de navios e embarcacdes, os mais frequentes nas escalas dos portos dos
Acores sdo porta-contentores e navios de carga geral, os quais resultam essencialmente no ambito do
regime de prestacdo de servico de transporte maritimo regular entre o Continente e a R.AA..

Os navios e embarcagBes de passageiros surgem em terceiro lugar, no nimero de entradas nos portos,
consistindo essencialmente no transporte de passageiros no ambito das OSP estabelecidas para as ligagcdes
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maritimas inter-ilhas (e que serdo apresentadas com maior detalhe mais adiante), tendo-se verificado uma
reducdo significativa de 77,7%, entre 2018 e 2021, embora ja em fase de retoma face a quebra de 2020.

Tabela 56. Tipologia de navios e embarcacGes entradas (2018-2021)

Tipo de navios 2018 2019 2020 2021 Varlagg;12018-
Porta-contentores 738 754 725 776 5,1%
Carga geral 750 662 830 871 16,1%
Passageiros 596 569 129 133 -77,7%
Outros 331 287 177 310 -6,3%
Tanque 278 280 260 269 -3,2%
Cruzeiros 138 142 19 97 -29,7%
Graneleiros 43 103 58 55 27,9%

Total 2.874 2.797 2.198 2.511 -12,6%

Fonte: Portos dos Acores, S.A.

Relativamente ao movimento de passageiros em navios de cruzeiro, na tabela seguinte estdo apresentados
os valores dos movimentos nos portos da R.A.A., nos anos 2018 a 2021, salientando-se uma reducdo
significativa de 87% no movimento de passageiros em navios de cruzeiro nos portos da R.A.A., que foi
fortemente afetada pela pandemia, salientando-se, porém, a retoma progressiva neste segmento, apesar
dos valores registados em 2020 e 2021 serem ainda muito inferiores a 2019.

Destacam-se os portos de Ponta Delgada, Praia da Vitdria e Horta como os Unicos que registaram, em 2020,
movimento de passageiros em navios de cruzeiro.

Tabela 57. Movimento de passageiros em navios de cruzeiro (2018-2021)

Portos lhas 2018 2019 2020 2021 Variagdo 2018-
2021

Ponta Delgada Sdo Miguel 123.345 106.624 13.369 10.899 -91,2%
Praia da Vitdéria Terceira 23.246 31.642 6.477 3.956 -83,0%
Horta Faial 15.698 9.310 1.166 2.611 -83,4%
Praia Graciosa 162 421 0 814 402,5%
Angra do Heroismo Terceira 480 296 0 376 -21,7%
Velas Sdo Jorge 293 242 0 712 143,0%
Lajes Pico 131 179 0 452 245,0%
Vila do Porto Santa Maria 274 87 0 577 110,6%
Sdo Roque Pico 143 87 0 82 -42,7%
Lajes Flores 159 31 1 215 35,2%
Santa Cruz Flores 0 0 0 321 -
Corvo Corvo 143 31 0 281 96,5%
Madalena Pico - - 0 0 -

Total 164.074 148.950 21.013 21.296 -87,0%

Fonte: Portos dos Acores, S.A.

Na figura abaixo apresenta-se a representatividade de cada porto no que diz respeito ao movimento de
passageiros em navios cruzeiro. Pela andlise da figura, destaca-se claramente a dimensdo do porto de Ponta
Delgada, por onde passaram mais de 51% dos passageiros de navios cruzeiro que atracaram na R.AA. e,
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por outro lado, o porto da Praia da Vitéria com uma representatividade superior a 18%. Note-se que estas
duas infraestruturas juntas receberam 69,8% dos passageiros de navios cruzeiro em 2021.

Figura 35. Movimento de passageiros em navios de cruzeiros, 2021

0,4% . 1,0% ,1,5% 13% 0,0%

2,7%
2,1% ’ Ponta Delgada
3,3% . .
1,8% ° ® Praia da Vitdria
3,8%

Horta
Praia da Graciosa
51,2% m Angra do Heroismo
= Velas

m Lajes do Pico

m Vila do Porto

Fonte: Portos dos Acores, S.A.

Ainda no ambito de cruzeiros, apresenta-se na tabela abaixo as escalas por tipo de itinerdrio de cruzeiro.
As escalas realizadas em maior nimero dizem respeito a rotas transatlanticas, sendo as que igualmente
movimentam um maior nimero de passageiros, seguindo-se a rota Acores e a rota das ilhas atlanticas.

Entre 2018 e 2021, verificou-se uma reducdo de 29,7% no nuimero de escalas, associada a uma reducdo
muito superior de 87% no numero de passageiros, em consonancia com o disposto anteriormente
relativamente a situacdo pandémica.

Naquele periodo, verificou-se um crescimento apenas na rota Acores, refletindo-se num aumento de
230,4% no numero de escalas e de 228,9% no nimero de passageiros.

Foram verificadas reducdes em todas as restantes rotas, entre os anos 2018 e 2021, com maior incidéncia
na rota transatlantica, tanto ao nivel do nimero de escalas (-83,1%), como ao nivel do nimero de
passageiros (-92,8%). Na rota das ilhas atlanticas regista-se, igualmente, um decréscimo significativo de
71,4% no numero de escalas e de 81,8% no nuimero de passageiros. De salientar que nos anos de 2020 e
2021 as rotas das Caraibas/América do Sul e do Cruzeiro mundial ndo registaram qualquer movimento de
passageiros ou escalas.

Tabela 58. Nimero de escalas e passageiros por tipo de itinerério de cruzeiro (2018-2021)

: . 2018 2019 2020 2021 Variagao 2018-2021

Tipo de itinerério . . . . .
Escalas Passageiros Escalas Passageiros Escalas Passageiros Escalas Passageiros Escalas  Passageiros

Transatlantico 65 100.505 51 81.399 11 8.044 11 7.277 -83,1% -92,8%

Acores 23 2.240 36 4.066 0 0 76 7.368 230,4% 228,9%

Ilhas atlanticas 35 36.552 35 34.920 8 12.968 10 6.561 -71,4% -81,8%

Caraibas/América 5 22276 14 24.352 0 0 - - - -

do Sul

Cruzeiro mundial 2 2.501 6 4213 0 0 - - - -

Total 138 164.074 142 148.950 19 21.012 97 21.296 -29,7% -87,0%

Fonte: Portos dos Agores, S.A.
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Nos portos dos Acores ha ainda a considerar outras infraestruturas afetas a ndutica de recreio. Em 2021,
registaram-se 3.242 movimentos de embarcagBes de recreio ndo locais (mais 1.750 que no ano anterior).
Importa ressalvar o inicio da retoma desta atividade no ano 2020, embora ainda se verifiquem valores
muito distantes do periodo pré-pandémico.

5.9 Passageiros inter-ilhas

O transporte maritimo de passageiros tem-se mantido praticamente constante, tendo em conta cada uma
das linhas que compdem a oferta de transporte maritimo de passageiros na R.AA..

Ha que referir ainda que a operacdo anual de transporte maritimo de passageiros inter-ilhas decorre
durante todo o ano nas ilhas do “Triangulo” e das ilhas do grupo ocidental (Flores e Corvo), com excec¢do
dasilhas da Graciosa e Terceira, sendo uma atividade sazonal, com maior expressdo na época alta de verdo,
devido ao aumento do fluxo de turistas, bem como de visitantes inter-ilhas, com maior procura nas datas
das festividades existentes em cada uma das ilhas.

Considerando a atividade nos anos de 2017 a 2019, verifica-se uma certa estabilidade e consolidacdo da
oferta de transportes maritimos na R.A.A., tendo sofrido alteracdes a partir de 2020, devido a pandemia
da COVID-19, como se pode verificar pela evolugdo dos Ultimos 5 anos.

Destaca-se, ainda, o inicio do funcionamento da Linha Branca e o cancelamento da Linha Amarela em 2020.

Figura 36. Passageiros transportados por linha (2017-2021)
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Fonte: Atlanticoline, SA

Tendo em conta apenas o ano de 2021, foram transportados 447.311 passageiros nas linhas da
Atlanticoline, correspondendo a uma taxa de ocupag¢do média de 32,1%, enquanto as viaturas
transportadas registaram um valor de 29.801, com uma taxa de ocupag¢do média de 42,5%.

Em termos de linhas da Atlanticoline, no ano de 2021, ha a salientar a Linha Azul, a qual registou 78,5% dos
passageiros transportados em todas as linhas, com 350.995 passageiros.
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Em termos de ocupacdo, registou-se uma média de 32,1%, tendo sido a linha Rosa a apresentar o valor
mais significativo, na ordem dos 58,2%.

Em relacdo as viaturas transportadas, do total de 29.801 em todas as linhas, salienta-se a Linha Azul, com
um total de 20.447 viaturas, correspondendo a uma taxa de ocupacdo de 39,1%, ndo obstante ter sido a
Linha Lilas a apresentar a taxa mais elevada (72,2%). A taxa de ocupacdo média de viaturas transportadas
foi de 42,5%.

Tabela 59. Total de passageiros e viaturas, por linha 2021

Passageiros Viaturas
Linhas Passageiros Taxa de Viaturas Taxa de

transportados ~ ocupagdo (%)  transportadas  ocupagdo (%)
Linha Azul 350.995 33,8 20.447 39,1
Linha Verde 82.191 27,7 7.820 51,5
Linha Lilas 4.041 31,1 468 72,2
Linha Rosa 3.089 58,2 - -
Linha Branca 6.995 18,4 1.066 52,6
Total 447311 32,1% 29.801 42,5%

Fonte: Atlanticoline, SA

A sazonalidade é uma realidade caracteristica do setor dos transportes, tanto aéreo como também no
maritimo.

Tendo em conta o aumento da procura na época de verdo, a Atlanticoline, S.A. elabora os horarios dos
navios de forma a satisfazer diversas necessidades, tentando cobrir mais de quatro dezenas de eventos e
festividades, nomeadamente em termos de reforco de frequéncias e, eventualmente, de alargamento do
periodo de funcionamento dos servicos de transporte maritimos.

5.10 Movimentagdo de Passageiros

Para uma melhor caracterizacdo da procura foram analisados mais aprofundadamente dados referentes
ao movimento de passageiros, no periodo temporal compreendido entre os anos 2015 e 2019, verificando-
se uma tendéncia de crescimento no nimero de passageiros embarcados e desembarcados, na ordem dos
8,9% em ambos, tendo passado de 517.066 passageiros em 2015 para 562.993 passageiros em 2019.

Verifica-se ainda que os portos mais movimentados da R.A.A. sdo os localizados nas ilhas do Pico e Faial,
onde existe uma carreira regular didria durante todo o ano de ligacdo destas duas ilhas, estando
consolidada a importancia dos transportes maritimos e a sua imprescindibilidade, para a mobilidade da
populagdo residente, por motivos profissionais e pessoais, com grande inter-relacionamento e troca
comercial entre estas duas ilhas.

Assim, ha a referir a importancia dos transportes maritimos regulares durante todo o ano, entre as ilhas do
Triangulo (Faial, Pico e Sdo Jorge), bem como entre as ilhas das Flores e do Corvo. Para além das operacdes
regulares hd a referir que existem as operagdes sazonais, completando-se assim, a ligacdo entre as varias
ilhas dos Agores por transporte maritimo, em alternativa e de forma complementar o transporte aéreo
inter-ilhas.
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Localizagao

RAA.

Santa Maria

Sdo Miguel

Terceira

Graciosa

Sdo Jorge

Pico

Faial

Flores

Corvo

Tabela 60. Passageiros embarcados e desembarcados nos portos da R.A.A. (2015-2021)

Movimentos de
passageiros

Embarcados

Desembarcados

Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados
Desembarcados
Embarcados

Desembarcados

2015

517.066

517.066

8.651
8.686
17.139
16.737
17.200
17.057
4.363
4.583
37.698
37.530
219.655
217.747
208.394
210.613
2.297
2.543
1.669
1.570

2016

554.967

554.967

9.028
9.160
16.633
16.465
17.104
16.925
4.261
4.339
42.252
43.367
236.521
236.251
224.247
223.548
3.007
2.904
1.914
2.008

2017

586.073

586.073

11.451
11.594
20.388
19.688
18.513
18.836
4.929
4.957
48.818
48.887
244.693
245.043
232.096
231.897
2.989
3.013
2.196
2.158

2018

559.503

559.503

10.481
10.404
18.817
18.415
15.401
16.046
4.675
4.692
44.854
44915
234.708
236.782
225.487
223.216
2.973
2.941
2.107
2.092

2019

562.993

562.993

10.111
10.208
18.061
17.419
15.278
15.770
4.973
4.959
46.983
42.874
236.065
242.222
226.391
224.447
3.073
2.955
2.058
2.139

Fonte: SREA (Portos dos Agores)

Variagao

2015-2019

8,9%
8,9%
16,9%
17,5%
5,4%
4,1%
-11,2%
-7,5%
14,0%
8,2%
24,6%
14,2%
7,5%
11,2%
8,6%
6,6%
33,8%
16,2%
23,3%
36,2%

2020
301.061

301.061
0
0
0
0

3.929
3.881
2.402
2.517
24.218
24.283
136.179
136.906
131911
131.052
1.190
1.232
1.232
1.190

202 e 0m
447.311 -13,5%
447.311 -13,5%
0 -100,0%
0 -100,0%
0 -100,0%
0 -100,0%
3.937 77,1%
4133 -75,8%
2.256 -48,3%
2432 -46,9%
42.952 13,9%
43.529 16,0%
201.290 -8,4%
202.524 -7,0%
193.787 7,0%
191.604 -9,0%
1.514 -34,1%
1.575 -38,1%
1.575 -5,6%
1514 -3,6%

De acordo com dados mais recentes, denota-se uma tendéncia decrescente em 2020, motivado pela

situagdo pandémica e consequentes restricdes a mobilidade, registando uma recuperacdo em 2021,

embora ainda se registem valores distantes dos pré-pandémicos. Destaca-se as ilhas de Santa Maria e Sdo

Miguel como as que ndo apontaram quaisquer passageiros nos seus portos na R.A.A nos anos 2020 e 2021,

salientando-se os portos do Pico e Faial como os mais concorridos, com um total de 403.814 e 385.391

passageiros, respetivamente.
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Figura 37. Passageiros embarcados e desembarcados nos portos da R.A.A. (2015-2021)

600000
500000 Santa Maria
/ S50 Miguel
400000 Terceira
Graciosa

300000 N

e S30 Jorge

e PiCO
200000

e Faial
100000 @ |ores

v e COrvo

0 s

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fonte: SREA (Portos dos Acores)

Analisando também o movimento de passageiros em navios de cruzeiro nos portos da R.A.A. entre 2015 e
2019, a evolucdo do movimento de passageiros embarcados em navios de cruzeiro nos portos da R.AA.
manteve-se praticamente constante, traduzindo-se numa ligeira reducdo de 0,8% face a 2015. O nimero
de passageiros desembarcados na R.A.A. registou, por sua vez, um aumento de 29,9%, enquanto o nimero
de passageiros em transito aumentou 4,9% face a 2015.

Por ilha, verifica-se que Sdo Miguel é a ilha com maior movimento de passageiros em navios cruzeiros, cujo
total de passageiros embarcados corresponde a 82,6% do total da R.AA. O total de passageiros
desembarcados nesta ilha corresponde a 79,2% do total da regido, enquanto os passageiros em transito
representam 73,3% do registado na regido, entre os anos em andlise. Na ilha de Sdo Miguel, os valores
maximos foram atingidos, no caso dos passageiros embarcados e desembarcados em 2015, na ordem dos
875 e 740, respetivamente, e no caso dos passageiros em transito em 2019, fixando-se em 105.272.

A segunda ilha com maior movimento de passageiros € a ilha Terceira, com maximos atingidos em 2019,
com 91 passageiros embarcados, 94 passageiros desembarcados e 31.753 passageiros em transito.

Entre os anos em analise, constata-se que nas ilhas de Graciosa, Sdo Jorge, Pico e Corvo ndo se registou
qualquer embarque de passageiros, sendo que nesta uUltima ndo se verificou o desembarque de passageiros
em navios cruzeiro. No entanto, verifica-se que todas as ilhas registaram passageiros em transito, com
maior incidéncia nas ilhas de Sdo Miguel, Faial e Terceira e menor nas ilhas do Corvo e Sdo Jorge, tal como
se pode comprovar na informacdo da tabela abaixo.
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Localizagdo

R.AA.

Santa
Maria

Sao
Miguel

Terceira

Graciosa

Sao Jorge

Pico

Faial

Flores

Corvo

=/ Normaacores VL

Tabela 61. Movimento de passageiros em navios de cruzeiro nos portos da R.A.A. (2015-2021)

Movimentos de passageiros

Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados
Passageiros em transito
Passageiros embarcados
Passageiros desembarcados

Passageiros em transito

2015

996
814
140.037
1

3

820
875
740
98.689
20

25
19.120

405
100

37
19.704

2016

617
565
124.724

560
485
95.999

24
9.566

402

53

49
17.387

2017

784
772
134.227
1

2
1.701
699
647
97.493
44

69
18.708

2018

694

689
162.691
3

2

269

574

523
122.248
52

90
23.584

Variagao

2019 2015-2019

988
1.057
146.905
2

84

661
692
105.272
91

94
31.753

266
236
269
8.805

Fonte: SREA (Portos dos Agores)

-0,8%
29,9%
4,9%
-100,0%
-33,3%
-89,8%
-24,5%
-6,5%
6,7%
355,0%
276,0%
66,1%
-0!
21,0%
-0!

-0!
-44,1%
-34,3%
136,0%
627,0%
-55,3%
-0!
-100,0%
-87,7%
-0!

-0!
-88,3%
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2020

46
55
20.911

2021

322
295
20.452
2

2

512
312
262
10.325

20
4.307

533

10
2.597

Variagdo
2015-2019
-67,7%
-63,8%
-85,4%
100,0%
-33,3%
-37,6%
-64,3%
-64,6%
-89,5%
-85,0%
-20,0%
-77,5%

31,6%
-96,0%
-73,0%
-86,8%

-100,0%

92,1%
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De acordo com dados mais recentes, o cendrio volta a espelhar o impacto da situagdo pandémica a partir
de 2020, onde se verificaram reduc8es significativas da movimentacdo de passageiros e uma ligeira
recuperac¢do no ano de 2021, sendo que em 2020 registaram-se apenas movimentos de passageiros nas
ilhas de Sdo Miguel, Terceira e Faial. Em 2021, atribui-se especial énfase novamente as ilhas de Sdo Miguel
e Terceira, as quais apontaram um total de 10.899 e 4.330 passageiros movimentados nos seus portos,
respetivamente.

Figura 38. Movimento de passageiros em navios de cruzeiro nos portos da R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: SREA (Portos dos Agores)

Entre 2015 e 2019, considerando as cinco escalas diferenciadas, nomeadamente Cruzeiro mundial,
Transatlantico, Acores, Caraibas e llhas atlanticas, regista-se um total de 690, pelo que se denota uma maior
afluéncia ao nivel de Transatlantico, com cerca de 240 escalas, seguida pela rota Agores, num total de 162
escalas e da rota das Ilhas Atlanticas, com 159 escalas. Como menores escalas, ha a referir os navios de
Cruzeiro Mundial, com apenas 15 escalas no periodo considerado.

De um modo geral, denota-se um aumento na ordem dos 3,6% do nimero de escalas de Navios de Cruzeiro
realizadas entre os anos de 2015 e 2019, tal como se observa na tabela abaixo.

Dados mais recentes permitem aferir uma redugdo generalizada em todos os tipos de operac¢do de navios
de cruzeiro, potenciada pelos impactos negativos da situacdo pandémica em 2020, tendo as rotas do
Cruzeiro mundial e das Caraibas ndo registado qualquer operacdo em 2020 e 2021. No entanto, salienta-
se uma retoma representativa das operacdes da rota Agores em 2021, superior a dos anos pré-pandémicos,
fixando-se em 76 escalas.
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Tabela 62. Escalas por tipo de operagdo de navios de cruzeiro (2015-2021)

Tipos de escala 2015 2016 2017 2018 2019 2\(332?2;8?8 20200 2021 Va”aggcz’ 12015'
Cruzeiro mundial 5 1 1 2 6 20,0% 0 0 -100,0%
Transatlantico 31 49 44 65 51 64,5% 11 11 -64,5%
Acores 39 23 a1 23 36 -7,7% 0 76 94,9%
Caraibas 36 25 26 13 14 -61,1% 0 0 -100,0%
lIhas atlanticas 26 23 40 35 35 34,6% 8 10 61,5%
Total 137 121 152 138 142 3,6% 19 97 -29,2%

Fonte: Portos dos Agores (Relatdrio e Contas 2015-2021)

No que concerne aos passageiros transportados segundo os diferentes tipos de escalas de navios de
cruzeiro, entre 2015 e 2019, verifica-se um total de 716.560 passageiros transportados. Recorde-se que a
larga maioria desses passageiros foram transportados no Transatlantico (49%), nos cruzeiros das llhas
Atlanticas (151.772) e Caraibas (177.243).

No periodo de 2015 a 2019, o crescimento foi de 5%. A maior quantidade de passageiros transportados em
regime de navios de cruzeiro foi atingida em 2018, através de Transatlanticos cujo total de passageiros
movimentados ultrapassou os 100.000, representando 61,3% do total transportado nesse ano.

Sendo o maior crescimento do nimero de passageiros transportados em navios de cruzeiro entre 2017 e
2018 (20,8%), potenciado, principalmente, pelos cruzeiros do Transatlantico, que registou um crescimento
de 77,3% face a 2017, tal como se encontra documentado na tabela abaixo.

De acordo com dados mais recentes de 2020 e 2021, a informacdo é corroborada com o descrito
anteriormente, assistindo-se a uma reducdo do numero de passageiros em todas as rotas, com especial
énfase para a recuperacdo significativa no nimero de passageiros transportados em navios de cruzeiro da
rota Agores em 2021, onde foram verificados 7.368 passageiros.

Tabela 63. Passageiros por tipo de operagdo de navios de cruzeiro (2015-2021)

Variagdo

Tiposdeescala 2015 2016 2017 2018 2019 20152019 2020 2021 Z\éirsif‘zcg;l
Cruzeiro mundial 5.853 1.856 1.811 2.501 4.213 -28,0% 0 - -100,0%
Transatlantico 50070 59249 56693 100.505 81399  62,6% 8044  7.277  -855%
Acores 5841 3151 8097 2240 4066  -304% 0 7368  261%
Caraibas 52294 39382 38939 22276 24352  -53,4% 0 - -100,0%
llhas atlanticas 27789 22268 30243 36552 34920  257% 12968  6.651  -76,1%
Total 141847 125906 135783 164074 148950  50% 21012 21296  -85,0%

Fonte: Portos dos Agores (Relatério e Contas 2015-2021)

No que concerne ao movimento de passageiros inter-ilhas, entre 2015 e 2019, o movimento global
permitiu aferir um aumento de 9,8% na R.A.A., verificando-se que os Portos da Horta e da Madalena do
Pico sdo os mais movimentados da Regido, tendo atingido maximos de 463.993 passageiros e 442.074

passageiros, respetivamente, ambos em 2017.
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Localizagdo do porto

R.AA.
Santa Maria

Vila do Porto
Sao Miguel

Ponta Delgada
Terceira

Praia da Vitdria

Angra do
Heroismo

Graciosa

Praia da
Graciosa

Faial
Horta
Sdo Jorge
Velas
Calheta
Pico
Sao Roque
Madalena
Flores
Santa Cruz
Lajes das Flores
Corvo

Corvo

2015

Tabela 64. Movimento de passageiros inter-ilhas (2015-2021)

2016

2017

2018

2019

1.025.376 1.109.934 1.172.220 1.119.006 1.125.986

17.335
17.335
34.104
34.104
33.951
29.914

4.037

8.946

8.946

414.700
414.700
75.228
73.333
1.895
433.269
30.146
403.123
4.708
3.135
1.573
3.135
3.135

18.188
18.188
33.098
33.098
34.027
29.171

4.856

8.597

8.597

447.798
447.798
85.621
83.631
1.990
472.771
40.218
432.553
5.912
3.922
1.990
3.922
3.922

23.045
23.045
40.076
40.076
37.349
30.900

6.449

9.886

9.886

463.993
463.993
97.762
95.451
2311
489.753
47.679
442.074
6.002
4.354
1.648
4.354
4.354

20.885
20.885
37.232
37.232
31.447
31.006

441

9.367

9.367

448.703
448.703
89.769
89.422
347
471.490
45910
425.580
5914
4.199
1.715
4.199
4.199

20.319
20.319
35.480
35.480
31.048
29.867

1.181

9.932

9.932

450.838
450.838
93.957
93.320
637
474.187
46.554
427.633
6.028
4.197
1.831
4.197
4.197

Variagao
2015- 2020
2021
9,8% 621.702
17,2% 0
17,2% 0
4,0% 0
4,0% 0

-8,6% 14.320
-0,2% 10.030

-70,7% 4.290
11,0% 9.126
11,0% 9.126

8,7% 264.257
8,7% 264.257
24,9% 52.400
27,3% 48.158
-66,4% 4.242
9,4% 276.755
54,4% 19.730
6,1% 257.025
28,0% 2.422
33,9% 2.422
16,4% 0
33,9% 2.422
33,9% 2.422

Fonte: Portos dos Agores (Relatério e Contas 2015-2021)

2021

447.311
0

0

0

0

3.937
1.917

2.020

2.256

2.256

193.787
193.787
42.952
40.690
2.262
201.290
0
201.290
1.514
1.514

0

1.575
1.575

Variagdo 2015-
2021

-56,4%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
-88,4%
-93,6%

-50,0%
74,8%
-74,8%

-53,3%
-53,3%
-42,9%
-44,5%

19,4%
-53,5%
100,0%
-50,1%
-67,8%
-51,7%
100,0%
-49,8%
-49,8%

Tendo em consideragdo informagdo mais recente de 2020 e 2021, contatou-se, reducdes generalizadas em

todos os portos da R.A.A. e com valores pds-pandémicos ainda muito distantes dos ja registados em anos

anteriores. Ressalva-se a inexisténcia de qualquer registo de movimento de passageiros inter-ilhas nos

Portos de Vila do Porto, Ponta Delgada e Lajes das Flores nesses anos, bem como no Porto de Sdo Roque

em 2021.
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Figura 39. Movimento de passageiros inter-ilhas (2015-2021)
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Fonte: Portos dos Acores (Relatério e Contas 2015-2021)
5.11 Carga

Pela localizacdo estratégica do arquipélago dos Acores, o transporte de mercadorias, carga, correios e bens
entre as ilhas, apesar do tempo de entrega ser ligeiramente mais moroso pela via maritima em comparacao
com o modo aéreo, é um servigo substancialmente mais econémico. De realgar também que alguns
produtos necessarios a populacdo das ilhas da R.A.A. ndo podem ser transportados por via aérea,
nomeadamente devido as suas dimensdes.

Em termos de transporte de mercadorias uma das caracteristicas do setor é o facto de se tratar de um
mercado de reduzida dimensdo, o que coloca em causa a sustentabilidade dos armadores que operam
nestes mercados, tornando a alteracdo do numero de frequéncias dependente das oscila¢gdes da procura.

Os principais produtos exportados pela R.A.A. utilizando a via maritima sdo o leite e derivados, o gado (vivo
e abatido) e o peixe. Ja os produtos importados sdo principalmente produtos refinados de petréleo,
cimento, adubos, produtos alimentares e manufaturas. Sdo as tarifas praticadas pelo transporte maritimo
gue possibilitam a maioria da importacdo e exportacgdo, as quais seriam impossiveis por via terrestre (dada
ainsularidade) e economicamente desvantajosas por via aérea (devido as tarifas praticadas).

Recorde-se que o transporte maritimo de carga entre Portugal Continental e a R.A.A. encontra-se
liberalizado, operando sem apoios governamentais. Este modelo de transporte assenta num conjunto de
obrigacdes que tém de ser cumpridas por parte dos armadores nacionais e comunitarios para que possam
operar neste mercado, cujas obrigacGes encontram-se definidas no artigo 5.2 do Decreto-Lei n.2 7/2006,
de 4 de janeiro. Conforme disposto no artigo 5.2 deste diploma, tém obrigatoriedade, entre outras, de
efetuar ligaces semanais entre os portos de Portugal Continental e de cada uma das ilhas da R.AA,
cumprindo itinerarios previamente estabelecidos. Devem igualmente estabelecer itinerarios que garantam
uma escala quinzenal em todas as ilhas com os devidos meios e que o tempo de demora da expedicdo de
carga entre a origem e o destino ndo ultrapasse sete dias Uteis, exceto em casos de forca maior.
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Tendo em conta dados de 2019, as escalas de navios de carga na sua maioria ndo sofreram atrasos, com
excecdo do verificado nas ilhas de Santa Maria e Graciosa, onde apenas 38% e 42%, respetivamente, das
viagens ocorreram na data prevista, verificando-se viagens com atrasos mais frequentes de 1 dia, mas
existindo situacdes de 2 e mais dias de atraso, como se pode verificar na figura seguinte.

Figura 40. Nimero de dias de atraso na Cabotagem Insular (2019)
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Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Tendo em conta dados mais recentes de 2021, continua a verificar-se, na generalidade, que as escalas de
navios de carga nao sofreram atrasos em quatro portos (Ponta Delgada, Praia da Vitdria, Praia da Graciosa
e Horta), tendo-se registado, no entanto, aumentos nas representatividades dos portos nos quais se
verificaram atrasos de 1 dia, face a 2019, com excecdo dos portos da Graciosa e Horta. Destacam-se, entdo,
os portos de Vila do Porto (40%), do Pico (45%), das Velas (49%) e Lajes das Flores (56%) como os que
registaram aumentos mais significativos nos atrasos de 1 dia.

Figura 41. Nimero de dias de atraso dos navios da Cabotagem Insular (2021)
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Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade
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Quanto aos atrasos de 2 ou mais dias, a situacao manteve-se, de forma geral, constante, comparativamente
a de 2019, observando-se acréscimos de atrasos mais significativos nos portos do Pico e Lajes das Flores,
que tiveram proporcgdes de 11% e 15%, respetivamente, de atrasos de 2 dias, e 4% e 15%, respetivamente,
de atrasos de mais de 2 dias.

A cabotagem insular definida no modelo atual do transporte maritimo é realizada por trés operadores,
designadamente a Transinsular — Transportes Maritimos Insulares, S.A., a Mutualista Acoreana de
Transportes Maritimos, S.A. e a GS LINES — Transportes Maritimos, Lda. que asseguram o transporte de
carga entre Portugal Continental e a Regido Autdonoma dos Acores. Sendo que as ilhas de Sao Miguel,
Terceira, Faial, Sdo Jorge e Pico sdo escaladas todas as semanas. Ja as ilhas de Flores, Graciosa e Santa
Maria sdo escaladas de 15 em 15 dias.

Até junho de 1998, a atividade desenvolvida pelos armadores de trafego local ndo estava regulada, sendo
gue o setor era conhecido através do registo das embarcacdes utilizadas neste tipo de transporte. A partir
de julho de 1998, com a entrada em vigor do Decreto-Lei n.2 197/98, de 10 de julho, foi estabelecido o
regime juridico da atividade de transportes com embarcacdes de trafego local.

Como armadores a operar no trafego local, identificam-se as empresas Barcos do Pico — Transporte
Maritimo de Carga de Simas & Simas, Lda.; Transportes Maritimos Graciosenses, Lda.; Transporte Maritimo
Parece & Machado, Lda., para além da Mutualista e da Transinsular.

Dada a reduzida dimensdo do mercado denotam-se constrangimentos neste setor de atividade, o que pode
colocar em causa a viabilizacdo da sustentabilidade dos armadores que operam neste setor, surgindo a
necessidade de adaptacdo do nimero de frequéncias as respetivas oscilagcbes da procura.

Ao nivel dos agentes de navegacdo verifica-se a existéncia de diversas entidades que se encarregam pela
operacionalidade dos todos os portos aquando do transporte maritimo de carga na R.A.A., dispersas por
todas as ilhas da regido.

5.12 Evolugdo do movimento de carga

A movimentagdo de carga nos portos da R.A.A. é realizada através de carga contentorizada (contentores
cheios ou vazios), carga geral (embalagem de transporte ou unitizagdo), granéis liquidos (combustiveis
liquidos) e granéis sélidos (cimento, ferro, cereais, areia, madeira, entre outros), tendo a anélise sido
efetuada tendo em conta os portos de origem e destino da carga.

Entre 2015 e 2019 verificou-se um aumento da movimentagdo de carga nos Portos da R.A.A., passando de
2.137.948 toneladas, em 2015, para 2.381.150 toneladas de carga, em 2019. A variacdo neste periodo foi
no total de 11,4%.

Entre 2015 e 2019, verifica-se que os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitdria foram onde se registou
uma maior movimentacao de carga, tendo movimentado, entre 2015 e 2019, cerca de 7,4 e 2,5 milhGes
de toneladas, respetivamente. Considerando o elevado fluxo de carga no Porto de Ponta Delgada, a Portos
dos Acores, S.A. reforcou, em janeiro de 2020, a capacidade de movimentacdo de contentores no parque
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de maquinas, dotando-o de mais dois empilhadores do tipo Reach Stacker, em regime de aluguer, com

capacidade de carga de 45 toneladas até ao limite de 3 contentores empilhados.

Tendo em consideracdo informagdes mais recentes de 2020 e 2021, observa-se uma tendéncia crescente

da carga movimentada na R.A.A., passando-se a registar nestes anos a carga movimentada no porto do

Corvo. E atribuido especial destaque aos portos de Ponta Delgada e Praia da Vitéria, que registaram um

movimento mais significativo de carga no ano de 2021, respetivamente, de 1.553.841 toneladas e 601.233

toneladas.

A seguir, apresenta-se o movimento de carga por porto na R.A.A entre 2015 e 2021.

Localizagdo do porto

R.AA.
Santa Maria

Vila do Porto
Sdo Miguel

Ponta Delgada
Terceira

Praia da Vitdria
Graciosa

Praia da Graciosa
Faial

Horta
Sdo Jorge

Velas

Calheta
Pico

Sdo Roque

Madalena
Flores

Lajes das Flores
Corvo

Corvo

2015

30.684
30.684

472.932
472.932

26.788
26.788
86.752
86.752
66.967
61.141
5.826
93.266
92.272
994
22.439
22.439

2016

48.697
48.697

1.338.120 1.471.699
1.338.120 1.471.699

490.082
490.082
28.741
28.741
90.900
90.900
78.978
71.821
7.157
99.511
99.501
10
25.983
25.983

2017

2.137.948 2.334.591 2.377.822

32.948
32.948
1.523.512
1.523.512
481.091
481.091
31.923
31.923
101.110
101.110
80.679
74.046
6.633
87.967
87.549
418
38.592
38.592

2018

2.482.188
42.865
42.865

1.567.798

1.567.798

534.474
534.474
33.716
33.716
98.338
98.338
79.419
73.604
5.815
95.889
95.886
3
29.689
29.689

2019

2.381.150
37.594
37.594

1.536.310

1.536.310

500.329
500.329
30.803
30.803
90.645
90.645
74.150
69.890
4.260
87.157
87.157
0
24.162
24.162

Variagdo
2015-2019

11,4%
22,5%
22,5%
14,8%
14,8%
5,8%
5,8%
15,0%
15,0%
4,5%
4,5%
10,7%
14,3%
-26,9%
-6,6%
-5,5%
-100,0%
7,7%
7,7%

Tabela 65. Movimento total de carga por porto da R.A.A. (toneladas), 2015-2021

2020

2.429.153
35.494
35.494

1.550.562

1.550.562

524.466
524.466
27.714
27.714
89.434
89.434
80.088
76.944
3.144
93.238
93.233
5
26.885
26.885
1.272
1.272

Fonte: Portos dos Agores (Relatério e Contas 2015-2021)

2021

2.543.982
41.755
41.755

1.553.841

1.553.841

601.233
601.233
28.641
28.641
104.213
104.213
77.655
71.999
5.656
102.653
101.790
863
31.489
31.489
2.502
2.502

Variagdo
2015-2021

19,0%
36,1%
36,1%
16,1%
16,1%
27,1%
27,1%
6,9%
6,9%
20,1%
20,1%
16,0%
17,8%
-2,9%
10,1%
10,3%
-13,2%
40,3%
40,3%

Entre 2015 e 2019, verifica-se um ligeiro aumento da carga movimentada nos portos da R.A.A., tendo, no

entanto, registado um aumento mais significativo da carga contentorizada quando comparada com a carga

geral e granéis, tanto sélidos como liquidos, sendo que a movimentacdo de contentores constitui a principal

atividade nos portos da R.AA..

=/ Normaacores VL

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

/111170
MODNA183



Com menor expressao, registam-se valores praticamente constantes no que respeita a carga geral, cujo
pico movimentado foi atingido em 2021, no valor de 164.983 toneladas e o minimo de 130.527 toneladas,
atingido em 2019.

Como pode ser analisado na figura que se segue, em 2018 verificou-se um aumento dos granéis liquidos e
dos granéis sélidos face a 2017, atingindo movimentos de carga de 522.623 toneladas e 482.723 toneladas,
respetivamente, em 2018.

Figura 42. Evolugdo da carga movimentada nos portos da R.A.A. (milhares de toneladas), 2015-2021
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Fonte: Portos dos Agores (Relatérios e Contas 2015 a 2021)

Verifica-se que a larga maioria da carga movimentada na Regido Autdnoma dos Acores é contentorizada,
representando, em 2021, 58,1% do total de carga movimentadas nos portos da R.A.A. Seguindo-se os
granéis solidos (17,8%) e liquidos (17,6%) e, com menor representatividade, a carga geral (6,5%), tal como
se apresenta na figura que se segue.

Figura 43. Evolugdo da estrutura da carga movimentada nos portos da R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: Portos dos Agores (Relatérios e Contas 2015 a 2021)
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No que concerne ao movimento de carga carregada, por modo de acondicionamento, regista-se um
movimento pouco significativo de granéis solidos quando comparado com os restantes, verificando-se
valores apenas em 2015 (618 toneladas) e 2016 (1.727 toneladas). A carga geral, por sua vez, atingiu em
2019, o valor de 52,8 mil toneladas, ascendendo a 74 mil toneladas, em 2021. J4 a carga contentorizada é
a mais representativa do movimento de carga carregada, e registou um aumento entre 2015 e 2021. Por
outro lado, tem-se verificado um decréscimo ligeiro nos granéis liquidos carregados ao longo dos anos em
anadlise, tendo sido registado o maior valor em 2016, com 81,6 mil toneladas. O grafico seguinte ilustra os
dados dos movimentos de carga carregada no periodo de 2015 a 2021.

Figura 44. Movimento de carga carregada por modo de acondicionamento (milhares de ton.), nos portos da R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: Portos dos Agores (Relatdérios e Contas 2015 a 2021)

Quanto ao movimento de carga descarregada, denota-se que a carga contentorizada € a mais significativa
guando comparada com os restantes modos de acondicionamento, registando-se um crescimento gradual
entre os anos 2015 e 2021. No ano 2018 foi onde se registou um maior movimento de granéis sdlidos e
liquidos descarregados nos portos da R.A.A., cuja descarga individual ascendeu a 482,7 mil toneladas e
454,2 mil toneladas, respetivamente.

Face aos restantes modos de acondicionamento, a carga geral apresenta movimentos menos significativos
de mercadoria, registando em 2017 o valor maximo de 92 mil toneladas de carga, tendo nos anos
posteriores apresentado valores mais reduzidos de mercadoria descarregada, tal como pode ser observado

na figura abaixo.
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Figura 45. Movimento de carga descarregada por modo de acondicionamento (milhares de toneladas) nos portos da R.A.A. (2015-
2021)
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Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

Entre 2015 e 2019, verifica-se um maior movimento de mercadoria contentorizada carregada e
descarregada nos portos de Ponta Delgada e Praia da Vitéria.

No computo geral, o volume de mercadoria contentorizada carregada e descarregada nos portos da R.AA.
registou um aumento de 10,1% e 19,5%, entre 2015 e 2019, respetivamente. No entanto, verifica-se uma
reducdo gradual da mercadoria contentorizada descarregada no porto das Lajes das Flores entre os anos
2015 e 2019. No porto de Sdo Roque do Pico, regista-se uma reducdo da mercadoria contentorizada
carregada entre 2015 e 2019, como se pode verificar através da analise da tabela seguinte.

Tabela 66. Mercadoria contentorizada carregada e descarregada (toneladas), por porto da R.A.A. (2015-2021)

Localizagdo do porto cor':f:;igﬁ‘z’:ja 2015 2016 2017 2018 2019 2\(281:?;5;9 2020 2021 z\éigfzgg‘z’l
Vila do Carregada 2.798 3398 4.624 5722 4999 78,7%  5.002 5.858 109,4%
Santa Maria

Porto Descarregada  11.150 14.628 12.354 14.189 13.447 20,9% 14.301 16.396 47,0%
o ponta  Carregada 341.814 376.898 383.185 407.999 383.054 12,1% 421.520 409.445 19,8%
530 Miguel Delgada Descarregada 367.057 400.343 410.578 434.359 454.153 23,7% 460.902 466.671 27,1%
) Praia da Carregada 79.775 70.053 63.077 65.478 76.474 -4,1% 71.985 110.111 38,0%
Terceira Vitoria Descarregada 165.520 172.678 176.991 186.280 192.823 16,5% 204.811 243.550 47,1%
) Praia da Carregada 3.688 2447 3643 4604 4270 15,8%  3.665 4.491 21,8%
Gracioss Graciosa Descarregada 8.708 9.876 11.978 12.975 11.993 37,7% 10.603 10.691 22,8%
_ Carregada 7999 9.122 12377 12.522 11.108 38,9% 12.742 16.349 104,4%
Fail Forta Descarregada  36.207 41.398 44.108 45.220 44.067 21,7% 43.073  50.034 38,2%
B Carregada 6.344 7463 8876 10.319 10.713 68,9% 11.782 11.491 81,1%
530 Jorge velas Descarregada  35.800 42.705 43.856 42.149 38.671 8,0% 43.399  39.115 9,3%
Pico Carregada 11.219 11902 11.027 11394 8.714 -22,3%  9.872 12.078 7,7%
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o Mercadoria Variagdo Variagdo
Localizagdo do porto RN EHREE 2015 2016 2017 2018 2019 2015-2019 2020 2021 2015-2021
zf)(()que Descarregada  42.617 46.458 41.169 47.833 46.783 9,8% 48329 53.772 26,2%
Lajes das Carregada 3127 2810 3485 4193 3580 14,5% 3305  4.673 49,4%
Flores
Flores Descarregada 14702 18.411 30.042 20.487 12.740 -13,3% 17594 21.783 48,2%
Carregada - - - - 0 - 16 414
Corvo Corvo
Descarregada - - - - 0 - 190 1.220

Carregada 456.764 484.093 490.294 522.231 502.912 10,1% 539.889 574.910 25,9%
Descarregada 681.761 746.497 771.076 803.492 814.677 19,5% 843.202 903.232 32,5%

Total

Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

De acordo com dados mais recentes de 2020 e 2021, confirma-se a tendéncia de crescimento do volume
de mercadoria contentorizada carregada e descarregada nos portos da R.A.A.,, registando-se um valor de
574.910 toneladas e 903.232 toneladas, respetivamente, em 2021.

Quanto aos granéis solidos carregados e descarregados, verifica-se uma variagdo negativa de
movimentacdo de granéis sélidos carregados nos portos da R.A.A entre 2015 e 2019, e uma variagao
positiva (22,8%) de movimentacdo de granéis solidos descarregados no mesmo periodo.

Tendo em consideracdo os trés portos identificados, regista-se uma maior movimentacdo nos portos de
Ponta Delgada e Praia da Vitdria. No porto de Ponta Delgada verifica-se, ainda, a carga maxima de 1.727
toneladas de granéis sélidos em 2016 e nos restantes portos ndo se verificou a carga de granéis sélidos
entre 2015 e 2019.

Relativamente a carga descarregada, no porto de Ponta Delgada registou-se um maximo de 365.081
toneladas de granéis sélidos em 2018, enquanto no porto da Praia da Vitdria se verificou, no mesmo ano,
um valor maximo de 117.642 toneladas.

Por sua vez, no porto de Vila do Porto, registou-se uma descarga de 1.854 toneladas de granéis sélidos em
2016, informacédo corroborada pela tabela abaixo.

Tabela 67. Granéis sélidos carregados e descarregados (toneladas), nos portos da R.A.A. (2015-2021)

L°°Z'gjf° do Sc‘-;)ﬁr::s 2015 2016 2017 2018 2019 z\éig?zgggg 2020 2021 Z\éigafg;’ .
Santa  Vilado Carregada 0 0 0 0 0 - 0 0
Maria  Porto  pescarregada 618 1.854 0 0 0  -100,0% 0 0 -100,0%
S350 ponta  Carregada 618 1727 0 0 0 -100,0% 0 0 -100,0%
Miguel Delgada pescarregada  285.362 328936 352.477 365.081 352.434 23,5% 359.565 351.131 23,0%
_ Prajada Carregada 0 0 0 0 0 - 0 0
Terceira ., .
Vitoria Descarregada 86.372 98.954 90.354 117.642 104.682 21,2% 97.432 102.939 19,2%
Carregada 618 1.727 0 0 0 -100,0% 0 0 -100,0%
Tota Descarregada  372.352 429.744 442.831 482.723 457.116 22,8% 456.997 454.070 21,9%
Fonte: Portos dos Agores (Relatoérios e Contas 2015 a 2021)
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Segundo dados mais recentes de 2020 e 2021, destaca-se uma ligeira reducdo do movimento de granéis
sélidos, observando-se apenas o movimento de granéis sélidos descarregados nos portos de Ponta Delgada
e Praia da Vitdria, atingindo, respetivamente, 351.131 toneladas e 102.939 toneladas, respetivamente, em
2021. Neste mesmo ano, os granéis solidos carregados continuam a ndo registar qualguer movimento.

Ao nivel dos granéis liquidos carregados e descarregados nos portos da R.A.A., e a semelhanca do verificado
relativamente aos granéis sdélidos, constata-se uma variacdo negativa no movimento de granéis liquidos
carregados de 15,2%, entre 2015 e 2019. Da analise, verifica-se a existéncia de mais portos onde é efetuada
a carga/descarga de granéis liquidos quando comparada com os granéis sélidos, onde apenas havia registo
de trés portos da R.A.A..

Tendo em conta os granéis liquidos descarregados, o porto de Ponta Delgada é o que regista a maior
parcela deste tipo de mercadoria, com um aumento significativo entre os anos 2016 e 2017, onde se
registou um maximo de 267.861 toneladas de granéis liquidos descarregados. Em 2019 registou-se uma
ligeira reducdo, cujo volume transportado fixou-se em 251.032 toneladas de granéis liquidos.

O porto da Praia da Vitéria ocupa a segunda posicdo, sendo dos portos com maior movimentacdo de
granéis liquidos. Registou um aumento entre 2015 e 2018, tendo neste ano movimentado 113.924
toneladas de granéis liquidos, tal como pode ser observado na tabela abaixo.

Tabela 68. Granéis liquidos carregados e descarregados (toneladas), nos portos da R.A.A. (2015-2021)

. Granéis Variagdo Variagdo
Localizagdo do porto et 2015 2016 2017 2018 2019 2015-2019 2020 2021 2015-2021
~ Vilado Carregada 0 0 82 0 0 - 0 0 -
Santa Maria Porto
Descarregada 7.529 19.315 5.801  13.871 9.799 30,2%  6.256 10.514 39,6%
L Ponta  Carregada 71316 78.395 72.123  68.377 64.602 -9,4% 56.510 65.413 -8,3%
Sao Miguel Delgada
Descarregada 244.330 253.509 267.861 258.477 251.032 2,7% 220.283  221.467 -9,4%
T ) Praia da Carregada 2.571 2.908 648 0 1.292 -49,7%  1.359 0 -100,0%
erceira L
Vitéria  Descarregada 87.544 90.140 97.450 113.924 86.518 -1,2% 97.423 86.935 -0,7%
) Praia da Carregada 0 0 0 0 0 - 0 0 -
Graciosa )
Graciosa Descarregada 5.091 5.336 5.553 5.178  4.705 -7,6%  3.347 3.108 -39,0%
Faial Hort Carregada 2.061 324 0 0 0 -100,0% 9 18 -99,1%
aia orta
Descarregada  30.362 28.862 31.041 28.982 26.119 -14,0% 22.413 25.837 -14,9%
. Carregada 353 0 0 0 0 -100,0% 0 0 -100,0%
Sdo Jorge Velas
Descarregada  10.709 11.559 11.367  11.337 11.075 3,4% 10.477 11.017 2,9%
o S30 Carregada 1.450 0 0 0 0 -100,0% 0 0 -100,0%
ico
Roque  Descarregada 18.830 19.020 17.688  18.025 17.215 -8,6% 17.843 19.111 1,5%
. Lajes  Carregada 0 0 0 0 0 - 319 0 -
ores
leaism Descarregada 3.972 4.075 4.301 4451 3.563 -10,3%  3.701 3.882 -2,3%
Carregada - 0 0 R
Corvo Corvo
Descarregada - 319 38 -
Total Carregada 77.751 81.627 72.853 68.377 65.894 -15,2% 58.197 65.431 -15,8%
ota
Descarregada 408.367 431.816 441.062 454.245 410.026 0,4% 382.062  381.909 -6,5%
Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)
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Dados mais recentes permitem aferir uma reducdo generalizada do volume de granéis liquidos, tendo o
volume de granéis liquidos carregados atingido 65.431 toneladas, enquanto que os granéis liquidos
descarregados, ascenderam a 381.909 toneladas, em 2021, no total dos portos da R.A.A..

No que respeita a movimentacdo de contentores, o sistema portudrio da R.A.A. poderd ser repartido em
trés grupos de portos. O primeiro grupo, que se destaca dos restantes pela sua dimensao, inclui os portos
de Ponta Delgada e Praia da Vitdria, sendo que o porto de Ponta Delgada se destaca nesse grupo tanto pela
dimensdo dailha e populagdo, como pelo sistema de ligacdes maritimas associadas a cabotagem insular. O
segundo grupo, composto pelos portos da Horta, Sdo Roque do Pico e Velas, revela uma dimensdo
relativamente crescente. O terceiro grupo, cujo volume de contentores cheios ndo atinge as duas mil
unidades TEU® e estdo associados a escalas quinzenais de navios porta-contentores, inclui os portos de
menor dimensao.

Verifica-se um maior movimento de contentores cheios nos portos de Ponta Delgada e Praia da Vitéria. A
preponderancia no volume de contentores carregados verificado no porto de Ponta Delgada resulta das
operacdes transshipment’que decorrem da logistica associada ao transporte inter-ilhas e que obriga a que,
em determinadas situagdes, os contentores tenham de ser movimentados no porto de Ponta Delgada e,
com menor expressividade, no porto da Praia da Vitdria.

Denota-se que o porto de Ponta Delgada é o mais utilizado na movimentacdo entre o porto de origem e de
destino, recorrendo, no minimo, a dois navios, sendo por esta via que ocorrem no porto as operagdes de
transshipment, nomeadamente um de desembarque através do navio que opera desde o porto de origem
da mercadoria e um outro de embarque para o navio que opera para o porto de destino final da
mercadoria.

Em contrapartida, e tendo em consideragdo os anos em analise, regista-se um valor mais reduzido de
contentores cheios no Porto do Corvo, em 2020 (49 TEU) e em 2021 (219 TEU) e nos Portos da Praia da
Graciosa, em 2016 (1.148 TEU) e Lajes das Flores, em 2019 (1.389 TEU), sendo a partir de 2020 que o porto
do Corvo regista movimentagdo de contentores cheios.

8 TEU é uma unidade padrdo de contagem de contentores de diversas capacidades e de descri¢do da capacidade
dos navios porta-contentores ou terminais de contentores, sendo que um contentor ISO de 20 pés equivale a 1 TEU.
7 Operacdes transshipment s3o operacBes de transbordo na operacdo de transporte
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A analise do movimento de contentores (TEU) pode ser verificada na figura seguinte.

Figura 46. Movimento de contentores (TEU) cheios nos portos da R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: Portos dos Acores (Relatodrios e Contas 2015 a 2021)

No computo geral, verifica-se uma tendéncia crescente na movimentacdo de contentores cheios (TEU) nos
portos da R.A.A., denotando-se, no entanto, a existéncia de fendmenos de sazonalidade (ja mencionados
no ambito do setor maritimo no presente documento), cuja atividade atinge picos no més de julho.

Analisando a evolucdo do movimento de contentores cheios (TEU), observa-se que os movimentos de
descarga sdo superiores aos de carga, tendo registado um total de 325.228 TEU cheios descarregados e
214.808 TEU cheios carregados entre os anos 2015 e 2019.

O movimento de contentores cheios carregados e descarregados aumentou ao longo dos anos em analise,
atingindo um maximo de 45.500 TEU carregados, em 2018, e 69.594 TEU descarregados, em 2019, tal
como se pode verificar na tabela abaixo.

Tendo em consideragdo informagdes mais recentes de 2020 e 2021, continua a verificar-se um aumento
do movimento de contentores cheios carregados e descarregados (TEU), nos portos da R.A.A., atingindo
um maximo, em 2021, de 48.290 TEU carregados e 75.377 TEU descarregados, tal como se pode verificar
na tabela abaixo.
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Tabela 69. Movimento de contentores cheios carregados e descarregados (TEU) nos portos da R.A.A. (2015-2021)

C°cr::i2§°r ® 2015 2016 2017 2018 2019 z‘c’,iﬁf'fgi’g 2020 2021 2‘(’,32?29321
Carregados 39309 42551 43290 45500 44158  12,3% 45636 48290  22,8%
Descarregados ~ 58.226 63766 65198  68.444 69594  195% 70667 75377  295%
Total 97535 106317 108488 113944 113752  166% 116303 123667  26,8%

Fonte: Portos dos Acores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

A semelhanca do verificado relativamente ao movimento de contentores cheios nos portos da R.A.A.,
constata-se um maior movimento de contentores vazios nos Portos de Ponta Delgada e Praia da Vitéria. Ja
os portos de Graciosa e Lajes das Flores sdo os que registam menores movimentos em todos os anos em
anadlise, para além do Porto do Corvo, que apenas registou algum movimento de contentores vazios nos
anos de 2020 (44 TEU) e 2021 (78 TEU), tal como pode ser concluido pela analise da figura mais abaixo.

O porto da Praia da Graciosa registou em 2015, o valor de 685 TEU, enquanto o Porto das Lajes das Flores
atingiu o valor de 1.003 TEU, em 2019.

Figura 47. Movimento de contentores vazios (TEU) nos portos da R.A.A. (2015-2021)
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Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

A divisdo dos movimentos de contentores vazios entre carga e descarga permite verificar o processo de
desequilibrio das trocas na generalidade dos portos da R.A.A., atendendo ao maior volume de carga
carregada, com consequéncias na gestdo de stocks dos diversos operadores de transporte maritimo.

O panorama de evolu¢cdo do movimento de contentores vazios carregados e descarregados é positivo,

observando-se que os movimentos de carga superam os de descarga. Esta tendéncia de crescimento pode
ser comprovada pela informacdo apresentada na tabela abaixo.
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Tabela 70. Movimento de contentores vazios carregados e descarregados (TEU), nos portos da R.A.A. (2015-2021)

COMEOreS j015 2016 2017 2018 019 seaiael 2020 2021 ppeae:
Carregados 27.829 30764 30997 32127  35.110 262% 35188  39.626  42,4%
Descarregados ~ 9.928 12785 12853 13252 12025 21,1% 15421  17.889  802%
Total 37.757 43549 43850 45379  47.135 248% 50609  57.515  523%

Fonte: Portos dos Acores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

Complementarmente, a divisdo pelos tipos de unidades predominantes (20 e 40 pés) permite realizar outro
tipo de andlise. Assim, verifica-se uma reducdo do peso dos contentores cheios de 20 pés entre 2015 e
2019, ndo sendo transversal a todos os portos, constatando-se uma maior predominancia no porto de
Ponta Delgada.

Entre 2015 e 2019, salientam-se os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitdria como os que registaram as
maiores quantidades de contentores cheios de 20’, atingindo maximos de 18.417 em 2016, no caso de
Ponta Delgada, e 7.405 em 2015, no caso da Praia da Vitdria. O mesmo se verifica relativamente aos
contentores vazios de 20’, tendo-se verificado um aumento de 8,4% entre 2015-2019, onde se constata
gue os portos de Ponta Delgada e da Praia da Vitdria sdo os mais movimentados, cujas quantidades
maximas foram atingidas em 2016, respetivamente, de 7.522 e 4.928 contentores.

Dados mais recentes referentes de 2020 e 2021 permitem aferir um aumento do movimento de
contentores cheios e vazios de 20’ nos portos da R.A.A,, fixando-se num total de 34.042 contentores cheios
e 21.424 contentores vazios em 2021, com maior destaque nos portos de Ponta Delgada e Praia da Vitoria,
onde o movimento de contentores cheios atingiu 15.557 contentores em Ponta Delgada e 9.089 na Praia
da Vitdria. Por sua vez, o movimento de contentores vazios fixou-se, no porto de Ponta Delgada, em 8.215
e no porto da Praia da Vitéria em 6.057 contentores.

Tabela 71. Movimento de contentores cheios e vazios de 20'nos portos da R.A.A. (2015-2021)

L°°2'c')zratga° do C”g:;gfres 2015 2016 2017 2018 2019 z\éig?;ggg 2020 2021 z\éig?zcg;
Santa  Vilado Cheios 759 897 811 873 818 7,8% 878 877 15,5%
Maria  Porto  Vazios 632 744 654 729 683 8,1% 676 503 -20,4%
S30 Ponta  Cheios 17.268 18.417 17.075 17.051 16.802 -2,7% 18.025 15.557 -9,9%
Miguel ' Delgada vazios 7318 7.522 7173 6705  6.299 -13,9% 8.025 8.215 12,3%
Terceira Préia da Cheios 7405 7244 6977 7.063 7.374 -0,4% 7.555 9.089 22,7%

Vitéria  Vazios 3.049 4928 4712 4766  4.853 59,2% 5.110 6.057 98,7%

Gracioss Praia da Cheios 562 562 654 727 689 22,6% 644 699 24,4%

Graciosa Vazios 273 335 472 416 482 76,6% 402 418 53,1%

- Horta Cheios 1.832 1.885 2.065 1969  1.839 0,4% 1.931 2.273 24,1%

Vazios 1.338 1412 1487 1479 1310 2,1% 1.442 1.822 36,2%

S50 Velas Cheios 1.542 1798 1723 1815 1.738 12,7% 1.806 1.605 4,1%

Jorge Vazios 1.255 1.380 1.250 1410 1.381 10,0% 1.314 1.324 5,5%

pico S350 Cheios 1.906 2079 1.824 1960  2.055 7,8% 2.237 2417 26,8%

Roque  Vazios 1.422 1513 1319 1535  1.652 16,2% 1.868 2.150 51,2%
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Localizacdo do  Contentores Variagao Variagao
e de 20’ 2015 2016 2017 2018 2019 2015-2019 2020 2021 2015-2021
i Lajes Cheios 1.061 1181 1679 1.310 883 -16,8% 1.236 1.306 23,1%
ores
Flores  Vazios 638 690  1.199 831 609 -45% 800 857 34,3%
Cheios - - - - - - 49 219 -
Corvo Corvo
Vazios - - - - - - 44 78 -
Total Cheios 32.335 34.063 32.808 32.768 32.198 -0,4% 34.361 34.042 5,3%
ota
Vazios 15925 18.524 18266 17.871 17.269 8,4% 19.681 21.424 34,5%

Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

Entre 2015 e 2019, os contentores vazios e cheios de 40" ascenderam a uma quantidade de 64.908
contentores e 187.932 contentores, respetivamente. Denota-se um aumento ao nivel da movimentacdo
de contentores cheios (25,1%) e vazios (36,8%).

No periodo 2015-2019, os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitéria ganham destaque no movimento de
contentores de 40’, tanto cheios como vazios. Quanto aos contentores cheios, foram movimentados um
maximo de 28.588 contentores no porto de Ponta Delgada e 7.245 contentores no porto da Praia da Vitdria,
ambos em 2019. No que respeita aos contentores vazios de 40’, regista-se um maximo de 6.298
contentores no porto de Ponta Delgada e 5.005 contentores no porto da Praia da Vitdria, ambos em 2019,
0 que pode ser comprovado pela andlise da tabela que se segue adiante.

Informacdes mais recentes de 2020 e 2021 permitem observar um aumento do movimento de contentores
cheios e vazios de 40’ nos portos da R.A.A., fixando-se em 41.090 e 18.026, respetivamente, salientando-
se os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitdria, com 26.929 e 8.487 contentores cheios, respetivamente,
e 7.585 e 5.800 contentores vazios, respetivamente.

Tabela 72. Movimento de contentores cheios e vazios de 40’'nos portos da R.A.A. (2015-2021)

- Contentores Variagdo Variagdo
Localizacdo do porto de 40’ 2015 2016 2017 2018 2019 2015-2019 2020 2021 2015-2021
Santa Cheios 283 343 401 434 417 47,3% 411 517 82,7%
) Vila do Porto
Maria Vazios 252 307 299 367 365 44,8% 392 531 110,7%
S30 Ponta Cheios 22.319 24.813 26.362 28.564 28.588 28,1% 28.668 26.929 20,7%
Miguel  Delgada Vazios 4774 4725 4658 5431 6.298 31,9%  6.509 7.585 58,9%
Praia da Cheios 6.047 6.436 6.395 6.810 7.245 19,8% 7.312 8.487 40,4%
Terceira Vitoria

Vazios 3.030 4.064 4381 4.606 5.005 65,2% 4.974 5.800 91,4%
Praia da Cheios 308 293 313 339 319 3,6% 287 318 3,2%

Graciosa .
Graciosa Vazios 206 292 309 280 269 30,6% 208 304 47,6%
Cheios 1.239 1458 1.526 1.618 1.581 27,6% 1.606 1.854 49,6%

Faial Horta
Vazios 892 1.015 987 1.030 1.047 17,4% 1.216 1.374 54,0%
S30 Cheios 785 925 1.060 1.053 1.018 29,7% 1.078 1.093 39,2%

Velas
Jorge Vazios 671 758 882 800 761 13,4% 814 759 13,1%
Pico Sao Roque Cheios 1.352 1.581 1446 1458 1.356 0,3% 1.356 1.553 14,9%
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Contentores Variaggo Variagdo

Localizagio do porto  ~ 2015 2016 2017 2018 2019 5455079 2020 2021 Lo oo
Vazios 869 1052 936 954 991 14,0% 1.085 1.295 49,0%

e Lales das Cheios 267 278 337 312 253 -5,2% 253 339 27,0%
Flores Vazios 222 300 340 286 197 -11,3% 266 378 70,3%

Cheios 32.600 36.127 37.840 40.588 40.777 25,1% 40971  41.090 26,0%

Toual Vazios 10916 12513 12.792 13.754 14.933 36,8% 15.464  18.026 65,1%

Fonte: Portos dos Agores (Relatdrios e Contas 2015 a 2021)

Globalmente, denota-se que a maior movimentacdo de carga ocorre nos portos de Ponta Delgada e Praia
da Vitoria, com destaque para a carga contentorizada em comparagdo com granéis liquidos, solidos e carga
geral. Além disso, note-se que 0s movimentos que se verificam nos portos da R.A.A. sdo maioritariamente
de descarga.

5.13 Investimentos

A permanente evolucdo que se tem verificado no setor maritimo levou a que fossem construidas ou
readaptadas novas infraestruturas com o objetivo de responder as necessidades verificadas e potenciando
de igual modo o desenvolvimento do trafego de passageiros e mercadorias. Estes investimentos foram
perspetivados tendo em consideracdo as caracteristicas especificas da R.A.A., a sua preservacdo ambiental
e coesdo territorial e econdmica, fomentando o desenvolvimento do mercado interno em linha com as
diretrizes estratégicas nacionais e europeias ja analisadas no primeiro capitulo do presente documento.

A estratégia de renovacdo do equipamento portudrio em todas as ilhas da R.AA. tem sido uma
preocupacdo constante ao nivel regional, tendo em consideracdo a importancia que este setor revela ao
nivel de coesdo regional. Assim, esta estratégia de renovacdo de equipamentos garante melhores niveis de
operacionalidade dos portos, com o principal objetivo de fomentar um transporte maritimo realizado com
maior qualidade, seguranca, exceléncia e eficiéncia.

A Portos dos Acores, S.A., que administra os portos comerciais da R.A.A., tem vindo a efetuar diversos
investimentos nas infraestruturas e equipamentos do setor, com intuito de melhorar a operac¢do portuaria,
enquadrada num plano de renovacdo do parque de maquinas, através da aposta em equipamentos mais
eficientes e eficazes tanto do ponto de vista operacional como ao nivel de eficiéncia energética e emissdo
de gases de escape.

Nos ultimos cinco anos, o investimento no setor ascendeu a 108 milhdes de euros, distribuido pelas
diferentes ilhas que comp&em a Regido Auténoma dos Acores, tal como pode ser observado na tabela que
a seguir se apresenta.
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Localizagdo

Santa Maria

Sdo Miguel

Terceira

Sdo Jorge

Pico

Faial

=/ Normaacores VL

Tabela 73. Investimentos efetuados ao nivel dos transportes maritimos (2015-2021)

Investimentos efetuados
Descrigdo do investimento

Empreitada de substituicdo da cobertura exterior da gare maritima de Vila do Porto

Reparacdo dos pilares nascentes do cais de passageiros de Vila do Porto devido ao
furacdo Lorenzo

Aquisicdo de grua para o Porto de Vila do Porto
Beneficiacdo do edificio da Alfandega de Vila do Porto para escritério
Empreitada de construgdo das novas oficinas gerais de Ponta Delgada

Reforgo do manto de protegdo do molhe principal do Porto de Ponta Delgada

Empreitada de reperfilamento do cais -10 (ZH), repavimentagdo do terrapleno portuario e
beneficiacdo das redes técnicas nele integradas, e dragagens da bacia portuaria do Porto
de Ponta Delgada

Aquisicdo de 4 empilhadores para o Porto de Ponta Delgada

Inauguragdo do novo Porto da Povoagao

Aquisicdo de equipamentos de apoio as atividades maritimo-turisticas do Porto de Ponta
Delgada

Aquisicdo de Equipamento Flutuante para as Marinas de Ponta Delgada

Aquisicdo de baterias para boias, sistemas de amarracdo de boias, antenas, GPS e
recetores para o Porto da Praia da Vitoria

Instalacdo da rede de incéndios do Porto da Praia da Vitéria

Empreitadas de reparacdo do cais e pavimentacdo do acesso ao parque de combustiveis
do Porto da Praia da Vitdria

Aquisicdo de Grua Mével Portuaria para o Porto da Praia da Vitoria

Aquisicdo de 1 empilhador telescépio para o Porto da Praia da Vitdria

Empreitada de operacionalidade e seguranca do Porto da Praia da Vitoria
Requalificagdo do Porto de Pipas

Aquisicdo de Equipamento Flutuante para as Marinas de Angra do Heroismo
Empreitada de prolongamento do molhe cais do Porto das Velas

Empreitada de construgdo da rampa para navios Ro-Ro e ferry no Porto da Calheta

Empreitada do aumento do terrapleno do Porto de Velas

Aquisicdo dos materiais e equipamento e servigos para reparagao das redes técnicas do
Ndcleo de Recreio Nautico do Porto das Velas

Pavimentagdo da via de acesso ao Porto da Madalena

Obras de reparagao dos danos causados no molhe cais do Porto da Madalena

Instalacdo de cabecos de amarragdo de 800 KN no Porto de Sdo Roque

Instalagdo de cabegos de amarragdo de 800 KN no antigo cais de passageiros da Madalena
Instalagdo de cabecos de amarragdo de 300 KN e 500 KN no porto Comercial da Madalena
Construgao do terminal de passageiros do Porto de Sdo Roque do Pico
Impermeabilizacdo dos tanques de combustivel do terminal de passageiros da Horta
Reparacgdo do edificio das oficinas do Porto da Horta

Instalagdo de cabegos de amarragdo no Terminal de Passageiros da Horta

Aquisicdo de 1 empilhador de garfos 3,5 ton

Aquisicdo de 1 empilhador de garfos 33 ton

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Montante

182 418,50 €
139 873,00 €

417 500,00 €
243 600,00 €
1337 286,00 €
9321121,61€

41093 758,00 €

1600 000,00 €
4200 000,00 €

10 000,00 €
714 275,00 €
44 816,00 €
759 737,17 €
342 835,08 €

2 850180,44 €
211 500,00 €
193 611,66 €
15797 739,64 €
571 950,00 €
18 613 257,60 €
684 009,10 €

1890 489,69 €

10 100,00 €

63 476,15 €
4710 887,67 €
601 051,03 €
354 537,80 €
28 302,64 €
13576 568,39 €
14 000,00 €
664 918,00 €
63 642,70 €

36 990,00 €
309 000,00 €
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Investimentos efetuados

Localizagdo Descri¢do do investimento Montante
Empreita de desobstrucdo, demoligdo, remogdo e limpeza dos destrogos provocados pelo
furacdo Lorenzo no porto das Lajes das Flores 197066,26 €
Aquisicdo de 1 empilhador de garfos 3,5 ton 36 990,00 €
Flores Aquisicdo de 2 empilhadores telescdpico 45 ton 798 627,68 €
Aquisicdo de 2 empilhadores de garfos 33 ton 618 000,00 €
Aquisicdo de uma autogrua 210 000,00 €
Dragagens no porto das Lajes das Flores (furacdo Lorenzo) 641 473,66 €
Aquisicdo de grua todo o terreno de estaleiro 419 219,74 €
Corvo Prolongamento do molhe cais e alargamento da plataforma do Porto da Casa 9451910,25 €
Dragagem do porto da Casa 17 000,00 €
Total 134.043.720,46 €

Investimentos na ordem dos 8,9 milhdes de euros permitiram obter diversos equipamentos fundamentais
para as diversas ilhas da R.A.A., incluindo gruas para os portos das ilhas de Santa Maria, Terceira, Flores e
Corvo, diversos empilhadores para os portos de Sdo Miguel, Terceira, Faial e Flores, destacando-se, ainda,
equipamentos de apoio as atividades maritimo-turisticas direcionados para a ilha de Sdo Miguel e aquisicdo
de equipamento flutuante para as marinas de Ponta Delgada (na ilha de Sdo Miguel) e Praia da Vitéria (na
ilha Terceira). Foram, ainda, realizados investimentos ao nivel da aquisicdo de baterias para boias, sistemas
de amarracdo de boias, antenas, GPS e recetores para o porto da Praia da Vitoria, aquisicdo de materiais e
equipamentos e servicos para reparacdo das redes técnicas do Nucleo de Recreio Nautico do Porto das
Velas (na ilha de Sdo Jorge).

Para além destes investimentos, registou-se a perspetivacdo de vdrias empreitadas de construcdo de novas
infraestruturas e/ou de remodelacdo das ja existentes, totalizando cerca de 41,1 milh&es de euros, onde
se destaca a beneficiacdo do edificio da Alfandega de Vila do Porto para escritdrio, a construgao das novas
oficinas gerais de Ponta Delgada, o reforco do manto de protecdo, prolongamento/reforco dos molhes
principais e aumento dos terraplenos dos portos das ilhas de Sdo Miguel, Sdo Jorge e Corvo, devido
essencialmente aos danos causados pelos temporais que se fizeram sentir fortemente no arquipélago nos
ultimos anos, assim como a desobstrucdo, demolicdo, remocdo e limpeza dos destrogos provocados pelo
furacdo Lorenzo no porto das Lajes da Flores.

Destaca-se ainda a construcdo de novas infraestruturas relacionadas com o transporte maritimo, tais como
rampas para navios Ro-Ro e ferries no porto da Calheta, a instalagdo de uma rede de incéndios na ilha
Terceira e a instalacdo de cabecos de amarracdo nos cais do Pico e no terminal de passageiros da Horta,
investimentos estes que ascenderam a cerca de 2,5 milhdes de euros.

Foram realizadas diversas requalificacGes na ordem dos 67,7 milhGes de euros, nomeadamente no que
concerne ao reperfilamento do cais, repavimentacdo do terrapleno portuario e beneficiacdo das suas redes
técnicas do porto de Ponta Delgada (na ilha de Sdo Miguel), a reparacdo do cais e pavimentacdo do acesso
ao parque de combustiveis do Porto da Praia da Vitdria e ao acesso ao Porto da Madalena (na ilha do Pico),
a reparacdo dos danos causados no molhe cais do Porto da Madalena (na ilha do Pico) e a reparacdo do
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edificios das oficinas do porto da Horta (na ilha do Faial). Foi, também, realizada a requalificacdo do Porto
de Pipas (nailha Terceira). Adicionalmente, interven¢des como dragagens nos portos de Sdo Miguel, Flores
e Corvo e a empreitada de operacionalidade e seguranca do porto da Praia da Vitéria (na ilha Terceira)
também foram realizadas com o intuito de melhorar o funcionamento das infraestruturas portuarias. Ainda
na ilha de S3o Miguel refira-se o recente Porto da Povoacao.

7

Também ¢é importante referir que foram melhorados aspetos relacionados com os terminais de
passageiros, cujo investimento ascendeu a 13,9 milhdes de euros, com o intuito de proporcionar maiores
niveis de seguranca e conforto aos passageiros no ambito do transporte maritimo. Como tal, na ilha de
Santa Maria procedeu-se a substituicdo da cobertura da gare de passageiros de Vila do Porto e realizou-se
a reparacdo dos pilares do cais de passageiros (danificados como consequéncia das intempéries que
atingiram ailha). Além disso, também se procedeu a uma impermeabilizacdo dos tanques de combustiveis
existentes no terminal de passageiros do porto da Horta (na ilha do Faial) e a construgdo do terminal de
passageiros do Porto de Sdo Roque do Pico (na ilha do Pico).

Por outro lado, note-se que tendo em consideracdo as caracteristicas peculiares dos Acores, sdo marcados
por acontecimentos naturais, com condig¢des climatéricas muito adversas tanto em termos de pluviosidade,
como de agitacdo maritima e vento.

Estas intempéries frequentemente impactuam na rede vidria, portos e aeroportos, provocando
condicionalismos a mobilidade automodvel, maritima e aérea, com estragos significativos nas
infraestruturas existentes.

Nos ultimos anos, refira-se, como exemplo mais representativo, o Furacdo Lorenzo que atingiu a Regido
Auténoma dos Agores em outubro de 2019, com destruicdo de infraestruturas rodovidrias e portuarias. De
salientar a destruicdo integral do Porto Comercial das Lajes das Flores, que impactou diretamente no
abastecimento regular da ilha. Estima-se que os prejuizos causados em portos, aeroportos e estradas
tenham rondado os 288 milhdes de euros, dos quais cerca de 90% referente a prejuizos em portos.

Em dezembro de 2022, a Regido Autdonoma dos Acores foi fustigada pela Depressdo Efrain que causou
danos sobretudo nas infraestruturas portudrias, nomeadamente no porto das Lajes das Flores, cujo molhe-
cais ja se encontrava parcialmente destruido pela passagem do furacdo Lorenzo.

A passagem da Depressao Efrain provocou igualmente prejuizos no Porto das Lajes do Pico, Porto de Pipas,
Porto da Praia da Vitdria, Porto de Vila do Porto, Porto de Ponta Delgada e Porto da Horta, cujos prejuizos
ascendem a 26,13 milhdes de euros, dos quais 98% respeitante ao Porto das Lajes das Flores.

Esta intempérie fragilizou, ainda mais, o ja exposto enraizamento do molhe do porto das Lajes das Flores,
causando maiores e mais graves constrangimentos na operagao portudria, com consequéncias nefastas no
transporte de mercadorias para a ilha das Flores.

Os efeitos nefastos provocados pelo furacdo Lorenzo, que tiveram impactos imediatos na economia da ilha
das Flores, foram agravados pela passagem da depressao Efrain.
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5.14 Transporte maritimo de passageiros e de mercadorias: desafios

Os transportes maritimos assumem um papel crucial no desenvolvimento econdmico da Regido, tanto a
nivel de transporte de passageiros como de mercadorias. Este setor é particularmente importante para o
crescimento econdmico por gerar emprego e valor acrescentado, contribuindo para a melhoria da
qualidade de vida das populages. Por outro lado, é também o principal meio de transporte de
mercadorias, tanto nas ligacdes ao exterior, nomeadamente a R.A. da Madeira e ao continente portugués,
como nas ligaces entre as diferentes ilhas.

No transporte maritimo é importante assegurar servicos minimos de acessibilidade e condi¢Ges adequadas
de tarifas a praticar, no que diz respeito tanto ao movimento de pessoas como a movimentacdo de bens e
mercadorias. E neste contexto que também surge a necessidade de imposicdo das OSP, visando uma
progressao do desenvolvimento econdmico regional e a garantia de um sistema de transportes integrado
e articulado que contribua para a coesdo social e territorial.

Porém, verifica-se que para os modelos de transporte de passageiro e mercadorias existem desafios
distintos, porquanto o modelo de transporte de passageiros € economicamente deficitario, funcionando
apenas no ambito de OSP, o modelo de transporte de mercadorias tem vindo a responder, em termos
gerais, aos requisitos da procura, no entanto, situagdes em algumas ilhas (Flores e Corvo) onde se tornou
necessario a criacdo de OSP.

Como forma de garantir condicdes de mobilidade interna adequadas para a populacdo da R.A.A., o Governo
Regional dos Acores optou pela imposicdo de obrigacdes de servico publico, que contemplam uma
operagdo regular (entre as ilhas do “Triangulo e as ilhas do Grupo Ocidental) e sazonal (entre as ilhas do
Grupo Central).

Deste modo, constitui um desafio para o setor dos transportes maritimos de passageiros assegurar a
continuidade do servigo de transporte maritimo regular de passageiros e de viaturas na R.A.A

O transporte maritimo de mercadorias inter-ilhas estd liberalizado, operando numa base comercial e sem
subsidios governamentais, exceto nas liga¢gdes entre as ilhas das Flores e do Corvo, as quais foram objeto
de imposicdo de OSP.

Na sequéncia do regulamento comunitario que estabelece as regras relativas a aplicacdo do principio da
livre prestacdo de servicos de transporte maritimo nos Estados-membros (cabotagem maritima), o
Governo portugués optou por considerar o transporte maritimo de mercadorias entre o Continente e os
portos da R.A.A. como um servico publico sem subsidios governamentais, fixando um conjunto de
obrigacdes que se aplicam a qualquer armador que queira operar neste mercado. Das diferentes
obriga¢®es impostas, destaca-se a obrigatoriedade da realizacdo de ligagGes semanais entre os portos do
Continente e da Regido.

Porém, um dos principais constrangimentos do setor e que, consequentemente, coloca em causa a
sustentabilidade dos armadores, € a adaptagdo do nimero de frequéncias que tém de ser realizada ao
longo do ano, em linha com as condi¢gBes minimas legalmente estabelecidas, assegurando de forma
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continua, regular, com qualidade e fiabilidade, nomeadamente em termos de pontualidade, o
abastecimento de bens e mercadorias a todas as ilhas dos Acores.

Deste modo, dada a importancia do setor maritimo no arquipélago dos Acores, cujo impacto dos
transportes se reflete nas trocas comerciais inter-ilhas, sendo claramente imprescindivel e fundamental
para a criacdo de riqueza, de transformacdo de pequenos mercados dispersos num mercado Unico,
promovendo uma coesdo econémica e social, melhorando as condi¢Bes de desenvolvimento das PME.

Assim, para os Acores, o Governo Regional tem como desafio para a proxima década, a definicdo e
execucdo de politicas e de investimentos, no que se refere a maximizacdo econdmica da utilizacdo das suas
infraestruturas, desenvolvendo o seu potencial, promovendo a competitividade da economia e das
empresas agorianas, a acessibilidade de pessoas e bens, numa perspetiva de refor¢o da coesdo inter-ilhas
e da melhoria da qualidade de vida da populacdo.

Assim, podemos salientar os seguintes desafios para o setor dos transportes maritimos de passageiros e
de mercadorias:

/1] Adaptar o setor as politicas da UE para imputar aos passageiros os custos de transporte;
/1] Necessidade de flexibilizar as regras dos transportes;

/!l Considerando a especificidade das Regi®es Ultraperiféricas, existe a necessidade de estudar a viabilidade
de transporte maritimo de passageiros para minimizar os encargos com OSP, com maximizacdo de rotas
inter-ilhas;

/11" No dmbito do transporte de mercadorias ha ainda que impulsionar plataformas logisticas.

O maior desafio de qualquer administragdo portudria é o de definir uma linha orientadora de atuacdo,
promovendo a utilizagdo eficiente das infraestruturas sob sua gestdo, o bom desempenho dos servigcos
portudrios e um aumento do valor gerado para os utentes dos portos.

Dos principais desafios estratégicos, a longo prazo, segundo a Portos dos Acores (Relatérios e Contas de
2019 e 2020), destacam-se as alteracGes climaticas e as demograficas. Ndo obstante, a curto e médio prazo
varios desafios alternativos também se irdo impor, dos quais se destacam os seguintes:

=  Novo regime do trabalho portuario

Este desafio identificado encontra-se relacionado com uma total inversdo do rumo considerado
liberalizante que tem sido seguido nos ultimos anos no sistema portudrio nacional e com a possivel
absorcdo dos trabalhos portuarios nas administragdes publicas.
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= Transicdo digital e alteracdes climaticas

Nos préximos anos vai assistir-se a desafios de implementacgdo e verificagdo do cumprimento da Sulphur
Cap (Convencdo Internacional para a Prevencdo da Poluicdo Causada por Navios), adotado e impulsionado
pela Organizacdo Maritima Internacional face ao objetivo de garantir a sustentabilidade dos oceanos e
devido a preocupacdo desta organizacdo com as questées ambientais. Ndo obstante, a inquestionavel
garantia de solidariedade inter-geracional desta medida a curto prazo ird provocar um aumento do frete
maritimo de carga, via taxa de combustivel, componente integrante do valor do frete maritimo cobrado
entre o Continente e a Regido Auténoma.

Serd neste cendrio macroecondémico, ainda envolto em grande incerteza, que a empresa tem o grande
desafio de cumprir com o seu plano de investimentos e garantir a sustentabilidade financeira. Os seguintes
investimentos deverdo ser efetuados como forma de alcancgar os dois objetivos previamente anunciados,
nomeadamente o porto das Lajes (garantindo melhores condi¢cdes de abastecimento por via maritima), o
porto de Ponta Delgada (requalificacdo e reabilitacdo) e o porto das Pipas (exploracdo da linha lilds, rampa
Ro-Ro e aumento do cais).

Por outro lado, a Agenda UE 2020 estabeleceu trés prioridades para o crescimento (que podem ser
transpostas para o setor maritimo), as quais reforcam entre elas:

/Il Crescimento inteligente, através do desenvolvimento de uma economia baseada no conhecimento e na
inovacdo;

/Il Crescimento sustentdvel, através da promocdo de uma economia mais eficiente em termos de utilizagdo
dos recursos, mais ecoldgica e mais competitiva;

///" Crescimento inclusivo, visando reforcar o emprego e a coes3o social e territorial.

5.15 Infraestruturas e equipamentos de GNL e outras fontes de energia

Ha a salientar a importancia a dar as altera¢des climaticas e eficiéncia energética, nomeadamente no que
se refere as infraestruturas e equipamentos de GNL e de outras fontes de energias alternativas, sendo
areas relevantes para os players do setor dos transportes maritimos, pelo que se considera de maior
importancia o acompanhamento das tendéncias mundiais e nacionais e a sua aplicagdo, de forma
ponderada e tendencial, nos Acores.

Neste ambito, considera-se que o transporte maritimo é um dos modos de transporte mais dificil de ser
descarbonizado e um dos maiores responsaveis pelas elevadas emissGes de poluentes altamente
prejudiciais ao ambiente e aos ecossistemas, maioritariamente Didxido de Carbono (CO;) e Didxido de
Enxofre (SO2). Por esta razdo, trata-se de um contribuinte ativo para a poluicdo do ambiente e, por isso,
um dos setores onde devem ser aplicadas medidas rigorosas e eficazes, algumas das quais ja atualmente
em vigor.

Devido a sua localizacdo geografica, a R.A.A. “pode funcionar como uma importante estagdo de
combustivel para as rotas transatlanticas de gdas natural liquefeito (GNL)”, segundo o relatério do
parlamento europeu em 2016. A ampla utilizacao do GNL no transporte de mercadorias poderia contribuir
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para reduzir as emissdes mundiais de CO2, SOx e NOx, especialmente através da promoc¢do de uma maior
utilizacdo de motores a GNL no transporte maritimo.

De momento, apesar da tendéncia claramente identificada, ainda ndo se avancaram com iniciativas de
construcdo de infraestruturas de GNL na R.A.A., nomeadamente por se aguardar a adoc¢do deste meio
combustivel por parte de um ndmero maior de embarcacdes e que justifique o investimento em questao.
Esta justificacdo é depreendida através da Portos dos Acores: “Desde o inicio, que o investimento no
armazenamento e abastecimento de GNL no arquipélago, mais especificamente no Porto da Praia da
Vitdria, deve ser realizado por mecanismos de iniciativa privada. Mas mesmo assim, o0 mesmo sé ocorrera
guando forem criadas as respetivas condicGes no mercado europeu e internacional, nomeadamente
guanto ao incremento da utilizacdo efetiva daquele combustivel no ambito do transporte maritimo”.

Existem, no entanto, projetos em curso para colmatar esta problematica das fontes de energia mais limpas.
A Portos dos Acores refere “o projeto COSTA (iniciado em 2011 e que decorreu até abril de 2014) e o
projeto GAINN4MoS (com prazo de execucdo definido entre janeiro 2015 e setembro 2019) que sdo
projetos diferentes e, por isso, foram concretizados de forma perfeitamente auténoma”.

No caso do COSTA, o projeto teve como objetivo “desenvolver as condi¢des para a utilizacdo do GNL em
navios nas regides do Mediterraneo, Oceano Atlantico e Mar Negro, bem como a preparacdo de um plano
diretor de GNL para o transporte maritimo de curta distancia entre o Mar Mediterraneo e o Oceano
Atlantico Norte. A concretizacdo deste projeto pretendeu revelar o plano diretor para a introducdo do
consumo de GNL no transporte maritimo, com os consequentes ganhos ao nivel da competitividade do
setor (por via da diminui¢do dos custos com os combustiveis e da sustentabilidade da opcdo), mas também
na identificacdo de outras fileiras (extracdo de GNL, construcdo de infraestruturas de armazenamento,
equipamentos de transporte, prestacdo de servicos, etc.). No caso da R.A.A.,, este estudo revelou-se ainda
mais expressivo se tomarmos em linha de conta que a instalacdo de uma infraestrutura de armazenamento
e fornecimento de GNL no arquipélago podera significar uma alteracdo do paradigma energético regional,
viabilizando a utilizacdo daquela fonte de energia primaria, menos poluidora, na producdo de energia
elétrica, o que, em consonancia com as restantes fontes primarias de energia renovavel, permite reduzir
drasticamente a pegada ecolégica, na mesma medida que evidencia a sustentabilidade do
desenvolvimento econémico-social da Regido”.

Por outro lado, o GAINN4MOoS visava “preparar estudos e planos de engenharia e desenhos de construgao
de quatro navios protétipos adaptados de GNL e sete estacBes de abastecimento em porto. Com este
projeto, pretende-se substituir os combustiveis fésseis por GNL no transporte maritimo de mercadorias e
passageiros, potenciando a reducdo de emissdo de éxidos de enxofre (SOx) e éxidos de nitrogénio (NOx),
através da implementac3o de uma Area Controlada de Emiss&es (ECA) no Mediterraneo e Atlantico Norte,
como ja existe no Baltico e noutras zonas do mundo. A Portos dos Acores, S.A. participou no projeto
GAINN4MoS na qualidade de parceiro, juntamente com a Mutualista - Acoriana, S.A., através da adaptacdo
(retroffiting) a GNL de um navio de mercadorias, que efetua o transporte de mercadorias entre os Acores

|H

e Portugal Continenta
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Note-se que até ao final de 2015 existiam a navegar em todo o mundo cerca de 75 navios a GNL, mas
nenhum navio portugués em operacdo, sendo que a grande maioria dos navios existentes a GNL sdo
sobretudo ferries e PSV (Platform Supply Vessel).

Assim, é importante para o pais apostar na criacdo de uma infraestrutura para o abastecimento deste
combustivel alternativo a navios, procurando posicionar 0s seus principais portos como opg¢ao vidvel onde
0s navios a GNL possam abastecer. Quanto a mobilidade maritima entre o Continente e llhas, a introdugdo
desta alternativa ao combustivel podera permitir viabilizar economicamente a substituicdo do fuel pelo gas
natural na producdo de eletricidade nos mercados da R.A.A.. Além disso, a disponibilizagdo de GNL nos
portos pode potenciar a promocdo do transito maritimo inter-ilhas com menor impacto ambiental.

Segundo o Didrio da Republica, em 2025 Portugal devera contar com cinco portos com capacidade para
efetuarem operacdes de abastecimento de GNL a navios: trés portos da rede Core (Leix&es, Lisboa e Sines)
e dois portos das Regides Autdnomas (Acores e Madeira). A tipologia de infraestrutura para abastecimento
poderad variar nos diversos portos, devendo esta ser adequada as especificidades de cada porto.

Por outro lado, as pressdes globais continuas relacionadas com a crescente emissdo de CO, as alteracdes
climaticas, o desenvolvimento econdémico e a urbanizacdo descontrolada, exigem cada vez mais a
introducdo de novas formas de transportar pessoas e bens, melhores, mais eficientes e mais amigas do
ambiente. Neste novo contexto, o transporte maritimo também tem apostado na construcdo e utilizagdo
de embarcacdes elétricas (E-ferry), navios elétricos e, num cenario futurista, taxis aquaticos ou outros tipos
de embarcacdes menos comuns.

Construidas com base na eletricidade, as embarcacbes elétricas sdo equipadas com baterias e células de
combustivel ou, num cendrio idealista, com baterias alimentadas por energia solar e/ou edlica através de
acordos com empresas que operam perto dos portos onde as mesmas sdo atracadas. Visto que o
combustivel utilizado nos navios convencionais produz uma quantidade de CO, que equivale a mais de 83
mil automdveis, com o intuito de contribuir para o esforco global de reducdo de CO,, tém sido promulgadas
leis nacionais, assim como regulamentos internacionais sobre as emissGes em areas portudrias, na sua
maioria propostos pela Organizagdo Maritima Internacional, tendo estes como objetivo principal equipar a
industria naval com solucbes elétricas, digitais e conectadas que possam maximizar o potencial das
embarcac¢8es e criar uma industria maritima segura, eficiente, sustentdvel e sem emissdes. Um exemplo
neste sentido é o E-ferry concebido pela Unido Europeia, com 10 embarcacdes. Esta ja € uma reedicdo da
embarcacdo, com melhorias incorporadas, tendo como melhoria face a versdo anterior o aumento da
distancia que pode ser percorrida sem ser necessario recarregar a bateria (de 9 Km para 37 Km), uma vez
gue as novas embarcacgles tém incorporada uma bateria de grande capacidade e recarregamento rapido
de 4 MW.

Assim, apesar de mais dispendiosas, estas novas formas de mobilidade elétrica maritima sdo vistas como
solu¢®es autdnomas capazes de reduzir as emissdes de CO2. Adicionalmente, de entre as outras vantagens
gue a introducdo destas tecnologias traz, merecem destaque a possibilidade de reducdo da tripulacdo, a
auséncia de ruido, o aumento do nivel de automacdo na navegacdo, a atualizacdo em tempo real dos
sistemas de comunicacdo a bordo, a utilizacdo de tecnologias de sensores para melhorar a manutencdo e
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gestdo dos navios, a reutilizacdo das baterias recarregdveis de grande capacidade para fornecer reservas
de energia para eventuais situacdes de emergéncia e a ajuda no planeamento de continuidade de negdcios
para as comunidades locais.

Em Portugal, apds algumas tentativas falhadas, inclusive o cancelamento inicial do concurso que visava a
aquisicdo de 10 embarcacdes elétricas de transporte de passageiros, esta previsto que as primeiras
embarcacGes totalmente elétricas cheguem ao pais até 2024, servindo as mesmas as ligacdes fluviais entre
a Margem Sul e Lisboa.

Neste sentido, na R.A.A devera ser seguida uma politica no sentido de tornar tendencialmente o setor dos
transportes mais sustentavel, através do acompanhamento da evolugdao das tendéncias mundiais e
nacionais na aplicacdo de energias mais limpas.
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6. Setor rodoviario no contexto da R.AA.

A mobilidade interurbana em cada uma das ilhas da R.A.A. é assegurada por modo rodoviario, dada a
caraterizacdo e dimensdo das ilhas. Deste modo, neste contexto o transporte rodoviario assume-se como
principal meio de transporte, garantindo a mobilidade interna, tanto no transporte de passageiros como
de carga.

Salienta-se a forte utilizacdo do veiculo automovel pela populacdo na grande parte das suas deslocacdes
de casa para o local de trabalho ou de casa para o local de estudo, tendo este modo de transporte vindo a
ganhar cada vez mais significado na mobilidade interurbana (tal como ja tinha sido referido no subcapitulo
dedicado a contextualizacdo da mobilidade na R.A.A. e respetivos movimentos pendulares).

Tendo em consideracgdo a caracterizacdo insular da R.A.A., a maior parte das dreas de residéncia acabam
por se localizar muito proximas do litoral e as dreas agricolas, por sua vez, em locais mais distantes e em
zonas elevadas, sendo por isso necessario deter uma rede vidria densa, completamente adaptada e dotada
de uma conetividade eficiente entre todos os pontos das ilhas.

Deste modo, dever-se-do implementar politicas que garantam o bom funcionamento, manutencdo e
qualidade das acessibilidades rodoviarias, o cumprimento dos padrdes de seguranca, o seguimento da
eficiéncia e eficacia dos transportes terrestres e, consequentemente, a reducdo da sinistralidade
rodovidria.

Por outro lado, é de extrema importancia contribuir também para a modernizacdo e readaptacdo das
infraestruturas rodovidrias ja existentes, por forma a garantir a sustentabilidade do sistema rodoviario,
incrementar o desenvolvimento econdmico-financeiro, ambiental e social e melhorar o transporte de
residentes e visitantes, com intuito de obter um sistema de transportes terrestres mais seguro, eficiente e
gue corresponda as necessidades da populacdo.

6.1 Enquadramento normativo

As vias publicas de comunicacdo terrestre regional encontram-se integradas segundo a rede regional, a
rede municipal, a rede agricola e a rede rural/florestal, no dmbito do disposto no Decreto Legislativo
Regional n218/2003/A, de 9 de marco, alterado pelo Decreto Legislativo Regional n® 39/2008/A, de 12 de
agosto, que aprova o novo Estatuto das Vias de Comunicacdo Terrestre na R.AA..

6.2 Rede Regional

A rede regional subdivide-se em duas categorias, designadamente as estradas regionais principais e as
estradas regionais secundarias. As primeiras permitem as ligagdes entre os principais centros e entre estes
e os principais locais de elevado interesse econdmico e as estradas regionais secundarias conectam entre
si as proprias estradas regionais principais e ligam as mesmas aos principais centros econémicos, agricolas,
rurais e turisticos.

A rede vidria regional é classificada segundo uma estrutura funcional, que se subdivide em vias rapidas,
vias expresso e vias regulares. As vias rapidas destinam-se exclusivamente ao escoamento rapido do trafego
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motorizado, ndo permitindo intersecdes de nivel com outras vias e ndo possibilitando qualquer acesso
marginal. J& as vias expressas proporcionam o escoamento do trafego maioritariamente motorizado,
possibilitando intersecdes de nivel ou nds de ligacdo que estabelecem ligagdes com outras vias
pertencentes a rede regional e permitem acessos marginais condicionados, enquanto as vias regulares, por
sua vez, englobam o escoamento de qualquer tipo de trafego.

6.3 Rede Municipal

Da rede municipal fazem parte:

/11" Estradas municipais, que estabelecem as liga¢des mais importantes ao nivel concelhio e de freguesias e
povoacdes e entre estas e as vias da rede regional;

/1! Caminhos municipais de 12, que tém a func3o de conectar algumas povoacdes entre si ou entre cada
povV0oacao ao respetivo municipio ou a outras vias pertencentes a rede regional ou municipal;

///" Caminhos municipais de 22, que proporcionam o acesso aos territdrios rurais, agricolas e pecuérios fora
dos territérios agrarios e florestais existentes, permitindo o trafego e acesso a estes, mas com a condicdo
de se situarem abaixo dos 100 metros de altitude nas ilhas de Santa Maria e Graciosa e dos 250 metros
nas outras ilhas.

6.4 Rede Rural/Florestal

Por outro lado, a rede rural/florestal integra as seguintes infraestruturas:

/1] Caminhos rurais, que permitem o acesso aos espacos rurais, agricolas e pecuarios fora dos perimetros
agrarios e florestais, proporcionando a sua utilizacdo e trafego a esses locais, com a imposicdo de se
situarem acima dos 100 metros de altitude nas ilhas de Santa Maria e Graciosa e dos 250 metros nas
restantes ilhas;

/1! Caminhos florestais principais, que se responsabilizam pela ligacdo das povoacdes ou vias integradas
noutras redes aos territorios florestais;

///" Caminhos florestais secunddrios, que permitem as acessibilidades dos caminhos florestais principais e a
sua ligacdo aos nucleos florestais;

/1l Estrad®es florestais, que s3o vias que vio desde os caminhos florestais principais ou secunddrios até aos
territérios florestais, possibilitando o acesso a zonas de plantagao, exploragao, pastagens ou prevengao
contra incéndios.

6.5 Rede Agricola

A rede agricola, por sua vez, subdivide-se em caminhos agricolas principais e caminhos agricolas
secunddrios. Ambas as categorias garantem o acesso a explora¢des agricolas e pecuarias, tendo como
ponto de partida as vias pertencentes as redes regionais, municipais ou florestais, no caso dos caminhos
principais, e a partir de vias pertencentes a mesma rede, no ambito dos caminhos secundarios.
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Denota-se ainda a existéncia de eixos rodoviarios que abarcam todas as vias pertencentes as diversas redes,
integrando essencialmente estradas regionais, que estabelecem ligacdes entre si no ambito de um
determinado volume de trafego.

6.6 Caracterizacdo das infraestruturas rodoviarias

As infraestruturas rodovidrias da R.A.A. sdo significativamente influenciadas pela natureza arquipeldgica da
mesma. A origem vulcénica e consequente orografia das ilhas tem um impacto no desenvolvimento das
infraestruturas, que em determinados casos necessitam de vencer diferencas de altitude mantendo
declives compativeis com a seguranca rodoviaria. Existe também uma relacdo prdéxima entre o
desenvolvimento de dreas populacionais e a existéncia de vias de acesso e atravessamento, sendo que as
areas populacionais de forma geral se situam junto ao litoral de cada ilha onde os declives e altitudes sdo
menores e consequentemente mais propicios ao aparecimento de polos habitacionais. Assim sendo, as
ilhas do arquipélago contam com uma rede de estradas regionais que oferece ligacGes entre diferentes
povoados e entre pontos de interesse econdmico e turistico, contando estes com vias de acesso local e
circulacdo de hierarquia inferior.

Na seguinte figura é apresentada a rede vidria da ilha de Santa Maria. A ilha de Santa Maria tem o seu maior
aglomerado populacional em Vila do Porto, no sudoeste da ilha, desenvolvendo-se o restante edificado,
por norma, ao longo da extensdo da rede vidria existente na ilha, com excecdo de algumas zonas
habitacionais mais condensadas em dreas no litoral da ilha, que beneficiam de acesso pela rede de estradas
regionais indicadas na figura.

Figura 48. Rede vidria da ilha de Santa Maria

1:25.000

Fonte: Governo Regional dos Agores

Na figura que se segue é apresentada a rede viaria da ilha de Sdo Miguel. A ilha de Sdo Miguel é a Unica ilha
da R.A.A. com uma autoestrada concessionada (Euroscut Acores), sendo esta composta por trés trocos,
indicados a castanho na figura, que facilitam a ligacdo nas zonas norte e sul da ilha, bem como o
atravessamento norte-sul junto a Ponta-Delgada e Lagoa. A ilha possui um esquema vidrio adaptado a sua
forma, com estradas de hierarquia superior (EN1-1A e Euroscut Acores) a contornar o perimetro da ilha,
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enquanto outras vias permitem movimenta¢Bes na direcdo norte-sul e sul-norte. A autoestrada
concessionada tem em geral um perfil de 2x2, enquanto as EN’s e vias de hierarquia inferior assumem perfil
de 1x1. Existe naturalmente uma maior concentracdo de infraestruturas rodoviarias junto dos aglomerados
populacionais, como é o caso de Ponta Delgada e S3o Roque, Lagoa, ou Ribeira Grande.

Figura 49. Rede vidria da ilha de Sdo Miguel

Legenda:
1:75.000 =

—— Estrada Regoonal Concessicnada

Fonte: Governo Regional dos Agores

A figura seguinte apresenta a rede viaria na ilha Terceira. Esta ilha, a semelhanga de Sao Miguel, possui
uma ligagdo circular que se estende em todo o seu contorno, com vias que permitem movimentos de
atravessamento nas direcdes norte-sul e nascente-poente. Verifica-se uma maior densidade de
infraestruturas rodoviarias nas zonas sul e nordeste, correspondendo estas as zonas de maior condensagao
populacional (Angra do Heroismo e Lajes, onde se encontra o aeroporto, respetivamente). A ligacdo
rodovidria entre estes dois polos é feita por uma via rapida (Via Vitorino Nemésio) de perfil 2x2, que
contrasta com o perfil 1x1 existente na restante rede viaria.
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Figura 50. Rede viaria da ilha Terceira

Fonte: Governo Regional dos Agores

Na figura abaixo é apresentada a rede viaria de estradas regionais da ilha da Graciosa. A ilha conta com
uma via que traga o seu perimetro, ligando as diversas localidades que se desenvolvem na sua extensao,
sendo que a rede apresenta, em geral, perfis de 1x1. As zonas de maior densidade populacional e
consequentemente de maior atividade econdmica contam com um maior nimero de acessos pela rede de
estradas regionais, particularmente a zona de Santa Cruz da Graciosa, onde confluem vérias estradas, e a
zona da Praia, onde esta localizado o porto da ilha da Graciosa.

Figura 51. Rede vidria da ilha da Graciosa

Fonte: Governo Regional dos Agores

Na figura que se segue é apresentada a rede vidria da ilha de S3o Jorge. A ilha tem um formato alongado,
existindo um eixo que atravessa a ilha longitudinalmente, oferecendo ligagdo entre as diversas povoac¢des
e o0 aeroporto e porto de S3o Jorge. As ligacBes que atravessam a ilha na direcdo transversal assumem
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desenvolvimentos que lhes permitem vencer os declives existentes dada a elevagdo da zona central daiilha,
criando ligacGes as zonas populacionais a norte.

Figura 52. Rede vidria da ilha de Sdo Jorge

Fonte: Governo Regional dos Agores
Ailha do Pico, cuja rede viaria se apresenta na proéxima figura, conta com uma orografia significativamente

acidentada, pelo que o desenvolvimento das estradas regionais se da junto ao litoral. A atividade
habitacional desenvolve-se também de forma dispersa ao longo da periferia da ilha, junto aos eixos vidrios,
com maior concentragdo a poente na zona da Madalena, onde se encontra o porto da ilha do Pico. Existem
dois eixos da rede vidria regional que atravessam a ilha nas direcdes nascente-poente e norte-sul, com

perfis 1x1.
Figura 53. Rede vidria da ilha do Pico
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Fonte: Governo Regional dos Agores
Ailha do Faial (figura seguinte) conta com uma rede de estradas regionais que possibilitam a ligagdo entre

os diferentes povoados ao longo do perimetro da ilha. Destaca-se a ligacdo entre Castelo Branco, onde esta
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localizado o aeroporto, e a zona da Horta, onde se encontra a principal area habitacional da ilha e onde
estda também o porto da Horta. A orografia dailha influencia a disposicdo da rede viaria regional que assume
trajetos que permitam vencer os declives significativos, como é possivel ver na via que garante acesso a

Lagoa do Faial.

Figura 54. Rede viaria da ilha do Faial

Fonte: Governo Regional dos Agores
A ilha das Flores, cuja rede viaria pode ser consultada na figura que se segue, tem duas principais areas

populacionais: Lajes das Flores, onde se encontra o porto da ilha, e Santa Cruz das Flores, onde se situa o
aeroporto. A rede viaria regional liga estas duas areas pelo lado nascente da ilha, garantindo também
acesso as areas a norte (como Ponta Delgada) e a nascente (Faja Grande, Fajazinha, Lajedo e Mosteiro).

Figura 55. Rede vidria da ilha das Flores

Fonte: Governo Regional dos Agores

Por fim, na figura que se segue é apresentada a rede viaria da ilha do Corvo. A ilha do Corvo ¢ a ilha de
menor dimensdo do arquipélago e a sua orografia é acidentada, com uma elevacdo no Noroeste, onde se
situa a Lagoa do Caldeirdo, na cratera vulcanica. O porto e aeroporto da ilha estdo instalados a sul, onde os
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declives sdo menores e a cota é menos elevada. E também a sul que se encontra a maior concentracdo de
populagdo nailha que beneficia de acessos a norte para a Lagoa e para a zona do Caldeirdo.

Figura 56. Rede vidria da ilha do Corvo
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Fonte: Governo Regional dos Agores
6.7 Caracterizagdo do transporte publico rodoviario
A mobilidade sustentavel assenta cada vez mais nos transportes publicos de passageiros dada a sua
importancia junto dos municipios e da populacdo, que também atentam cada vez mais nos conceitos de
sustentabilidade, ambiente e combate as alteracBes climaticas, focando-se na diminuicdo da emissdo de

gases poluentes.

6.8 Transporte coletivo de passageiros
O transporte coletivo de passageiros na Regido Auténoma dos Acores encontra-se adaptado as
caracteristicas insulares, ultraperiféricas e topograficas e, além do mais, tem em consideracao a dimensdo
das diversas ilhas, pelo que se denota a existéncia de autocarros, em todas as ilhas com excec¢do da ilha do
Corvo, e de minibus, nas ilhas de Sdo Miguel, Terceira e Faial.

Logicamente, o numero de carreiras efetuadas pelos transportes publicos esta diretamente relacionado

com a dimensdo da ilha e respetivas necessidades da populagdo.

O uso de autocarros como modo de transporte na Regido é considerado limitador e revela-se de dificil
definicdo uma vez que os percursos realizados carecem de alguma viabilidade e simplicidade e os horarios
por vezes sdo incoerentes e incompletos, provocando falta de confianca nos seus utilizadores. Nao
obstante, é uma modalidade de transporte que pretende satisfazer as necessidades da populacgdo,
permitindo um maior contacto com os locais, costumes e tradi¢cdes das diversas ilhas.

Tendo em consideracdo estas limitagBes, urge a necessidade de introduzir medidas continuas de
encorajamento ao uso do transporte coletivo de passageiros, tendo em consideracdo a auséncia de
economias de escala na Regido. Para além disso, nos uUltimos anos tem-se assistido a uma preferéncia do
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transporte individual em relacdo ao transporte publico, pelo que acdes de divulgacdo e promocdo dos
beneficios de utilizacdo deste meio de transporte e medidas de sensibilizacdo para as vantagens oferecidas
deverdo ser implementadas.

O transporte publico rodoviario na R.A.A. encontra-se presente em todas as ilhas, com excec¢do da ilha do
Corvo na qual, dada a sua reduzida dimensao e baixa densidade populacional, ndo se justifica a existéncia
deste tipo de transporte nailha. Assim, denota-se a existéncia de oito operadores de transporte publico de
passageiros na Regido, os quais serdo apresentados em detalhe de seguida.

Antes de mais, é importante ter em atencdo que, de acordo com o concurso das OSP para transporte
publico rodoviario, existem as tipologias de frota que se apresentam na tabela seguinte:

Tabela 74. Dimensdo e tipologia da frota de transporte publico rodoviario de acordo com as OSP

Tipologia e Dimensdo
Autocarro Interurbano Standard (> 49 lugares sentados)
Minibus (Sentados e Em Pé) (> 15 lugares e <28 lugares)
Autocarro Urbano Standard (=12 m)
Autocarro Urbano de + - 9,3 m comprimento
Autocarro Urbano de + - 10,8 m comprimento

Na ilha de Santa de Santa Maria, o operador de transporte é formado por um consdércio, nomeadamente
os Transportes de Santa Maria, o qual é igualmente composto pelas empresas Caetano Raposo & Pereiras,
Lda., Auto Viacdo Micaelense, Lda. e Varela & Ca, Lda. Este operador dispde de uma ampla e variada frota
de veiculos de transporte coletivo de passageiros, de acordo com as necessidades da ilha, encarregando-
se da realizacdo de carreiras regulares, de transporte escolar, de aluguer ocasional e ainda de atividades
relacionadas com o turismo. A frota é constituida por autocarros com capacidades distintas, verificando-se
a existéncia de um total de 7 veiculos, todos eles interurbanos.

Tabela 75. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por tipologia, das OSP na ilha de Santa Maria

Tipologia dos veiculos — Ilha de Santa Maria  N.2 de veiculos

Interurbanos 7
Urbanos 0
Total de veiculos a afetar a exploragdo 7

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Como anteriormente referido, este consércio dispde de uma frota de 7 veiculos, constituida por 2
autocarros standard, 1 médio e 4 minibus, conforma apresentado na tabela que se segue.

Tabela 76. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por dimens3do, para cumprimento das OSP na ilha de Santa Maria

Dimensdo dos veiculos — Ilha de Santa Maria  N.2 de veiculos
Standard
Médio
Minibus
Total de veiculos a afetar a exploragdo
Fonte: Dire¢do Regional da Mobilidade

N B eN
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Na ilha de Sdo Miguel a concessdo do transporte publico encontra-se a cargo das empresas Caetano Raposo
& Pereiras, Lda., Auto Viacdo Micaelense, Lda. e Varela & Ca, Lda., as quais compdem o consorcio
Transportes Coletivos de Passageiros de Sdo Miguel, existindo 182 veiculos de transporte coletivo na ilha
de S3ao Miguel, conforme apresentado na tabela que se segue.

Tabela 77. Composigéo da frota de transporte publico rodoviério, por empresa e por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha
de S3ao Miguel

Tipologia dos veiculos — llha de Sdo Miguel  N.2 de veiculos

Caetano Raposo & Pereiras, Lda. 47
Interurbanos -
Urbanos -

Auto Viacdo Micaelense, Lda. 64
Interurbanos 62
Urbanos 2

Varela & Ca, Lda. 71
Interurbanos 44
Urbanos 27

Total de veiculos a afetar a exploragdo 182

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

Verifica-se que a empresa Caetano Raposo & Pereiras, Lda. detém uma frota composta por 47 veiculos de
transporte publico de passageiros, dos quais 42 sdo autocarros standard, 1 médio e 4 minibus. A Auto
Viacdo Micaelense, Lda., por sua vez, possui uma frota de 64 veiculos, dos quais 51 sdo autocarros standard,
4 sdo veiculos médios e 9 sdo minibus. A Varela & Ca, Lda. possui um total de 71 veiculos de transporte
coletivo, dos quais 66 sdo veiculos standard e 5 sdo minibus.

Tabela 78. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por empresa e por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha

de S3o Miguel

Dimensdo dos veiculos — llha de Sdo Miguel N.2 de veiculos
Caetano Raposo & Pereiras, Lda. 47

Standard 42

Médio

Minibus 4
Auto Viacdo Micaelense, Lda. 64

Standard 51

Médio 4

Minibus 9
Varela & Ca, Lda. 71

Standard 66

Minibus 5
Total de veiculos a afetar a exploragdo 182

Fonte: Dire¢do Regional da Mobilidade

Na ilha Terceira, a Empresa de Viacdo Terceirense, Lda. assegura o transporte regular urbano e interurbano
de passageiros e realiza percursos no aeroporto. A frota deste operador é composta por 62 veiculos de
transporte publico, dos quais 48 interurbanos e 15 urbanos, conforma apresentado na tabela que se segue.
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Tabela 79. Composigdo da frota de transporte publico rodoviério, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha Terceira

Tipologia dos veiculos — [lha Terceira  N.2 de veiculos

Interurbanos 48
Urbanos 15
Total de veiculos a afetar a exploragdo 62

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

Considerando a dimensdo do veiculo, verifica-se que a frota é composta por veiculos standard e minibus,
respetivamente 43 e 19 veiculos.

Tabela 80. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha Terceira

Dimensdo dos veiculos — Ilha Terceira  N.2 de veiculos

Standard 43
Minibus 19
Total de veiculos a afetar a exploragao 62

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Ja na ilha da Graciosa opera a Empresa de Transportes Colectivos da Ilha da Graciosa, cuja frota é
constituida por 15 veiculos com capacidade entre 8 e 50 lugares, dos quais 7 interurbanos e 8 urbanos, de
acordo com a tabela que abaixo se apresenta.

Tabela 81. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha Graciosa

Tipologia dos veiculos — Ilha da Graciosa N.2 de veiculos

Interurbanos 7
Urbanos 8
Total de veiculos a afetar a exploragdo 15

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Dos 15 veiculos que constituem a frota da Empresa de Transportes Colectivos da Ilha da Graciosa, refere-
se que 5 sdo autocarros standard, 2 tém dimensdes médias, 7 sio minibus e 1 é veiculo ligeiro. E importante

referir que, no caso particular da ilha da Graciosa, esta prevista a renovacdo da frota a diesel por veiculo
elétrico.

Tabela 82. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por dimens3o, para cumprimento das OSP na ilha Graciosa
Dimensdo dos veiculos — llha da Graciosa N.2 de veiculos

Standard 5
Médio 2
Minibus 7
Ligeiro 1
Total de veiculos a afetar a exploragdo 15

Fonte: Dire¢cdo Regional da Mobilidade

Por outro lado, na ilha de Sao Jorge, a empresa Rumo a Natureza é o Unico operador no ambito do
transporte publico de passageiros e opera com a frota constituida por 21 autocarros, todos interurbanos.
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Tabela 83. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha de S3o Jorge

Tipologia dos veiculos — Ilha de S. Jorge N.2 de veiculos
Interurbanos 21
Urbanos 0
Total de veiculos a afetar a exploragdo 21

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

Como ja referido, esta empresa possui uma frota diversificada, contando com 21 autocarros dos quais 12
sdo standard, 4 sdo minibus, 3 tém dimensdes médias e 2 sdo ligeiros.

Tabela 84. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha de Sdo Jorge

Dimensdo dos veiculos —Ilha de S. Jorge N.2 de veiculos
Standard 12
Médio
Minibus 4
Ligeiro 2
Total de veiculos a afetar a exploragdo 21

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

A empresa Cristiano Limitada é a operadora de transporte publico rodoviario da ilha do Pico e detém uma
frota composta por 21 veiculos, todos eles interurbanos.

Tabela 85. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha do Pico

Tipologia dos veiculos — Ilha do Pico N.2 de veiculos
Interurbanos 21
Urbanos 0
Total Veiculos a afetar a exploragao 21

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Tendo em consideracdo a frota da empresa Cristiano Limitada, verifica-se que existem 17 veiculos standard,
3 médios e 1 minibus.

Tabela 86. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha do Pico

Dimensdo dos veiculos — lha do Pico N.2 de veiculos
Standard 17
Médio 3
Minibus 1
Total de veiculos a afetar a exploragdo 21

Fonte: Servico Coordenador dos Transportes Terrestres

A empresa Farias, Lda. opera na ilha do Faial e detém uma frota dimensionada e com diferentes
configuracGes e lotacdes, devidamente adaptadas ao publico que transporta, no dmbito de carreiras
regulares, lazer, turismo, aluguer, entre outros, incluindo o sistema de minibus. Desde o ano 2000 que a
empresa tem vindo a renovar a sua frota de forma continua com o intuito de dar cumprimento aos
requisitos de conforto e seguranca do transporte dos seus passageiros, para além de estarem cada vez
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mais atentos a opg¢des de autocarros que emitam menores quantidades de gases poluentes. Assim, existem

16 veiculos de transporte publico de passageiros, dos quais 14 estdo inseridos numa tipologia interurbana
e 2 numa tipologia urbana.

Tabela 87. Composicdo da frota de transporte publico rodoviério, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha do Faial

Tipologia dos veiculos — llha do Faial N.2 de veiculos
Interurbanos 14
Urbanos 2
Total de veiculos a afetar a exploragdo 16

Fonte: Direcdo Regional da Mobilidade

A frota da empresa Farias, Lda. totaliza 16 veiculos, dos quais 12 sdo standard, 21 sdo médios e 3 sdo
minibus, conforme se pode observar na tabela que se segue.

Tabela 88. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha do Faial

Dimensdo dos veiculos —Ilha do Faial N.2 de veiculos
Standard 12
Médio 21
Minibus 3
Ligeiro 0
Total de veiculos a afetar a exploragdo 16

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

A Unido de Transportes dos Carvalhos é a Unica operadora cuja sede ndo se localiza na Regido, atuando no

transporte coletivo de passageiros na ilha das Flores, contando com um total de 8 veiculos, todos eles
interurbanos.

Tabela 89. Composicdo da frota de transporte publico rodovidrio, por tipologia, para cumprimento das OSP na ilha das Flores

Tipologia dos veiculos — Ilha das Flores N.2 de veiculos
Interurbanos 8
Urbanos 0
Total de veiculos a afetar a exploracdo 8

Fonte: Diregdo Regional da Mobilidade

Dos 8 veiculos que constituem a frota desta empresa, 3 sdo considerados standard, 1 é médio e 4 sdo
minibus, conforme apresentado na tabela que se segue.

Tabela 90. Composicdo da frota de transporte publico rodoviario, por dimensdo, para cumprimento das OSP na ilha das Flores

Tamanho dos veiculos Quantidade
Standard 3
Médio 1
Minibus 4
Ligeiro 0
Total de veiculos a afetar a exploragdo 8

Fonte: Dire¢cdo Regional da Mobilidade
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Tal como ja referido, na ilha do Corvo ndo existem OSP devido a inexisténcia de transporte publico
(autocarros e téxis), sendo o transporte coletivo de passageiros assegurado através de veiculos de
empresas privadas, nomeadamente no ambito de transporte turistico (viaturas até nove lugares).

A Regido Auténoma dos Acores apresenta, na sua generalidade, uma frota de veiculos coletivos de
passageiros envelhecida, com uma idade média de 15 a 20 anos, pelo que se torna necessario que a frota
atual seja gradualmente substituida por veiculos mais modernos e tecnologicamente atualizados,
nomeadamente no que se refere a utilizacdo de energias menos poluentes.

A idade dos veiculos que comp&em a frota de transporte coletivo difere de ilha para ilha, sendo mais
elevada nas ilhas da Graciosa e do Pico, cujas idades dos veiculos ascendem a 20 e 18 anos, respetivamente.
Seguem-se as ilhas Terceira, Faial e Sdo Jorge com idades médias das frotas préximas da média de todos
os veiculos da Regido, com cerca de 16 anos, aproximadamente. Os operadores de transportes nas ilhas de
Santa Maria e Flores sdo os que apresentam uma frota mais recente, designadamente com idade média de
9 e 10 anos, respetivamente. Ja na ilha de Sdo Miguel, a idade média da frota dos operadores de transporte
coletivo é de 15 anos, tendo em consideragdo que operam trés empresas, nomeadamente Caetano Raposo
& Pereiras, Lda., Varela & CA, Lda. e Auto Viacdo Micaelense, Lda.

O contexto de pandemia provocou repercussdes significativas na diminuicdo da procura do servico publico
de transporte coletivo de passageiros, observando-se uma retoma da procura ao longo dos anos 2021 e
2022, apesar de ainda ndo ter sido possivel atingir os valores histéricos pré-pandémicos (ano de 2019),
pelo que se verifica que a estrutura da frota ndo foi alvo de alteracdes.

Em termos de transporte municipal, existe nas ilhas de Sdo Miguel, Terceira e Faial uma rede de transporte
publico rodoviario de minibus nas cidades de Ponta Delgada, Angra do Heroismo, Praia da Vitéria e Horta,
respetivamente, sob a gestdo das Camara Municipais, com viaturas com capacidade para 18 lugares, o qual
permite o transporte de passageiros da periferia para o centro histérico. Esta operacdo permite dar
resposta a necessidade de reduzir o nimero de viaturas particulares nos centros histéricos, por forma a
privilegiar a criagdo de parques de estacionamento e permiti um maior controlo do trafego nos principais
centros histdricos.

Esta modalidade de transporte de passageiros revela-se pratico e econémico, possibilitando a passagem
nas vias principais das cidades, para além de possibilitar uma maior poupanca de tempo nas deslocacées.

Na ilha de Sdo Miguel, para além dos autocarros, também circulam minibus na cidade de Ponta Delgada
que funcionam, nos dias Uteis, entre as 07h30 e as 19h30, e aos sabados das 08h30 as 13h00 (ndo operando
aos domingos e feriados). Os trajetos percorridos através do minibus compreendem quatro linhas distintas,
de curta duracdo, com 20 a 22 paragens: a linha A (amarela), a linha B (verde), a linha C (azul) e a linha D
(laranja).

Na ilha Terceira também existe servico de minibus, o qual funciona de segunda a sdbado, com excecdo de
feriados, sendo estabelecidos 2 percursos: o trajeto 147 e o trajeto 148.
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Ja na cidade da Horta existe igualmente um servigo de minibus com 4 linhas distintas: a linha azul, a linha
verde, a linha amarela e a linha vermelha.

Os procedimentos para introducdo dos transportes publicos rodovidrios nas diferentes ilhas sdo os que se
encontram apresentados na tabela abaixo, distinguindo-se trés modelos contratuais diferentes: contrato
de prestacdo de servicos nas ilhas das Flores e Santa Maria, contrato de concessdo na ilha de Sao Jorge e
uma complementaridade entre contrato de prestacdo de servicos e contrato de concessdo nas ilhas de Sdo
Miguel, Terceira, Graciosa, Pico e Faial (Devido as diferencas entre o servigo diurno e o servigo noturno).

Tabela 91. Modalidade do servigo de Transporte Pdblico Rodovidrio
Ilha Modelo Contratual

Santa Maria Contrato de prestacdo de Servigos de Transporte Publico

Contratos de concessdo de servico publico e de prestacdo de

Sdo Miguel . ) )
servigos de transporte coletivo em servicos complementares
Terceira Contratos de concessao de servigo publico e de prestacdo de
servigos de transporte coletivo em servicos complementares
Graciosa Contratos de concessao de servigo publico e de prestacdo de
servigos de transporte coletivo em servicos complementares
Sdo Jorge Contrato de concessdo de servigo publico
Pico Contratos de concessao de servigo publico e de prestacdo de
servigos de transporte coletivo em servicos complementares
Faial Contratos de concessao de servigo publico e de prestacdo de
servigos de transporte coletivo em servicos complementares
Flores Contrato de prestagdo de Servigos de Transporte Publico

De acordo com os censos de 2011, na R.A.A. verifica-se que o transporte publico de passageiros é utilizado
por 15.071 residentes, denotando-se uma maior utilizacdo nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, dada a maior
concentragdo populacional, com 62,6% e 25,1% do total da Regido, respetivamente, tal como se refere na
tabela abaixo.

Adicionalmente, é possivel concluir que, na ilha de Sdo Miguel, se denota uma maior utilizacdo do
transporte publico nos concelhos de Ponta Delgada e Ribeira Grande, respetivamente por 4.949
utilizadores residentes (52,5% do total de Sdo Miguel) e 1.981 utilizadores residentes (21% do total dailha).
Na ilha Terceira destaca-se o concelho de Angra do Heroismo, com 2.309 utilizadores residentes (61% da
ilha).

Tabela 92. Utilizadores do autocarro nos movimentos pendulares (2011 e 2021)

Local de residéncia 2011 (%) 2021 (%)
R.AA. 15.071 100,0% 10.125 100,0%
Santa Maria 172 1,1% 129 1,3%
Vila do Porto 172 100,0% 129 100,0%
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Local de residéncia 2011

Sdo Miguel

Lagoa

Nordeste

Ponta Delgada

Povoacao

Ribeira Grande

Vila Franca do Campo
Terceira

Angra do Heroismo

Vila da Praia da Vitéria
Graciosa

Vila da Praia da Graciosa
Sdo Jorge

Calheta

Velas
Pico

Lajes do Pico

Madalena

Sdo Roque do Pico
Horta

Faial
Flores

Lajes das Flores

Santa Cruz das Flores
Corvo

Corvo

9431
1.103
106
4.949
472
1.981
820
3.786
2.309
1.477
211
211
321
178
143
421
155
143
123
565
565
163
93

70

(%)

62,6%
11,7%
1,1%
52,5%
5,0%
21,0%
8,7%
25,1%
61,0%
39,0%
1,4%
100,0%
2,1%
55,5%
44,5%
2,8%
36,8%
34,0%
29,2%
3,7%
100,0%
1,1%
57,1%
42,9%

Fonte: INE (Censos 2011 e 2021)

2021

6.469
611
251

3.310
363

1.402
532

2.165

1.380
785
164
164
316
171
145
333
149
114

70
410
410
137

72

65

(%)

63,9%
9,4%
3,9%

51,2%
5,6%

21,7%
8,2%

21,4%

63,7%

36,3%
1,6%

100,0%
3,1%

54,1%

45,9%
3,3%

44,7%

34,2%

21,0%
4,0%

100,0%
1,4%

52,6%

47,4%
0,0%

100,0%

Com base em informagdo mais recente dos Censos de 2021, é possivel aferir um total de 10.125 utilizadores

de autocarro nas deslocagdes pendulares na Regido Auténoma dos Agores, 0 que representa uma redugdo

significativa de 32,8% face ao ano censitario de 2011, comprovando-se a tendéncia de decréscimo da

utilizacdo deste modo de transporte, em detrimento do uso do transporte individual.

E possivel aferir que é novamente nas ilhas de S3o Miguel e Terceira que o transporte publico é mais

utilizado, destacando-se, na ilha de S3o Miguel, novamente os concelhos de Ponta Delgada e Ribeira
Grande, com registo de 3.310 utilizadores (51,2% do total de Sdo Miguel) e 1.402 utilizadores (21,7% do
total de S3o Miguel), embora todos tenham registado uma redugdo no periodo 2011-2021, na ordem dos

33,1% no caso de Ponta Delgada e 29,2% no caso da Ribeira Grande.
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Santa
Maria

Sdo
Miguel

Na ilha Terceira salienta-se o concelho de Angra do Heroismo como o mais representativo, com 1.380
utilizadores de bicicleta, embora este nimero tenha sofrido um decréscimo significativo face ao ano 2011
(-40,2%).

A melhoria do servico de transporte publico de passageiros na Regido deverd ser uma acdo continua por
forma a ajustar-se as novas necessidades dos utilizadores, a providenciar as melhores condi¢es de
seguranca e comodidade para os passageiros e a permitir a reducdo da emissdo de gases poluentes para o
ambiente, contribuindo para o desenvolvimento sustentdvel da Regido, tendo sempre em consideragdo as
tecnologias de ponta mais desenvolvidas e sustentaveis existentes no mercado.

Pela andlise da tabela mais abaixo, verifica-se que os principais indicadores associados ao transporte
publico de passageiros mantém-se praticamente constantes entre os anos de 2015 e 2021,
designadamente indicadores associados ao nimero de veiculos e extensado de percursos (Km) nas diversas
ilhas.

Por ilha, verifica-se que o coeficiente de utilizacdo de transporte publico na ilha de Santa Maria apresentou
uma reducdo no periodo 2015-2019, tendo atingido o valor mais baixo em 2018, fixando-se em 12,5%. Nas
ilhas de Sdo Miguel e Terceira é evidente a reducdo deste coeficiente ao longo do periodo 2015-2019,
fixando-se em 28,4% e 14,8%, respetivamente, em 2015, e 21% e 13,1%, em 2019. Nas ilhas da Graciosa e
Sdo Jorge, verifica-se uma diminuicdo do coeficiente de utilizacdo entre os anos 2017 e 2019, situando-se
em 21,8% e 16,2%, respetivamente. Ja o coeficiente na ilha do Pico apresentou, de um modo geral, uma
reducdo entre 2015 e 2019, registando um coeficiente de 24,1% em 2019. Na ilha do Faial, constata-se
gue, entre os anos 2015 e 2018, o coeficiente de utilizagdo manteve-se praticamente constante, atingindo
em 2019 o valor de 10,4%. Na ilha das Flores, o maior coeficiente de utilizacdo foi verificado em 2016, de
19,3%, situando-se em 16,6% em 2019.

Em 2020 assistiu-se a uma reducdo generalizada do coeficiente de utilizacdo em praticamente todas as
ilhas, voltando a retomar gradualmente os valores pré-pandémicos em 2021, embora ainda estejam

aquém.
Tabela 93. Principais indicadores associados ao Transporte Publico Rodoviario na R.A.A. (2015-2021)
Indicadores do Transporte Publico Rodovidrios na R.A.A.
Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

E.xtensao Percurso 95 95 95 95 95 95 95
Simples-Km
Veiculos 7 7 7 7 7 7 6
p i

assageiros 69.379 66.084 65.918 62.669 57.266 40.777 42.761
Transportados
Passageiros/Km 968.136 950.653 928.673 947.557 850.287 604.223 803.515
Transportados
Lugares/Km Oferecidos 7.964.734 7.904.695 8.011.799 7.559.715 7.647.934 6.585.781 7.812.680
Veiculos/Km 168.122 168.185 170.458 160.845 162.722 140.123 154.952
Coeficiente Utilizagao 12,2% 12,0% 11,6% 12,5% 11,1% 9,2% 10,3%
£ ~

xtensdo Percurso 841 841 841 1.000 1.000 1.000 1.000
Simples-Km
Veiculos 166 167 164 169 165 153 164
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Terceira

Graciosa

Sdo Jorge

Pico

Faial

Indicadores
Passageiros
Transportados
Passageiros/Km
Transportados
Lugares/Km Oferecidos
Veiculos/Km
Coeficiente Utilizagdo
Extensdo Percurso
Simples-Km
Veiculos
Passageiros
Transportados
Passageiros/Km
Transportados

Lugares/Km Oferecidos

Veiculos/Km
Coeficiente Utilizagdo
Extensdo Percurso
Simples-Km

Veiculos

Passageiros
Transportados
Passageiros/Km
Transportados
Lugares/Km Oferecidos
Veiculos/Km
Coeficiente Utilizagdo
Extensdo Percurso
Simples-Km

Veiculos

Passageiros
Transportados
Passageiros/Km
Transportados
Lugares/Km Oferecidos
Veiculos/Km
Coeficiente Utilizagado
Extensdo Percurso
Simples-Km

Veiculos

Passageiros
Transportados
Passageiros/Km
Transportados
Lugares/Km Oferecidos
Veiculos/Km
Coeficiente Utilizagdo
Extensdo Percurso
Simples-Km

Veiculos

Passageiros
Transportados
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2015
5.718.124

65.862.703

232.205.607
3.759.198
28,4%

327
40
2.283.697

15.682.929

106.237.608

57.657
14,8%

91
3
84.769

825.314

3.676.032
75376
22,5%

108
2
32.737

737.802

4.017.664
68.504
18,4%

414
12
269.182

3.166.853

12.286.560
223.392
25,8%

153
7
214.823
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2016
5.176.148

66.042.951

238.267.986
3.861.807
27,7%

327
40
2.251.813

15.428.348

105.363.303

62.960
14,6%

91
3
87.791

803.274

3.624.688
74.454
22,2%

108
2
36.807

750.639

3.988.544
70.472
18,8%

414
12
248.545

3.037.132

12.135.250
220.695
25,0%

153
7
218.811

2017
5.930.242

63.101.301

225.934.040
3.541.498
27,9%

327
40
2.144.381

14.947.206

105.097.456

62.797
14,2%

91
3
85.701

805.123

3.606.156
73.965
22,3%

108
2
35.473

743.503

3.938.368
66.948
18,9%

414
12
222.015

2.795.500

12.010.020
218.364
23,3%

153
7
219.007

2018
5.057.394

56.816.158

230.802.325
3.528.354
24,6%

327
40
2.088.447

14.516.120

104.913.388

62.483
13,8%

91
3
80.450

793.099

3.636.180
74.603
21,8%

108
2
32.656

709.833

3.944.976
67.466
18,0%

414
12
240.807

2.857.023

11.813.175
214.785
24,2%

153
7
214.600

2019
4.296.363

49.199.944

233.929.721
3.571.285
21,0%

327
40
1.977.945

13.869.417

105.531.163

62.182
13,1%

91
3
80.143

790.104

3.616.992
74.208
21,8%

108
2
29.381

642.402

3.964.800
68.070
16,2%

414
12
237.321

2.896.900

12.038.941
219.178
24,1%

153
7
209.642

2020
2.640.597

30137305

173.054.581
2.709.851
17,4%

347
41
1281436

9.082.091

104.873 454

61.888
8,7%

91
3
52.793

524.737

2.538.108
65.952
20,7%

108
2
24.012

514.132

3.978.016
67.296
12,9%

414
12
153.396

1.889.217

8.317.320
151.224
22,7%

153
7
141.134
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2021
2.920.771

35.448.694

186.942.517
2.864.551
19,0%

347
41
1.567.876

10.851.940

112.179
.538
64.770
9,7%

91
3
69.864

733.112

3.104.892
69.678
23,6%

108
2
30.996

649.509

3.991.232
68.252
16,3%

414
12
210.122

2.593.274

12.331.770
224214
21,0%

153
7
179.896



Indicadores 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Passageiros/Km 1.373.355 1403384 1405237 1380462 1351008 914522  1.176.566
Transportados
Lugares/Km Oferecidos 12.144.172  12.387.212  12.546.828  12.516.948  13.036.894 11.823.766  14.096.254
Veiculos/Km 239.518 243.230 245.982 245.706 254.551 233.636 273.055
Coeficiente Utilizagdo 11,3% 11,3% 11,2% 11,0% 10,4% 7,7% 8,3%
Extensdo Percurso 135 135 135 135 135 135 135
Simples-Km
Veiculos 8 8 8 8 8 8 8
Passageiros 44.098 47.783 46.485 36.467 40 290 35.021 33231
Transportados
Flores Passageiros/Km
& 609.165 708.021 702.712 544.271 624.544 513.850 510.068
Transportados
Lugares/Km Oferecidos 3.809.384 3.667.591 3.732.444 3.752.989 3.765.284 3.576.834 3.841.594
Veiculos/Km 121.953 117.909 119.668 120.228 120.770 115.244 108.846
Coeficiente Utilizagado 16,0% 19,3% 18,8% 14,5% 16,6% 14,4% 13,3%
Fonte: SREA
No computo geral, verifica-se uma reducdo significativa do nimero total de passageiros/quilémetro
transportados na R.A.A., entre 2015 e 2019, tanto em carreiras urbanas como em interurbanas. O volume
total registado de passageiros/quilémetro transportados em carreiras urbanas diminuiu 17,3%, enquanto
nas carreiras interurbanas se verificou um decréscimo de 21,7%, tal como pode ser consultado na tabela
mais abaixo.
Da analise por ilha, verifica-se que em praticamente todas as ilhas registou-se uma reducdo do nimero de
passageiros/quildmetro transportados, com maior énfase na ilha de Sdo Miguel, relativamente as carreiras
urbanas (-22,5%) e no que concerne as carreiras interurbanas (-25,3%).
Em 2020, registou-se uma reducdo significativa do ndmero de passageiros/quilémetro transportados,
acompanhada de uma lenta recuperacao dos valores em 2021 em todas as ilhas, observando-se um total
de 4.950.829 passageiros/quildmetro transportados em carreiras urbanas e 47.815.849
passageiros/quilémetro transportados em carreiras interurbanas, destacando-se a ilha de Sdo Miguel como
a que registou decréscimos mais significativos entre 2015-2021 no nimero de passageiros/quilémetro
transportados em todas as carreiras.
Tabela 94. Passageiros-Km transportados nas carreiras urbanas e interurbanas na R.A.A. (2015-2021)
A Variagdo Variagdo
Localizag3o 2015 2016 2017 2018 2019 2015.2019 2020 2021 20152021
Ei;;er:;is 7933.632  7.563.768  7.248962  7.003.565  6.562.627 173% 4113401  4.950.829 -37,6%
RAA. :
Carreiras 81.292.625 81.560.634 78.180.293  71.560.958  63.661.979 21,7%  40.066.676  47.815.849 -41,2%
Interurbanas
Carreiras } ) ) ) ) )
Santa Urbanas
Maria Carreiras 968.136 950.653 928.673 947.557 850.287 12,2% 604.223 803.515 17,0%
Interurbanas
Carreiras
. 1.009.401  1.013.644 938.639 879.599 782.022 -22,5% 462.298 484.480 -52,0%
Sao Urbanas
Miguel Carreiras 64.853302  65.029.307 62.162.662 55936559  48.417.922 253%  29.675.007  34.964.214 46,1%
Interurbanas
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Localizagdo 2015 2016 2017 2018 2019

Terceira

Graciosa

Sdo Jorge

Pico

Faial

Flores

ML 2020 2021
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas
Carreiras
Urbanas
Carreiras
Interurbanas

6.782.442 640.8830 6.169.314 5.988.210 5.649.667 -16,7% 3.566.404 4.365.888

8.900.487 9.019.518 8.777.892 8.527.910 8.219.750 -7,6% 5.515.687 6.486.052
825.314 803.274 805.123 793.099 790.104 -4,3% 524.737 733.112
737.802 750.639 743.503 709.833 642.402 -12,9% 514.132 649.509

3.166.853 3.037.132 2.795.500 2.857.023 2.896.900 -8,5% 1.889.217 2.593.274
141.789 141.294 141.009 135.756 130.938 -7,7% 84.699 100.461

1.231.566 1.262.090 1.264.228 1.244.706 1.220.070 -0,9% 829.823 1.076.105

609.165 708.021 702.712 544.271 624.544 2,5% 513.850 510.068
Fonte: SREA

6.9 Infraestruturas de suporte

No dmbito das infraestruturas de suporte apresenta-se uma breve caraterizacdo da situacdo existente, com
indicacdo de algumas recomendacdes face a caréncias verificadas.

No gue concerne as paragens localizadas nos concelhos da R.A.A., estas apresentam, na sua generalidade,
boas condi¢Bes de seguranca e conforto, detendo uma estrutura de suporte e de abrigo para a populacdo.
No entanto, a sua dimensdo torna-se, por vezes, insuficiente para a elevada afluéncia de pessoas que utiliza
os transportes publicos devido ao seu subdimensionamento face a procura. Denotam-se constrangimentos
quando se verifica um grande fluxo de viaturas no mesmo horario, o que dificulta o transbordo de
passageiros.

No entanto, apesar das recentes reestrutura¢des nas paragens ao nivel da disposicdo de abrigos para os
passageiros, ainda existem muitas infraestruturas de suporte que ndo apresentam uma protecdo adequada
para os utilizadores, sem qualquer baia de protecdo para a paragem dos autocarros, dispondo, muitas
vezes, de apenas uma placa sinalizadora a informar da sua existéncia. Estas situacGes ocorrem
principalmente em localidades ou freguesias onde o espacgo publico disponivel ndo consegue abarcar a
colocacdo de infraestruturas de suporte adequadas ou a paragem dos proprios veiculos de passageiros.

A inexisténcia de boas condicGes de acolhimento dos utilizadores de autocarros condiciona o acesso e a
opcao pelo transporte coletivo de passageiros, uma vez que a seguranca, comodidade e acessibilidade do
transporte sdo aspetos preponderantes na escolha por esta modalidade de transporte. Igualmente, a
localizacdo das paragens deverd ser proxima dos principais pontos de interface por forma a proporcionar
uma maior acessibilidade pedonal da populacdo que opta por usufruir dos servicos interurbanos e permitir
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uma maior atragdo por parte dos turistas. Outro aspeto relevante é a melhoria das condi¢des de
acessibilidade dos utilizadores as paragens de autocarros através da requalificacdo dos passeios,
garantindo boas condi¢bes de pavimentagdo e iluminacdo nas passadeiras e outros atravessamentos
pedonais, com intuito de proporcionar maiores niveis de conforto e seguranca. As condi¢cdes de
acessibilidade a passageiros com mobilidade reduzida também devem ser tidas em consideragdo e deverdo
ser criados acessos convenientes e adequados a estes utilizadores que pretendem usufruir do transporte
coletivo rodoviario, adaptando os acessos e as paragens aos mesmos.

6.10 Sistema tarifario e bilhética

Quanto ao sistema tarifario e de bilhética trata-se de um sistema variavel tendo em consideragdo o ponto
de partida e o destino das viagens em transporte coletivo de passageiros.

Encontram-se em vigor os passes sociais do sistema de transporte coletivo de passageiros, possibilitando
reduces substanciais nos custos com os transportes (em linha com as estratégias de promocdo do uso do
transporte coletivo, tal como ja analisado em subcapitulos anteriores). Estes passes apresentam diversas
modalidades consoante a frequéncia com que os passageiros utilizam os autocarros como meio de
deslocacdo, a faixa etdria dos mesmos e a sua condigdo social.

Neste contexto existem 4 tipos de passes sociais, os quais apresentam validade mensal e que permitem
viagens ilimitadas entre o local de residéncia do utente e o local de destino, sendo atribuido um maior
desconto a quem se deslocar para uma distancia maior.

Os quatro tipos de passes sdo o passe de 30 dias, o passe da 32 idade, pensionistas e invalidez,o0 passe de
desempregado e, por ultimo, o Passe Antigo Combatente. Estas tipologias de passe permitem aos
utilizadores, inseridos em cada uma dessas condi¢des, usufruir de viagens ilimitadas em transporte publico
de passageiros durante um més, com reducdo com base na tabela de precos do passe a 30 dias, obtendo
um desconto adicional de 25% no preco final. Além disso, destaca-se o facto de o passe de 30 dias
apresentar um desconto em func¢do da distancia percorrida pelo passageiro, o qual poderd oscilar entre
30% e 70%.

J& o passe da 32 idade, pensionistas e invalidez é destinado a utentes com idade igual ou superior a 65 anos,
bem como a utilizadores que apresentam cartdo de pensionista ou de invalidez. Por sua vez, o passe
desempregado é dedicado a utentes que se encontrem desempregados e que 0 possam comprovar
apresentando a devida inscricdo no Centro de Emprego.

Recentemente, pela Resolucdo do Conselho do Governo n.2 41/2022, de 18 de marco, retificado com a
Declaracdo de Retificagdo n.2 3/2022, de 24 de marco de 2022, foi aprovada a modalidade de Passe de
Antigo Combatente - Modalidade tarifaria que confere uma isencdo total do pagamento do titulo mensal
ou de utilizacdo de 30 dias consecutivos, nos transportes regulares coletivos intermunicipais ou municipais
suburbanos da ilha de residéncia habitual do beneficidrio (antigos combatentes e as vilvas e vilvos de
antigos combatentes, referidos nos n.2s 1 e 2 do artigo 2.2 e do artigo 7.2, ambos do Estatuto do Antigo
Combatente).
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Excecionalmente, na ilha Terceira pode optar-se também pela aquisicdo de um passe mensal com viagens
ilimitadas no valor de 5 euros para o transporte em minibus, condicdo contratual estabelecida entre a
Camara Municipal de Angra do Heroismo e o Concessionario.

6.11 Informacdo e comunicac¢do ao publico

O sistema de informacdo e comunicacdo do transporte publico de passageiros na Regido Autonoma dos
Acores encontra-se, na sua generalidade, disponibilizado nos websites dos operadores de transporte
coletivo, nomeadamente horarios, tarifarios e itinerarios associados. Relativamente a informacao existente
nas paragens de transporte coletivo rodovidrio sdo escassas as paragens que dispdem de informacao
referente aos hordrios e itinerarios, sendo que a maior parte nem apresenta indicacdo dos precos
praticados pelos operadores. Em contrapartida, esta informacdo encontra-se frequentemente disponivel
em quiosques de turismo (pontos de informacao turistica).

Assim, ainda se verifica alguma discrepancia e falta de informacdo atualizada relativamente ao
funcionamento do transporte coletivo rodovidrio por parte de alguns operadores, principalmente no que
diz respeito a alguns dos circuitos realizados. Denota-se a inexisténcia de uma plataforma Unica onde se
encontrem todas as informacdes provenientes de todos os operadores de uma forma integrada e coesa,
disponivel para o publico em geral.

A informacdo apresentada pelos operadores interurbanos é muito reduzida e difere muito de operador
para operador, impedindo a criacdo de um padrdo de referéncia que permita a uniformizacdo da imagem
do sistema de transportes da Regido e a sua correta conexdo e interligacdo. Desta forma, salienta-se esta
gue é uma grande lacuna no sistema de transportes rodoviarios da Regido, tendo em consideracdo a falta
de disponibilizacdo de informacdo ao publico.

No entanto, destaca-se pela positiva a existéncia de uma aplicacdo movel oficial do servico de minibus do
municipio de Ponta Delgada, disponivel para todos os utilizadores. Esta aplicagdo permite obter informacao
acerca dos hordrios, linhas de itinerarios, localizagdo dos minibuses em tempo real e tempos de espera e
de deslocacdo pela cidade, representando uma solucdo pratica, rapida e eficaz, disponivel a qualquer
momento para a populagdo.

Considerando o impacto que a atividade turistica detém na Regido, e que o perfil do turista tem sofrido
modificagBes importantes resultantes da liberalizagdo do espaco aéreo, torna-se fundamental atender as
suas necessidades relacionadas com a disponibilizacdo de informacdo sobre os horarios, trajetos e precos
dos bilhetes do transporte publico, principalmente via online. Considera-se que este é um investimento
bastante relevante, ndo s6 como forma de motivacdo e atracdo para esta modalidade de transporte, mas
também como uma forma de permitir uma maior organizacdo das deslocacdes a realizar dentro de cada
uma das oito ilhas. Assim, tendo em conta a fraca disponibilizacdo de informacgao ao publico, a maior parte
dos turistas opta por deslocar-se pela ilha com recurso a rent-a-car ou até de taxi, por constituir uma op¢do
mais segura e pratica.

Torna-se, portanto, imperativo e necessario o desenvolvimento de uma ferramenta que consiga conciliar
a disponibilizacdo de informacdo atualizada via online dos horarios, itinerarios, tarifarios e duracdo dos
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trajetos realizados pelos autocarros, assim como a apresentacdo dessa informacdo em painéis colocados
nas vias publicas, proximo das paragens e de facil acesso a populacdo e turistas. A aplicacdo movel oficial
do servico de minibus de Ponta Delgada pode ser uma referéncia como caso de estudo base e enquanto
bom exemplo da boa aplicabilidade deste tipo de investimento.

Sendo este um fator determinante para garantir a eficacia e o sucesso do funcionamento do transporte
publico coletivo na R.A.A.,, também seria interessante explorar a possibilidade de criacdo de lojas de
mobilidade, quiosques, entre outras soluces que garantam a satisfacdo das necessidades da populagdo
relativamente as opc¢des de modos de transporte, aos tipos de operadores disponiveis, a identificacdo de
tempos de espera e de deslocagdo associados aos itinerarios pretendidos, aos locais de transbordo, entre
outros aspetos importantes.

Neste ambito, o anterior Plano Integrado de Transportes 2014-2020 preconizava a implementacdo da
Plataforma de Gestdo Integrada de Transportes (PGIT), entretanto substituida pelo Portal dos Transportes
dos Acores. Este Portal dos Transportes dos Agores ja se encontra atualmente em funcionamento, tendo
sido igualmente desenvolvida a Aplicagdo AZORESMOB, em complementaridade, o0s quais serdo
fundamentais para, de forma integrada e em tempo real, incrementar a intermodalidade e promover um
uso mais eficiente e sustentavel dos servicos de transportes da Regido, permitindo melhorar a comunicagao
com o cidaddo e com o intuito de melhorar a experiéncia de utilizacdo dos usuarios do sistema de
transportes da R.A.A.O Portal dos Transportes dos Acores e a Aplicagdo AZORESMOB terdo a sua utilidade
tanto para utilizadores como para operadores, permitindo uma monitoriza¢do e visualizacdo dos servicos
e sistemas de transporte de passageiros da R.A.A. em tempo real. O objetivo no ambito do PTA sera
desenvolver estas plataformas com o objetivo de atingir uma melhor conectividade intermodal e
informacdo on-time para todos os utilizadores.

E de salientar que todas as informacdes ja desenvolvidas e ainda por desenvolver no que diz respeito a
Mobilidade irdo sendo alvo de aperfeicoamento e melhoria a medida que forem implementadas novas
solu¢®es no ambito da bilhética, nomeadamente no que concerne a georreferenciagdo em tempo real.

6.12 Taxis

A atividade de aluguer de veiculos ligeiros de passageiros na modalidade com condutor, adiante designado
por taxi, € também uma modalidade de transporte eficiente e segura, adequada para um menor nimero
de passageiros e para viagens de menor percurso e de curta duragao.

Todas as ilhas da Regido Auténoma dos Agores possuem servicos de taxi a exce¢do da ilha do Corvo, devido
ao facto de ser de reduzida dimensdo e, consequentemente pelo facto da sua populacdo privilegiar a
mobilidade pedonal no meio urbano ou recorrer a viatura prépria.

Tipicamente os taxis sdo utilizados como modo de transporte aquando das deslocaces para os aeroportos
de cada uma das ilhas ou para os hotéis, auxiliando também nas deslocacBes para visitas a paisagens
caracteristicas e mais conhecidas das ilhas. Deste modo, é muito usual a existéncia de taxistas que se
dedicam a fazer circuitos turisticos e tours pelas ilhas da Regido, pelo que esta é uma opg¢do muito
requisitada, pratica e acessivel para o publico que deseja conhecer melhor o arquipélago.
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A frota de tdxis apresenta viaturas com capacidade para 4, 6 ou 8 passageiros, conforme o destino da
viagem e o nivel de conforto que os clientes desejem, integrando-se na categoria “A” por serem isentos de
distintivo.

O transporte porta a porta implica levar o cliente ao seu destino, sendo o seu custo de deslocacdo calculado
com base nos quildmetros efetuados. Por outro lado, no servico noturno, o qual é prestado entre as 21
horas e as 6 horas, e no servico aos domingos e feriados, este encontra-se sujeito a um incremento de 20%
na tarifa.

O tarifario praticado pelos taxis que operam na Regido Auténoma dos Acores encontra-se fixado desde 1
de janeiro de 2009, atualizado no Despacho Normativo n2 29/2011, de 29 de abril de 2011, no ambito dos
veiculos Letra “A”, tal com se apresenta na tabela abaixo.

Tabela 95. Tarifdrio a aplicar aos téxis de Letra A

Automdveis sem distintivo e cor padrdo
Componentes do prego Tipo de tarifa Automoveis de 4 lugares Automoveis de 6 a 8 lugares

Servico ao quildmetro

Minimo de cobranca ] 3,20 € — 1.000 metros 3,20 € — 1.000 metros
Tarifa 1 (sem retorno)
Km ou fragdo 0,84 € 0,88 €
Minuto de espera Tarifa 2 (com retorno) 0,18 € 0,18 €
12 hora ou fragdo 19,50 € 19,50 €
Tarifa 3
Casa % hora 9,75 € 9,75 €

Fonte: Despacho Normativo n2 29/2011, de 29 de abril de 2011

O transporte de passageiros em veiculos ligeiros de Letra A em regime de aluguer do servico ao quilémetro
e a hora encontra-se sob obrigacdo de comunicacdo dos seus precos e outras informacgées relacionadas
com tarifas e suplementos em vigor ao publico, respeitando a tabela de precos indicada abaixo.

Tabela 96. Tarifario a aplicar aos téxis Letra A em regime de aluguer do servico ao quilémetro e a hora

Tarifario de taxis Letra A em regime de aluguer ao servigo ao quilémetro e a hora

N2 Km Ocupados

N2 Km Ocupados (Ida) Automdveis 4 lugares sem Automéveis 6 a 8 lugares sem

Km Tarifa 1 (Il‘: ':a\:;:az) distintivo distintivo
1 2 3,20€ 3,20€
2 4 4,04 € 4,08 €
3 6 4,88 € 496 €
4 8 5,72 € 5,84 €
5 10 6,56 € 6,72 €
6 12 7,40 € 7,60 €
7 14 8,24 € 8,48 €
8 16 9,08 € 9,36 €
9 18 9,92 € 10,24 €
10 20 10,76 € 11,12 €
11 22 11,60 € 12,00 €
12 24 12,44 € 12,88 €
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Tarifario de taxis Letra A em regime de aluguer ao servigo ao quilémetro e a hora

N2 Km Ocupados (Ida) N‘-’(ll<dr2 ?\c/t:);lgc)jos Automdveis 4 lugares sem Automdveis 6 a 8 lugares sem
Km Tarifa 1 Krm Tarifa 2 distintivo distintivo
13 26 13,28 € 13,76 €
14 28 14,12 € 14,64 €
15 30 14,96 € 15,52 €
16 32 15,80 € 16,40 €
17 34 16,64 € 17,28 €
18 36 17,48 € 18,16 €
19 38 18,32 € 19,04 €
20 40 19,16 € 19,92 €
21 42 20,00 € 20,80 €
22 44 20,84 € 21,68 €
23 46 21,68 € 22,56 €
24 48 22,52 € 23,44 €
25 50 23,36 € 24,32 €
26 52 24,20 € 25,20 €
27 54 25,04 € 26,08 €
28 56 25,88 € 26,96 €
29 58 26,72 € 27,84 €
30 60 27,56 € 28,72 €
31 62 28,40 € 29,60 €
32 64 29,24 € 30,48 €
33 66 30,08 € 31,36 €
34 68 30,92 € 32,24 €
35 70 31,76 € 33,12 €
36 72 32,60 € 34,00 €
37 74 33,44 € 34,88 €
38 76 34,28 € 35,76 €
39 78 35,12 € 36,64 €
40 80 35,96 € 37,52 €
41 82 36,80 € 38,40 €
42 84 37,64 € 39,28 €
43 86 38,48 € 40,16 €
44 88 39,32 € 41,04 €
45 90 40,16 € 4192 €
46 92 41,00 € 42,80 €
47 94 41,84 € 43,68 €
48 96 42,68 € 44,56 €
49 98 43,52 € 45,44 €
50 100 44,36 € 46,32 €
Fonte: Despacho Normativo n® 29/2011, de 29 de abril de 2011
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Na ilha de Santa Maria é a Associacdo de Taxistas de Santa Maria que opera no transporte coletivo de
passageiros via taxi, cuja praca central se localiza no centro de Vila do Porto.

Na ilha de Sdo Miguel opera a Associacdo de Taxis de Ponta Delgada que presta uma grande variedade de
servicos de qualidade, garantindo o maior conforto, seguranca e confianca dos passageiros,
proporcionando um servico rapido e eficiente. Alia-se a existéncia de uma central disponivel 24 horas por
dia, todos os dias do ano, permitindo, através dos seus contactos, uma disponibilizacdo das suas viaturas a
qualquer momento.

O pacote de servicos da Associacdo de Téaxis de Ponta Delgada inclui o tipico transporte porta a porta, bem
como a realizacdo de transferes de e para o aeroporto, o transporte para trilhos e o transporte no ambito
do excursionismo. Para um transporte até 4 passageiros esta Associacdo cobra sempre o mesmo valor,
acrescendo 30% ao prego em vigor quando a capacidade é superior a 4. Os transferes implicam o transporte
dos clientes do aeroporto para qualquer local na ilha, sendo o preco ja estabelecido ou sendo definido por
quilémetro. Ja o transporte para os trilhos engloba o movimento seguro dos passageiros até a localizagdo
do mesmo, sendo tanto mais caro quanto mais longe for o destino requisitado.

Por seu turno, o excursionismo implica um transporte mais personalizado, transportando e acompanhando
os clientes aos mais diversos roteiros turisticos existentes na ilha, contemplando todas as informacdes e
esclarecimentos acerca da geografia da ilha, da sua cultura, histdria e gastronomia. Este servico é praticado
com um preco definido por hora de servico ou tendo em consideracdo os percursos previamente
estabelecidos. Caso o cliente prefira o transporte num taxi van, o preco é acrescido em 25%.

Na ilha Terceira opera a Associacdo de Profissionais de Automoveis Ligeiros dispersos por quatro pragas de
taxis, nomeadamente a Praca da Ladeira de S3do Francisco e a Praca do Alto das Covas, no concelho de
Angra do Heroismo e a Praga do Posto Um e a Praga Francisco Ornelas da Camara, no concelho da Praia da
Vitdria. Os seus servigos incluem, para além do servigco porta a porta, a realizagdo de roteiros turisticos
pelos principais pontos de interesse da ilha Terceira, sendo o preco a cobrar negocidvel entre os taxistas e
0s respetivos clientes.

Na ilha do Faial os taxis constituem a Associagao de Taxistas do Faial, localizada no concelho da Horta, que
realiza, para além do tipico transporte porta a porta, circuitos turisticos pela ilha e transferes do aeroporto.
Os precos sdo diferenciados tendo em consideracdo a capacidade dos taxis, nomeadamente para 4 ou para
6 a 8 pessoas. Os precos podem ser acrescidos de 2,5 € caso o cliente transporte bagagem e, caso sejam
realizados aos domingos e feriados ou em periodo noturno, os precos sdo agravados em 20%.

Na ilha do Pico opera a Associa¢do de Taxistas do Pico, a qual dispde de uma frota composta por 23 viaturas
com motoristas certificados, dos quais 12 se encontram localizados na freguesia da Madalena, 9 em S&o
Roque e 7 nas Lajes. Os seus servigos incluem, para além do servico porta a porta, o transporte didrio de
criancgas entre a residéncia e a escola, o transporte para a realizacdo de tours (segundo mini tour, expresso
e completo) e os transferes.

Na ilha de S3o Jorge, a empresa Simdo Silva, localizada no concelho de Velas, opera no transporte coletivo
de passageiros em taxi, dispondo de 4 veiculos, sendo 2 deles do tipo regular e 2 de todo terreno. A
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empresa realiza, para além dos servicos basicos, os circuitos turisticos pela ilha, passando nos pontos
turisticos mais emblematicos. Disponibilizam circuitos de volta curta, de volta média, de volta média + 2
Fajas, de volta média + 2 Fajas + Miradouros, a volta a ilha e a rota das Fajas.

A deslocacdo para os trilhos ao longo da ilha de Sdo Jorge é também um servico prestado pela empresa
Simao Silva, aproveitando a grande variedade de caminhadas que se podem realizar pelos concelhos das
Velas e Calheta.

Na ilha da Graciosa, a empresa Taxis Quadros opera no transporte coletivo de passageiros em taxis,
localizando-se na Praga Fontes Pereira de Melo, em Santa Cruz da Graciosa, na praca de taxis do aeroporto,
e na praca de taxis situada no porto comercial da freguesia de Sdo Mateus. Dispdem, para além dos
habituais taxis de 5 lugares, de um téxi com capacidade para 9 lugares. Para além dos tipicos servicos, a
Taxis Quadros oferece o transporte sob a modalidade de excursdes na ilha, incluindo mini tours, passeios
de meio-dia, passeios de dia inteiro, passeios de terra e mar e passeios de percursos pedestres.

A Associacdo de Taxis da ilha das Flores realiza o transporte coletivo de passageiros na ilha das Flores,
realizando servicos basicos, circuitos turisticos pela ilha e assegurando também deslocacdes para trilhos.

Na generalidade, as associacGes e empresas de tdxis presentes nos diversos territorios da R.AA.
disponibilizam os seus servigos maioritariamente via canais tradicionais (central telefénica e praca de téxis).
No entanto, constata-se que foi recentemente desenvolvida uma aplicacdo digital (Izzy Move) para a llha
de S3o Miguel, que permite ao cliente solicitar um servico de taxi e conhecer a priori o custo da deslocacdo
entre o ponto de recolha e o destino. Considerando que a digitalizacdo ainda se encontra numa fase
precoce no que diz respeito a este servico de transporte terrestre, cuja aplicacdo apenas foi desenvolvida
para a ilha de Sdo Miguel, verifica-se que havera uma clara oportunidade de melhoria na acessibilidade aos
servicos de taxis e na interacdo destes com os seus clientes e potenciais utilizadores, com possivel expansao
para todas as ilhas da R.A.A..

6.13 Transporte escolar

O transporte escolar na Regido Autdnoma dos Acores é da responsabilidade dos municipios, conforme
disposto no Decreto-Lei n® 299/84, de 5 de setembro, sendo a maioria dos encargos com esta modalidade
de transporte assegurado pela administracdo regional, com excecao do transporte de alunos que
pertencem ao ensino pré-escolar ou ao 19 ciclo do Ensino Basico, onde se verifica a participacdo e agdo
conjuntas de algumas autarquias e da Direcdo Regional de Educacdo.

No entanto, podem ser celebrados contratos de fornecimento de transporte escolar com autarquias,
instituicdes de solidariedade social, entidades sem fins lucrativos que disponham dos recursos e meios
necessarios para a satisfacdo deste tipo de necessidades, entre outras.

E no ambito da acdo social escolar desenvolvida pelos estabelecimentos de ensino que se enquadram as
normas de fornecimento do transporte escolar pelo que, considerando tratar-se de uma populacdo mais
jovem, ha que implementar medidas importantes que garantam a seguranca e comodidade das criangas,
criando condi¢des apropriadas para o bom funcionamento deste tipo de transporte, de acordo com o
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Decreto Legislativo Regional n? 34/2003/A, de 13 de agosto e com o Decreto Legislativo Regional n2
18/2007/A, de 19 de julho.

O transporte escolar é realizado com recurso ao transporte coletivo de passageiros que serve a localidade
onde se insere o estabelecimento de ensino dos alunos, pelo que os percursos e horarios das carreiras dos
autocarros devem ser os mais adequados possiveis para que possam responder as necessidades dos
estudantes. No caso de estudantes portadores de deficiéncia que recorram ao transporte escolar, hd a
possibilidade, por parte das escolas, de propor trajetos destinados as necessidades préprias desses alunos.

Outra oportunidade criada é a de transportar alunos que vivam na mesma localidade ou freguesia de modo
a facilitar o seu transportar e melhorar as suas acessibilidades, criando redes locais de transporte escolar
mais eficientes e capazes de responder as necessidades criadas tanto pelos alunos como pelas localidades
e/ou freguesias onde vivem. As redes locais podem estender-se a mais do que uma freguesia, tendo em
vista a otimizacdo do seu funcionamento e o alargamento a um maior publico que partilhe das mesmas
necessidades.

Por outro lado, os circuitos especializados de transporte escolar sdo uma op¢do para quando ndo é possivel
recorrer ao sistema regular de transporte coletivo, seja pelas caracteristicas oferecidas pelos transportes,
por incompatibilidades com o hordrio escolar, pelo tempo de espera criado, entre outros fatores, devendo
as entidades solicitar a Direcdo Regional de Educacdo essa possibilidade.

O transporte escolar é gratuito para todas as criangas que frequentam o ensino pré-escolar e para os alunos
gue se encontrem sujeitos a escolaridade obrigatdria e que vivam a uma distancia superior a 3 km do
estabelecimento de ensino que frequentam, bem como para alunos portadores de deficiéncia,
independentemente da distancia a que residam da escola que frequentam.

No entanto, criangas que participem no nivel pré-escolar e no 12 ciclo do ensino basico podem usufruir do
transporte escolar gratuito caso vivam a mais de 2 km do seu estabelecimento de ensino, sendo esse limite
reduzido para 1 km aquando da existéncia de situa¢des extraordinarias relacionadas com a existéncia de
riscos ou quando se dé o encerramento dos estabelecimentos de ensino. Quanto aos alunos que
frequentam estabelecimentos de ensino distintos daqueles que servem a localidade onde habitam, estes
nao beneficiam de transporte escolar comparticipado.

O transporte escolar atribuido aos alunos que frequentam estabelecimentos de ensino que se encontrem
localizados a uma distancia inferior a 3 km do seu local de residéncia e aos alunos ndo sujeitos a
escolaridade obrigatdéria é comparticipado, tendo como base a portaria do membro do Governo Regional
competente em matéria de educagdo. Essa comparticipacao é determinada de acordo com o agrupamento
dos alunos em escalBes de rendimento, em consonancia com o rendimento familiar auferido, a composicédo
do agregado ou ainda a existéncia de encargos especiais derivados de alguma doenca, deficiéncia ou outra
razdo plausivel que justifique a recorréncia a comparticipacao.
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Tabela 97. Comparticipagdo mensal de transporte escolar dos alunos ndo sujeitos a escolaridade obrigatéria

Comparticipagdo mensal de transporte escolar dos alunos ndo sujeitos a escolaridade obrigatdria

EscalGes Valor da comparticipagdo mensal
| Gratuito
Il Gratuito
1 1% da remuneragdo minima mensal em vigor
v 2% da remuneragdo minima mensal em vigor
\ 6% da remuneragdo minima mensal em vigor

Fonte: Decreto Legislativo Regional n.2 18/2007/A, de 19 de julho de 2007

O transporte escolar funciona nos periodos letivos dos estabelecimentos escolares, proporcionando aos
alunos o usufruto de duas viagens diarias, uma de ida e uma de volta desde o seu local de residéncia até
ao estabelecimento de ensino que frequentam. Como condic¢do para utilizacdo do transporte escolar, todos
os alunos devem estar munidos de um passe escolar que se encontre valido.

6.14 Caracterizacdo do parque automovel

Tendo em consideracdo a relevancia que o transporte terrestre assume na movimentagdo de pessoas e
bens entre centros urbanos em cada uma das ilhas, considera-se importante avancar com uma
caracterizacdo do parque automovel em toda a R.AA..

Em 2021, o parque automodvel da R.A.A. era composto por 171.183 veiculos segurados, que inclui veiculos
ligeiros, pesados, agricolas, ciclomotores, maquinas industriais, motociclos, reboques e ainda outros
veiculos. Constata-se que 83,6% do parque automaével era composto por veiculos ligeiros.

Da analise por ilha, constata-se que a maior concentracdo de veiculos segurados se encontra localizada na
ilha de Sdo Miguel (51,9% do total da R.A.A.), dos quais se destacam os concelhos de Ponta Delgada e
Ribeira Grande com maior nimero de veiculos ligeiros, motociclos e veiculos agricolas. No concelho de
Ponta Delgada existiam 42.923 veiculos ligeiros, 2.625 motociclos, 1.946 veiculos agricolas, 975 veiculos
pesados, 899 ciclomotores, 649 reboques, 187 maquinas industriais e 171 classificados em outros veiculos
segurados. No concelho da Ribeira Grande existiam 14.975 veiculos ligeiros, 805 veiculos agricolas, 673
motociclos, 424 veiculos pesados, 297 reboques, 275 ciclomotores, 179 mdquinas industriais e 31
classificados em outros veiculos segurados, tal como se apresenta na tabela mais abaixo.

Segue-se a ilha Terceira, com um total de 39.975 veiculos, que corresponde a 23,4% do total da R.AA..
Nesta ilha existiam, em 2021, 33.517 veiculos ligeiros, 1.943 veiculos agricolas, 1.917 motociclos, 1.104
reboques, 637 ciclomotores, 595 veiculos pesados, 91 maquinas industriais e 171 considerados outros
veiculos.

J4d o Corvo e Flores sdo as ilhas que possuem um menor parque automovel seguro, correspondendo a 0,1%
e 1,5% do total de veiculos assegurados na R.A.A., respetivamente, tal como se apresenta na tabela
anterior, tendo em consideracdo o facto de também serem as ilhas com menor nimero de residentes de
todaaRAA..

De um modo geral, o cenario de evolugdo do parque automodvel na Regido aponta para uma dinamica de
renovacgao, potenciando a introducdo de veiculos ambientalmente mais eficientes, tendencialmente com
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recurso a energias limpas ou veiculos hibridos, contribuindo, assim, para uma maior sustentabilidade do
setor automaével (como se pretende de acordo com as linhas estratégicas europeias, nacionais e regionais).

Tabela 98. Veiculos segurados na R.A.A. (2021)

N.2 de veiculos segurados na R.A.A.

Local de residéncia Agricola  Ciclomotor  Ligeiros |l:1/|c?35l:‘cl::|ss Motociclos vc;ligl:ﬁs Pesados Reboque Tota
R.AA. 7.526 3.631 143.127 807 8.862 832 2.859 3.539 171.183
Santa Maria 151 195 3.699 16 330 28 57 54 4.530

Vila do Porto 151 195 3.699 16 330 28 57 54 4.530
Sdo Miguel 3.662 1.631 75.662 469 4.169 273 1681 1.313 88.860

Lagoa 270 255 7.513 43 422 30 162 103 8.798

Nordeste 223 18 2.359 26 102 9 42 69 2.848

Ponta Delgada 1.946 899 42.923 187 2.625 171 975 649 50.375

Povoagdo 120 94 2.855 9 162 9 22 95 3.366

Ribeira Grande 805 275 14.975 179 673 31 424 297 17.659

Vila Franca do Campo 298 90 5.037 25 185 23 56 100 5.814
Terceira 1.943 637 33.517 91 1.917 171 595 1.104 39.975

Angra do Heroismo 1.327 414 21.432 54 1.303 118 469 627 25.744

Vila da Praia da Vitéria 616 223 12.085 37 614 53 126 477 14.231
Graciosa 239 190 2.557 24 199 37 39 108 3.393

Santa Cruz da Graciosa 239 190 2.557 24 199 37 39 108 3.393
Sdo Jorge 472 210 6.126 32 455 150 138 260 7.843

Calheta 206 114 2.462 14 227 71 43 113 3.250

Velas 266 96 3.664 18 228 79 95 147 4.593
Pico 427 208 9.722 38 611 36 192 285 11.519

Lajes do Pico 164 39 2.838 5 186 16 44 97 3.389

Madalena 172 100 4.341 25 248 15 94 113 5.108

Sdo Roque do Pico 91 69 2.543 8 177 5 54 75 3.022
Faial 484 484 9.556 102 973 103 118 388 12.208

Horta 484 484 9.556 102 973 103 118 388 12.208
Flores 142 69 2.127 25 179 26 35 27 2.630

Lajes das Flores 73 37 889 13 84 15 10 11 1.132

Santa Cruz das Flores 69 32 1.238 12 95 11 25 16 1.498
Corvo 6 7 161 10 29 8 4 0 225

Corvo 6 7 161 10 29 8 4 0 225

Fonte: ASF (Parque automovel seguro 2021)
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O numero de veiculos ligeiros na R.A.A. registou um aumento de 18,3% entre os anos 2015 e 2019,
passando de 114.400 veiculos ligeiros em 2015, para 135.302 em 2019, potenciado principalmente pelo
aumento do numero de veiculos ligeiros existentes na ilha de Sdo Miguel.

Da analise por concelho, verifica-se um nUmero mais significativo de veiculos ligeiros segurados nos
concelhos de Ponta Delgada (41.422 veiculos ligeiros), Angra do Heroismo (20.354 ligeiros), Ribeira Grande
(13.675 veiculos ligeiros) e Praia da Vitdria (11.418 veiculos), relativos ao ano de 2019. Em contrapartida,
Corvo, Lajes das Flores e Santa Cruz das Flores foram os concelhos onde se registou um menor nimero de
veiculos ligeiros segurados em 2019.

Quanto aos veiculos pesados na R.A.A. constata-se um aumento do seu numero na ordem dos 21,3% face
a 2015, passando de 2.307 veiculos pesados em 2015, para 2.798 em 2019.

No entanto, apesar do aumento do numero de veiculos pesados registado na regido, denota-se uma
reducdo de veiculos pesados em alguns concelhos da R.A.A., entre os anos 2015 e 2019, como é o caso de
Vila do Porto (-41,5%), Povoacdo (-29,2%), Horta (-12,4%), Sdo Roque do Pico (-11,7%), Lajes das Flores (-
7,7%) e Santa Cruz das Flores (-7,1%).

Os concelhos que mais contribuiram para o aumento de veiculos pesados existentes na R.A.A. foram Lagoa
(+69,8% face a 2015), Angra do Heroismo (+37,8% face a 2015), Vila Franca do Campo (+36,4% face a 2015)
e Ponta Delgada (+30,2% face a 2015), tal como se pode apreender através da analise da tabela seguinte.

Dados mais recentes referentes a 2021, revelam um cendrio semelhante, com crescimentos generalizados
em todas as ilhas face ao ano anterior, ascendendo a um total de 143.127 ligeiros e 2.859 pesados na
R.AA..

Tabela 99. Veiculos ligeiros e pesados segurados na R.A.A., por concelho (2015-2021)

Variagdo Variagdo
Local de residéncia Veiculos 2015 2016 2017 2018 2019 2015- 2020 2021
2015-2021
2019

Ligeiros 114400 118.431 122.363 130.395 135302 18,3% 137.069 143.127 25,1%
R.AA.

Pesados 2.307 2.385 2.284 2.740 2.798 21,3% 2.781  2.859 23,9%

Ligeiros 2.923 3.028 3.218 3.396 3.503 19,8% 3.586 3.699 26,5%
Vila do Porto

Pesados 82 77 51 52 48 -41,5% 54 57 -30,5%

Ligeiros 5.602 5.870 6.019 6.535 6.967 244% 7.187 7.513 34,1%
Lagoa

Pesados 86 107 126 141 146 69,8% 153 162 88,4%

Ligeiros 1.918 1.987 2.021 2.110 2192 14,3%  2.252  2.359 23,0%
Nordeste

Pesados 34 31 41 39 40 17,6% 38 42 23,5%

Ligeiros 34.971 35.993 36.836 39.928 41.422 18,4% 40.839 42923 22,7%
Ponta Delgada

Pesados 789 854 845 1.022 1.027 30,2% 953 975 23,6%

Ligeiros 2.316 2.414 2.443 2.545 2.675 155% 2.757  2.855 23,3%
Povoagdo

Pesados 24 18 18 17 17 -29,2% 18 22 -8,3%
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Local de residéncia Veiculos

Ligeiros
Ribeira Grande

Pesados

Ligeiros
Vila Franca do Campo

Pesados

Ligeiros
Angra do Heroismo

Pesados

Ligeiros
Vila da Praia da Vitéria

Pesados

Ligeiros
Santa Cruz da Graciosa

Pesados

Ligeiros
Calheta

Pesados

Ligeiros
Velas

Pesados

Ligeiros
Lajes do Pico

Pesados

Ligeiros
Madalena

Pesados

Ligeiros
Sdo Roque do Pico

Pesados

Ligeiros
Horta

Pesados

Ligeiros
Lajes das Flores

Pesados

Ligeiros
Santa Cruz das Flores

Pesados

Ligeiros
Corvo

Pesados

2015

10.970
346
3.764
44
17.347
315
10.030
91
2.021
33
2.050
33
2.803
71
2.435
41
3.322
85
2.209
60
7.863
129
745

13
1.012
28

99

3

Fonte: ASF (Parque automovel seguro 2015-2021)

2016

11.425
337
3.978
49
18.052
333
10.293
94
2.126
35
2.128
30
2.895
74
2.474
44
3.479
83
2.285
59
8.079
114
778

13
1.038
29

109

4

6.15 Sinistralidade na rede rodovidria

2017

11.844
223
4.235
49
18.785
332
10.732
102
2.203
44
2.178
37
3.091
75
2.496
47
3.681
82
2.216
57
8.429
109
754

14
1.057
28

125

4

2018

13.043
398
4.495
55
19.671
406
11.159
110
2.301
44
2.227
38
3.225
89
2.583
43
3.938
87
2.302
51
8.853
105
789

13
1.152
26

143

4

2019

13.675
397
4.694
60
20.354
434
11.418
114
2.369
42
2.302
37
3.345
92
2.647
43
4.110
93
2.383
53
9.118
113
819

12
1.161
26

148

4

Variagdo
2015-
2019

24,7%
14,7%
24,7%
36,4%
17,3%
37,8%
13,8%
25,3%
17,2%
27,3%
12,3%
12,1%
19,3%
29,6%

8,7%
4,9%
23,7%
9,4%
7,9%

-11,7%
16,0%

-12,4%

9,9%
-7,7%
14,7%
7,1%
49,5%
33,3%

2020

14.330
404
4.845
61
20.598
450
11.666
119
2.414
42
2.356
40
3.456
95
2.746
46
4.165
101
2417
50
9.253
117
833

1.205
27
164

2021

14.975
424
5.037
56
21.432
469
12.085
126
2.557
39
2.462
43
3.664
95
2.838
44
4341
94
2.543
54
9.556
118
389

10
1.238
25

161

Variagdo
2015-2021

36,5%
22,5%
33,8%
27,3%
23,5%
48,9%
20,5%
38,5%
26,5%
18,2%
20,1%
30,3%
30,7%
33,8%
16,6%

7,3%
30,7%
10,6%
15,1%

-10,0%
21,5%
-8,5%
19,3%

-23,1%
22,3%

-10,7%
62,6%
33,3%

A Unido Europeia encontra-se bem posicionada ao nivel da seguranca rodovidria registando, ao longo dos

Ultimos anos, um decréscimo do nimero de acidentes rodovidrios e consequentemente de vitimas mortais

nas estradas, potenciado principalmente pelos avancos sociais e tecnoldgicos que se tém vindo a

implementar nos paises europeus, embora essa diminui¢do se encontre a abrandar cada vez mais.
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Portugal tem seguido a tendéncia europeia, registando menos acidentes de viagdo entre os anos 2015 e
2019, com uma taxa de decréscimo de 11,7% face a 2015, apesar de registar ligeiros aumentos entre 2016
e 2017 (6,6%) e entre 2018 e 2019 (4,3%). Em consonancia com a diminuicdo do nimero de acidentes com
vitimas, o nimero de vitimas mortais resultantes de acidentes rodovidrios também reduziu ao longo do
periodo 2015-2019, no entanto, um ligeiro aumento entre 2016 e 2017, na ordem dos 14,6%. Em
2019registaram-se 35.704 acidentes com vitimas, dos quais resultaram 474 vitimas mortais, como se pode

observar na tabela seguinte.

Tendo em consideracdo dados mais recentes de 2021, registou-se um cendrio de decréscimo, tanto no
ndmero de acidentes com vitimas, como no nimero de vitimas mortais, atingindo, respetivamente, 29.217
acidentes e 390 vitimas mortais, observando-se uma tendéncia decrescente desde 2015.

Tabela 100. Evolugdo da sinistralidade em Portugal Continental (2015-2021)

i Variagdo Variagdo 2015-
Acidentes
2015 2016 2017 2018 2019, 7°F0 2020 2021 o1
él,i;ie;tes com 31.953  32.299 34416 34235 35704  11,7% 26501 29.217 -8,6%
N2 vitimas mortais 473 445 510 508 474 0,2% 390 390 17,5%

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. 2015 a 2020) e Pordata (2021)

Entre 2015 e 2019, registaram-se na R.A.A. 16.230 acidentes de viagdo com 95 vitimas mortais, tendo-se
assistido a um aumento do nimero de acidentes de viacdo na ordem de 23,1% e a um acréscimo
significativo de 64,7% no nimero de vitimas mortais, como se pode analisar na tabela que se segue.

Entre 2020 e 2021, assistiu-se a uma reducdo abrupta destes indicadores em todas as ilhas da R.A.A, tendo
sido registados 1.523 acidentes, com 3 vitimas mortais, em toda a Regido, no ano de 2021.

Tabela 101. Evolugdo da sinistralidade rodoviaria na R.A.A. (2015-2021)

Variagdo Variagdo
Localizagdo 2015 2016 2017 2018 2019 2015-2019 2020 2021 2015-
2021
N@ acidentes 2.832 3.161 3.384 3.361 3.490 23,1% 501 1.523 -46,3%
R.AA. 9 viti
r“:w‘r’gi’:as 17 11 19 20 28 64,7% 17 3 -82,4%
Santa N acidentes 37 34 43 24 42 13,5% 14 14 -62,2%
Maria N@ vitimas i i 1 1 0 i 1 i i
mortais
30 N¢ acidentes 1.826 2.044 2.175 2.168 2.376 30,1% 296 950 -48,0%
) 9 it
Miguel xo‘r’ggas 7 6 11 12 19 171,4% 10 1 -85,7%
N2 acidentes 514 600 649 694 642 24,9% 102 321 -37,5%
Terceira 0 Vit
N® vitimas 3 2 5 0 5 66,7% 3 - -
mortais
N2 acidentes 26 47 34 41 32 23,1% 10 18 -30,8%
Graciosa 0 it
N V|t|mas ) ) 0 1 1 ) 0 ) )
mortais
Sdo Jorge N2 acidentes 42 67 62 51 45 7,1% 11 35 -16,7%
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Variagdo Variagdo

Localizacgio 2015 2016 2017 2018 2019 20152019 2020 2021 2015-
2021

.

N® vitimas 1 2 1 2 2 100,0% 0 ; ;

mortais

Ne acidentes 155 147 159 171 134 13,5% 32 72 -53,5%
Pico o viti

N® vitimas 4 1 0 3 1 -75,0% 2 1 -75,0%

mortais

Ne acidentes 195 187 20 181 179 -8,2% 31 90 -53,8%
Faial o Vit

N® vitimas 1 ; 1 1 0 -100,0% 1 1 0,0%

mortais

Ne acidentes 37 35 42 31 40 8,1% 5 23 -37,8%
Flores 9 viti

N V|t|mas . . 0 0 0 . 0 } }

mortais

N¢ acidentes 2 - 0 0 0 -100,0% 0 - -
Corvo o viti

N® vitimas 1 - 0 0 0 -100,0% 0 - -

mortais

Fonte: SREA (Anudrios Estatisticos da R.A.A. 2015 a 2020) e INE (2021)

Destaca-se o facto de Sdo Miguel e Terceira serem as ilhas onde ocorreu o maior nimero de acidentes
rodovidrios, com 13.441 e 3.972 acidentes, respetivamente. De referir também que este dado, a partida,
ja poderia ser expectavel, tendo também em consideracdo a dimensdo destas ilhas e o parque automovel
presente em cada ilha.

De referir que na ilha de Sdo Miguel o nimero mais elevado de acidentes rodoviarios foi registado em 2019
(2.376 acidentes), enquanto nailha Terceira foi em 2018 que ocorreram mais acidentes (694 acidentes).De
um modo geral, as condi¢cdes das infraestruturas rodoviarias ndo se apresentam como uma das causas
associadas a sinistralidade registada na R.A.A.. No entanto, salienta-se o facto da circulagdo em algumas
estradas regionais de cada uma das ilhas carecer de algumas melhorias, que, a concretizar-se,
materializardo seguramente em estradas mais seguras e numa consequente evolugdo favoravel dos indices
de sinistralidade rodoviaria.

Adicionalmente, um outro aspeto ao qual também é necessario ter atengdo no ambito da sinistralidade
rodovidria, é a capacidade de autuar os transgressores do Cédigo da Estrada, bem como garantir a eficacia
na cobranca de coimas associadas ao processo contraordenacional rodoviario. A eficacia do sistema de
gestdo das contraordenag¢des rodovidrias na R.A.A. apresenta algumas oportunidades de melhoria, que
poderiam representar progressos relevantes na sinistralidade rodoviaria da R.A.A..

6.16 Promocdo do transporte publico em detrimento do particular

Ao longo dos anos tem-se verificado um aumento do uso do transporte individual em detrimento do
transporte publico. Como ja referido anteriormente, a R.A.A. registou um decréscimo no numero de
passageiros/quildmetro transportados nas suas carreiras urbanas e interurbanas entre 2015 e 2019, com
decréscimos de 17,3% nas carreiras urbanas e de 21,7% nas carreiras interurbanas. De acordo com o SREA,
esta tendéncia decrescente manteve-se entre 2019 e 2021, motivada pelas consequéncias negativas da
pandemia. Por outro lado, o parque automdvel, que podera ser considerado como uma medida indireta da

;\(NORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030 /1/] 224

MODNA183



utilizacdo do transporte individual, sofreu entre 2015 e 2019 um aumento de cerca de 18,3%, tendéncia esta
gue se mantém nos anos seguintes de 2020 e 2021.

Para combater esta tendéncia estdo em vigor medidas como o passe social com o objetivo de promover o
transporte publico como meio privilegiado e preferencial de mobilidade interna, tendo permitido uma
reducdo significativa dos custos de transporte para os utilizadores. Tal como ja abordado, os passes sociais
existentes sdo aplicdveis nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira e estdo em vigor desde 2011, tendo sido
alargados aos restantes sistemas de transportes coletivos das restantes ilhas (com excec¢do do Corvo, que
ndo possui sistema de transportes coletivos), desde 1 de marco de 2018. As quatro tipologias de passe, ja
identificadas na caracterizacdo do sistema tarifario e bilhética, sdo as seguintes:

/// Passe 30 dias;

///" Passe 32 idade, pensionistas e invalidez — para utentes com idade igual ou superior a 65 anos ou com
cartdo de pensionista/invalidez;

//]" Passe desempregado — para utilizadores desempregados comprovadamente inscritos no Centro de
Emprego.

/1] Passe Antigo Combatente — s3o beneficidrios os antigos combatentes e as vilivas e viivos de antigos
combatentes.

As quatro modalidades tém validade de um més apds a sua emissdo, sendo a reducdo oferecida por cada
passe social calculada com base em tabela de descontos, variando esta em funcdo das distancias
percorridas. Os passes de 32 idade e desempregado tém um desconto acrescido de 25% face ao passe 30
dias e o passe Antigo Combatente é gratuito para os respetivos beneficiarios.

Adicionalmente destaca-se o regime de apoio ao transporte escolar, uma medida que visa apostar na
reducdo do volume de viagens pendulares em transporte individual associadas ao transporte até aos
estabelecimentos escolares.

O PIT 2014-2020 identificou, ainda, medidas adicionais a executar por forma a aumentar a atratividade e
consequentemente a utilizacdo do transporte coletivo de passageiros, nomeadamente o desenvolvimento
de novos titulos de transporte intermodais, o alargamento gradual dos passes sociais as restantes ilhas com
excecdo do Corvo, a modernizacdo e reorganizagdo da rede de transportes terrestres e o desenvolvimento
de sistemas de informacdo de apoio a mobilidade que facilitem a comunicacdo com o cidaddo e que
facilitem o acesso a informacgao necessdria ao planeamento de viagens e escolha de op¢des de mobilidade.

E neste sentido que um dos objetivos do PTA é desenvolver um sistema de bilhética com base na adocdo
de uma tecnologia ndo proprietaria para o suporte aos titulos de transporte (cartdo sem contacto, bilhete
sem contacto, smartphone, etc) e que se configura como a interface entre os clientes e o sistema de
transporte publico e de mobilidade em geral, prevendo-se futuramente:

e A criacdo de um verdadeiro conceito de servicos de mobilidade, generalizdvel a todos os
operadores e a regido;

;\(NORMAACORES Vt. Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030 /1] 225

MODNA183



e Um cartdo “Unico” para toda a R.A.A., com especificacdes (modelo de dados) e imagem comum,
para suporte dos titulos de transporte, sejam proprios, combinados ou intermodais;

e A promocdo de um “Passe Turistico” valido em toda a regido;
e A promocdo de titulos combinados e intermodais;
e A promocdo de rede comum de venda/carregamento;

e Um sistema desmaterializado de bilhética movel (mobile ticketing) e o desenvolvimento de novos
servicos de mobilidade (para além do transporte de passageiros).

6.17 Plataformas logisticas

Dada a realidade arquipelagica e as pequenas dimensdes e orografia das diferentes ilhas da R.AA., o
transporte de mercadorias por modo terrestre estd exclusivamente assegurado pelo modo rodoviario,
tanto por veiculos pesados como ligeiros. Note-se que o transporte rodoviario de mercadorias por conta
de outrem efetuado na R.A.A. estd sujeito ao regime juridico publicado no Decreto Legislativo Regional n2
4/2013/A, de 24 de maio de 2013.

O transporte rodovidrio de mercadorias na R.A.A., a excecdo de areas como a construcdo civil, serve um
propodsito de distribuicdo final por comparacdo aos restantes modos em que os bens sdo distribuidos entre
portos, aeroportos, polos logisticos privados e consumidores.

Este transporte é garantido por um tecido composto maioritariamente por micro e pequenas empresas
cujo volume de negdcios é fortemente dependente da transacdo maritima e aérea de mercadorias, bem
como do setor da construcdo civil. Estas empresas, por norma, exercem a sua atividade numa area
circunscrita a ilha onde se encontram sediadas.

De acordo com a informacdo disponivel no portal do Governo Regional dos Agores, a data de 14 de
novembro de 2017 existia um total de 297 transportadores rodoviarios de mercadorias com a sua situacdo
regularizada ao nivel do entdo Servico Coordenador dos Transportes Terrestres da R.A.A.. A grande maioria
das transportadoras esta sediada na ilha de Sdo Miguel (233 transportadores, correspondendo a 78% do
universo total). A ilha Terceira regista 23 transportadores, enquanto as ilhas do Pico e do Faial registam 13
transportadores cada uma. Na ilha de Sdo Jorge operam 8 empresas, na ilha das Flores existem 3
operadoras e as ilhas de Santa Maria e Graciosa contam com 2 empresas de transporte em cada ilha.

Os portos maritimos sdo, naturalmente, centros de elevada atividade logistica de organizac¢ado, recegao e
expedicdo de cargas e, consequentemente, sdo atractores de atividade de transporte rodovidrio de
mercadorias. Como tal, estdo dotados de equipamento de movimentacdo de carga (previamente
abordados no ambito do setor maritimo). O porto de Ponta Delgada, na ilha de Sdo Miguel, e o porto da
Praia da Vitéria, na ilha Terceira, contam com Reach Stackers de capacidade até 45 toneladas e de
guindastes e gruas até 100 toneladas. O porto da Praia da Graciosa, na ilha da Graciosa, estd dotado com
Reach Stackers até 40 toneladas e guindaste automdvel de capacidade de 18 toneladas. O porto de Vila do
porto, em Santa Maria, possui Reach Stackers até 42 toneladas e uma auto-grua de capacidade de 14
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toneladas. Recorde-se que uma descricdo mais pormenorizada do equipamento portuario e das suas
caracteristicas gerais foi ja apresentada no capitulo alusivo ao setor maritimo (subcapitulo denominado
infraestruturas portudrias e caracteristicas).

Adicionalmente é importante mencionar que, nos Ultimos anos, a ilha de Sdo Miguel foi objeto de projetos
de investimento para criacdo de polos e terminais logisticos por parte de empresas privadas, entre as quais
se destaca o Grupo Sousa com um investimento de 7 milhGes de euros por forma a construir um terminal
de logistica de grande dimensdo dedicado ao armazenamento e distribuicdo de produtos. Além disso,
também o Grupo ETE inaugurou, em 2020, o Polo Logistico Transinsular Acores, perto da zona portudria e
do aeroporto de Ponta Delgada. Estes investimentos, em conjunto com as obras de requalificacdo e
reabilitacdo do porto de Ponta Delgada (iniciadas em maio de 2020, com um investimento de 46 milhdes
de euros cofinanciado pelo organismo COMPETE 2020), permitirdo aumentar a capacidade de operac¢do de
navios de contentores, contribuindo também para um estimulo no mercado de transporte rodoviario de
mercadorias na ilha de Ponta Delgada.

6.18 Investimentos

A rede rodovidria da R.A.A. foi alvo de importantes investimentos nos ultimos anos, os quais se tornaram
fundamentais para o seu desenvolvimento sustentavel e eficiente, tendo contribuido para um incremento
das condig¢des de seguranca, mobilidade e qualidade da circulacdo. Assim, as assimetrias provocadas pela
sinistralidade e pelo proprio territério foram também minimizadas dado o progresso das acessibilidades
intrarregionais e a melhoria e modernizacdo das infraestruturas associadas ao modo de transporte
terrestre.

A expansdo da malha urbana e o incremento do nimero de infraestruturas rodoviarias na Regido Auténoma
dos Acgores implica uma maior necessidade de modificar as vias integrantes das redes vidrias.

Na readaptacdo e modernizacdo das vias existentes da rede vidria regional, foram introduzidos objetivos
que obedecem a requalificagdo das acessibilidades no ambito do planeamento urbanistico e ambiental,
permitindo um progresso do desenvolvimento econémico e uma gestdo mais eficiente e eficaz da rede
vidria por parte das entidades competentes.

Em 2006, no Decreto Legislativo Regional n® 44/2006/A, de 2 de novembro, foram aprovadas as bases da
concessdo da concegdo, projeto, construgdo, financiamento, conservacdo e exploragdo dos langos
rodovidrios e respetivos trocos na ilha de Sdo Miguel em regime de portagem sem cobranca ao utilizador
(SCUT). Esta concessédo foi entregue ao consércio privado Euroscut, o qual é responsavel pela construgdo
de 94 km de vias, para além da manutenc¢do das ja existentes, durante um periodo de 30 anos.

Nesta concessdo estdo envolvidas seis entidades distintas, designadamente a Ferrovial Infraestruturas,
S.A., a Ferrovial Agroman, S.A., a Construcdes Gabriel A. S. Couto, S.A., a EUSEBIOSPAR, SGPS, S.A., a
CASAINVEST, SGPS, S.A. e a Aurélio Martins Sobreiro & Filhos, S.A.. A concessdo destaca-se por constituir
uma participacdo e contributo que converge para o incremento e melhoria da rede vidria, nomeadamente
a modernizagdo e readaptacdo das infraestruturas rodoviarias, o incremento dos padrées de seguranca, a
reducdo da sinistralidade e dos desequilibrios provocados no ambito do sistema de transporte terrestre,
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assim como o progresso e desenvolvimento da conetividade e da sustentabilidade deste modo de
transporte.

Existem trés variantes decorrentes do objeto da concessdo, em regime de portagem SCUT, salientando-se
a concegdo, projeto, construgdo, financiamento, conservagdo e exploracio da variante a Agua de Pau, da
variante a Agua d’Alto, da variante a Vila Franca do Campo da via rapida sentido Lagoa - Ribeira Grande, da
envolvente a Ribeira Grande (Fase 3), da variante a ER1-1 no sentido Barreiros/ Ribeira Grande e da variante
a ER1-1 no sentido Fenais da Ajuda - Nordeste.

O objeto da concegdo, projeto e alteracdo de vias, reabilitacdo ou reformulacdo, financiamento,
conservagao e exploragdo passa pela 22 circular a Ponta Delgada, rotunda de Belém, variante no sentido
Ponta Delgada - Lagoa, ER1-1 relativo ao seu alargamento e correcdo, envolvente a Ribeira Grande (Fase
1), via de sentido Santa Iria-Barreiros e variante a ER1-1 com sentido Ribeira Funda — Fenais da Ajuda.

Destaca-se, por fim, a conservacdo e exploracdo da ER3-1 no sentido né da Manguinha — rotunda da Ribeira
Seca, rotunda da Ribeira Seca, envolvente a Ribeira Grande (Fase 2) e variante no sentido Ponta Delgada —
Lagoa (Fase 2).

Evidencia-se, ainda, como objeto da concessdo a concecdo, projeto e financiamento da reabilitacdo e
protecdo da ER1-1 de Agua d’Alto, exceto a sua explorac3o e conservacao.

6.19 Mobilidade sustentavel no contexto da R.A.A.

Existem varios documentos de escala internacional, nacional e regional que definem as estratégias a seguir
para um desenvolvimento sustentdvel da mobilidade urbana, os quais j& foram apresentados e
devidamente analisados no primeiro capitulo do presente documento. O PMUS é o documento estratégico
que aponta as diretrizes para uma mobilidade urbana sustentdvel e para o caso especifico da R.AA,,
alinhando-se com as linhas estratégicas para a mobilidade dos documentos de escala superior.

A mobilidade sustentdvel assenta num sistema de transportes e infraestruturas que opere com baixas
emissGes de GEE, cujo consumo energético é dependente de diferentes fontes de energia renovaveis com
recurso a tecnologias que almejem aumentar a eficiéncia energética em detrimento de combustiveis
fosseis. Estas condigdes de mobilidade implicam uma descarboniza¢do do sistema de mobilidade, tanto ao
nivel do tipo de fonte energética dos diferentes modos de transporte, como das fontes de producdo de
energia.

A redugdo de emissdes e o desenvolvimento sustentavel do sistema de mobilidade urbana devem ser
abordados por diferentes eixos, entre eles:

/1! Promocio do transporte coletivo em detrimento do transporte individual, nomeadamente através da
melhoria das condi¢des de servico e atratividade do transporte publico;

/! Fomento da integracdo intermodal do transporte coletivo, a qual deve ser acompanhada de um estimulo
para a utilizacdo de modos suaves;
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/!l Transic3o das fontes energéticas das frotas de transporte publico, procurando solucdes energéticas mais
sustentdveis, como as com menores emissGes GEE e a energia elétrica.

Esta transicdo energética deve também ser incentivada no transporte individual, com a criacdo de
infraestruturas de suporte e carregamento e com a criacdo de incentivos a aquisicdo de veiculos hibridos
ou elétricos. Estas agdes estimulam assim numa mobilidade mais ecoldgica, reduzindo também o impacto
nos centros urbanos e zonas interurbanas ao nivel da poluicdo sonora e do congestionamento.

Neste mesmo ambito, o Programa Operacional Acores 2020 langou desde 2016 varios Avisos-Convite para
candidaturas para apoio a investimentos inseridos na Prioridade de Investimento 4.5 — “Promocdo de
estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territdrios, nomeadamente as zonas urbanas,
incluindo a promogdo da mobilidade urbana multimodal sustentavel e medidas de adaptacdo relevantes
para a atenuacdo.”, com o objetivo especifico de promover a mobilidade urbana sustentavel. Foram
aprovadas desde entdo diversas candidaturas a apoios ao investimento em areas como a criacdo de
ciclovias, a elaboracdo de planos de mobilidade sustentdvel ou a instalacdo de postos de carregamento
elétrico.

Os incentivos implementados pelo Governo dos Acores apoiaram a aquisicdo de mais de 800 veiculos
automoveis elétricos novos. Cada ano observa-se constante aumento das vendas. Ao longo dos ultimos
anos tem-se vindo a verificar um aumento na aquisicdo de veiculos elétricos. Sé entre janeiro e junho de
2022, o Governo Regional dos Acores atribuiu incentivos para a aquisicdo de 170 veiculos elétricos (dos
quais 147 automoveis ligeiros e 23 velocipedes com motor) e 46 pontos de carregamento.

No ambito de Programa Promover a Mobilidade Urbana Sustentdvel nota se também desenvolvimento em
relacdo de crescimento das redes de ciclovias. Por outro lado, do ponto de vista da mobilidade sustentavel,
naquilo que é respeitante ao transporte publico rodovidrio, é entdo relevante caracterizar a realidade
existente quanto a oferta de transporte publico terrestre (autocarros e taxis), as infraestruturas de suporte,
aos sistemas tarifarios e bilhética e quanto a informacdo disponivel para os utilizadores. E também
pertinente identificar que medidas existem atualmente que promovam a utilizacdo do transporte publico
em detrimento do transporte individual, bem como identificar as iniciativas em curso para apoio a
descarbonizacdo da operacdo do transporte publico rodovidrio, tal como se apresenta nos proéximos
subcapitulos deste documento. Tendo em consideragdo os diferentes modos de transporte, no que diz
respeito ao consumo de energia e as emissGes de GEE, denota-se uma clara vantagem na utilizacdo da
bicicleta comparativamente aos restantes meios, dos quais se destaca o automaovel.

A semelhanca dos veiculos ligeiros elétricos, a aquisicdo de velocipedes com motor (bicicletas com
assisténcia elétrica) para deslocagdes pendulares também é alvo da atribuicdo de incentivos, de acordo
com o Decreto Regulamentar Regional n2 2/2020/A, de 27 de janeiro. Esta medida contribui para a reducdo
das emissGes de gases com efeito de estufa, potencia a descarbonizagdo econémica e auxilia o combate as
alterag®es climaticas da Regido.

A implementacdo e dinamizacdo da mobilidade ciclavel na R.A.A. assenta na capacidade de transferéncia
do automodvel como sendo o modo de transporte mais utilizado nas deslocacdes pendulares para a
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utilizacdo de velocipede como meio mais sustentavel e menos poluente. No entanto, existem dois cenarios
possiveis associados a utilizacdo deste meio de transporte, em que, por um lado, se encontra condicionada
a deslocacdo em trajetos mais curtos, até 5 km, e, por outro, por ser combinada com outros modos de
transporte, através de uma maior flexibilidade e intermodalidade dos meios aquando de deslocacdes
pendulares.

6.20 Ciclovias

Os grandes percursos realizados através de velocipedes estdo muitas vezes vocacionados para a pratica de
lazer e de desporto e, consequentemente, valorizam em grande escala a utilizacdo de recursos enddgenos.
Desta forma, urge a necessidade de valorizacdo da mobilidade cicldvel e consequente adaptacdo das redes
vidrias de modo a introduzir vias ciclaveis que possam satisfazer as necessidades da populacdo, detendo as
infraestruturas adequadas e uma rede de equipamentos de apoio acomodadas para uma mobilidade mais
segura, confortdvel e eficiente, sem descurar possiveis articulacdes e conexdes com outros modos de
transporte.

Deste modo, torna-se necessario estabelecer as devidas ligacdes entre mobilidade ciclavel, pedonal e
suave, como complementares e facilitadoras do transporte, principalmente a nivel turistico e de lazer,
potenciando e valorizando os recursos paisagisticos e endégenos, por forma a criar uma rede abrangente
e inclusiva a toda a populacdo.

Analisando os padrdes de mobilidade na R.A.A., a propor¢do de individuos que utiliza o velocipede como
meio para as deslocacBes pendulares e do quotidiano é ainda muito reduzida, designadamente de 236
utilizadores em 2011, sendo até inexistente em alguns concelhos, como é o caso do concelho de Nordeste,
Lajes das Flores e Corvo (o que até é compreensivel tendo em consideracdo a reduzida dimensdo dos
mesmos e a inexisténcia de vias adaptadas a data da recolha dos dados).

Destaca-se a ilha de Sdao Miguel como a mais representativa, com 116 utilizadores de velocipede,
representando 49,2% da propor¢do de utilizadores da R.A.A., verificando-se que o concelho de Ponta
Delgada possuia, em 2011, 65 individuos a utilizar a bicicleta para os seus movimentos pendulares (56% do
total de ilha). A ilha Terceira, por sua vez, possuia um total de 60 utilizadores de bicicleta (25,4% do total
da R.A.A.), sendo o concelho da Praia da Vitéria o que mais utiliza este meio de transporte, com 40
utilizadores (66,7% do total da ilha).

Detendo estes concelhos uma populagdo mais elevada e sendo de maior extensdo comparativamente aos
restantes, é justificavel a maior proporc¢do de uso da bicicleta como modo de transporte pendular, para
além de registarem uma maior quantidade de populacdo estudante e jovem onde se localizam polos de
ensino superior, sendo estes fatores potenciadores do uso de bicicletas para transporte nesses ambitos.

De acordo com informacdo mais recente dos Censos de 2021, de um modo geral, salienta-se na Regido
Auténoma dos Acores um total de 262 utilizadores de bicicleta nas suas deslocac¢Bes casa/trabalho ou local
de estudo, o que representa um acréscimo de 11% face ao ano de 2011, motivado essencialmente pela
criacdo de novas vias ciclaveis e pela introducdo da modalidade de bike sharing, que veio potenciar e
facilitar a circulacdo das pessoas no seu dia a dia através desta opgdo de mobilidade.
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Denota-se, em 2021, a existéncia de individuos que utilizam bicicleta em todas as ilhas, havendo mais
utilizadores nas ilhas de Sdo Miguel e Terceira, com 175 utilizadores e 38 utilizadores, respetivamente,
representando, no caso de Sdo Miguel, 66,8% de utilizadores de velocipede face a R.A.A. e, no caso da ilha
Terceira, 14,5% em relacdo a R.A.A., ndo obstante a reducdo verificada nailha Terceira entre 2011 e 2021,
potenciada pelo decréscimo significativo no concelho da Praia da Vitdria (55%).

Na ilha de S3o Miguel, o concelho de Ponta Delgada destaca-se, tendo o numero de utilizadores de
velocipede aumentado de 65 para 119, o que representa 68% da populacdo que utiliza a bicicleta a nivel
deilha, em 2021. Por sua vez, destacam-se os concelhos de Nordeste e Calheta como os que ndo registam
qgualquer movimento pendular de bicicleta na Regido.

Tabela 102. Utilizadores do velocipede como modo de transporte nos movimentos pendulares (2011 e 2021)

Local de residéncia 2011 (%) 2021 (%)
R.AA. 236 100,0% 262 100,00%
Santa Maria 2 0,8% 3 1,1%
Vila do Porto 2 100,0% 3 100,0%
S&do Miguel 116 49,2% 175 66,8%
Lagoa 16 13,8% 16 9,1%
Nordeste - - -
Ponta Delgada 65 56,0% 119 68,0%
Povoacdo 8 6,9% 9 5,1%
Ribeira Grande 22 19,0% 24 13,7%
Vila Franca do Campo 5 4,3% 7 4,0%
Terceira 60 25,4% 38 14,5%
Angra do Heroismo 20 33,3% 20 52,6%
Vila da Praia da Vitdria 40 66,7% 18 47,4%
Graciosa 12 5,1% 7 2,7%
Vila da Praia da Graciosa 12 100,0% 7 100,0%
Sdo Jorge 2 0,8% 2 0,8%
Calheta 1 50,0% - -
Velas 1 50,0% 2 100,0%
Pico 20 8,5% 14 5,3%
Lajes do Pico 4 20,0% 2 14,3%
Madalena 9 45,0% 5 35,7%
Sdo Roque do Pico 7 35,0% 7 50,0%
Faial 23 9,7% 18 6,9%
Horta 23 100,0% 18 100,0%
Flores 1 0,4% 4 1,5%
Lajes das Flores - - 3 75,0%
Santa Cruz das Flores 1 100,0% 1 25,0%
Corvo - - 1 0,4%
Corvo - - 1 100,0%
Fonte: INE (Censos 2011 e 2021)
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A mobilidade ciclavel encontra-se sujeita a varios fatores, entre eles a relacdo entre o declive e a extensao
das vias, a relagdo da distancia e do tempo do trajeto, o nivel de seguranca e conforto proporcionados, os
apoios logisticos relacionados maioritariamente com espacos de estacionamento para as bicicletas, entre
outros que, de forma individual ou em conjunto, condicionam a escolha deste meio pelos seus utilizadores
como modo de transporte ideal para os movimentos pendulares.

Por outro lado, a promocdo deste meio de transporte é cada vez mais difundida por toda a comunidade,
essencialmente sob a forma de campanhas de marketing, programas criados em parcerias com
estabelecimentos de ensino ou até a introdugdo de velocipedes com motor como forma de atragdo para
métodos ambientalmente e economicamente mais sustentaveis e eficientes, contribuindo para alterar a
mentalidade da populacdo, combatendo alguns estigmas ou preconceitos que possam existir relacionados
com este tipo de mobilidade.

No entanto, a orografia e topografia das redes urbanas poderdo ser os fatores mais limitadores da
mobilidade ciclavel, considerando a existéncia de zonas demasiado declivosas e desproporcionais as vias
em que se inserem, traduzindo-se numa barreira a sua utilizacdo. Como tal, extensdes com inclinacGes
superiores a 6% devem ser evitadas, havendo a possibilidade de integracdo na rede ciclavel apenas quando
se trata de trocos que ndo ultrapassem os 250 metros. No caso de os trogos apresentarem declives
superiores a 11%, as vias devem ter uma extensdo até ao limite de 15 metros.

Algumas solugdes a considerar no caso da existéncia de elevados declives nas vias por onde é permitida a
circulacdo ciclavel baseiam-se na interligacdo com os transportes publicos potenciando, mais uma vez, a
intermodalidade de meios de transporte através da complementaridade de ambos os modos. No entanto,
torna-se fulcral selecionar os locais mais apropriados para a implementacdo da rede cicldvel em zonas que
permitam evitar qualquer perigo ou desconforto para os seus utilizadores, por forma a garantir o maximo
de comodidade e seguranca no seu transporte.

Dada a realidade insular e urbanizacdo na zona litoral, a rede vidria é caracterizada como relativamente
suave sem a existéncia de grandes desproporg¢des topograficas e com reduzidos declives dos seus trogos,
pelo que a promogdo da mobilidade ciclavel e a posterior implementagdo da mesma na rede viaria acaba
por se tornar impulsionadora enquanto solucdo de mobilidade para a populacdo residente e visitantes,
bem como estimuladora do seu desenvolvimento sustentavel.

A implementagdo da rede ciclavel deve obedecer a um conjunto de fatores que, além de potenciarem o
aumento da seguranca e conforto dos utilizadores da ciclovia ja referido, deve em simultédneo incorporar
uma componente de diminuicdo do perigo rodovidrio. Assim, por um lado, a tendéncia do trafego
motorizado devera ser decrescente, como contrapartida do fomento e melhoria da oferta e da
competitividade oferecidas pelo transporte publico, potenciado também pela reducdo do nuimero de
lugares oferecidos em parques de estacionamento. Alia-se a necessidade de redirecionar o trafego de
modo a evitar aglomerados nos principais centros urbanos, diminuindo assim os niveis de emissdo de gases
poluentes e o elevado trafego verificado nas grandes cidades.
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Torna-se igualmente necessario rever e reduzir os limites de velocidade da circulagdo motorizada por forma
a evitar possiveis conflitos entre modos de transporte e possibilitando a harmonizacdo e
complementaridade dos mesmos. Medidas de protecdo dos ciclistas nas interse¢cdes também devem ser
tomadas e tidas em especial consideracdo, tendo em conta a velocidade reduzida que deve ser praticada
nesses sitios, assim como se devera promover um posicionamento mais visivel para todos os utentes que
transitem nas vias.

Se estas medidas se tornarem ineficazes poder-se-do implementar canais ciclaveis devidamente adaptados
e adequados as caracteristicas do espaco envolvente, possibilitando uma melhor distribuicdo e organizacao
do espag¢o motorizado.

Ao implementar redes ciclaveis nos espacos da via publica e tendo em vista a ja mencionada e imperativa
aposta na seguranca e conforto dos utilizadores, também se deve ter em consideracdo que a larga maioria
do pavimento constituinte das vias dos principais centros urbanos é de calcada, tornando-se este um fator
dissuasivo para uma deslocacdo segura, eficaz e sinénima de bem-estar.

Na cidade de Ponta Delgada ja foram construidos trogos de ciclovias situados na Avenida do Mar com uma
extensdo total de 1.813 metros, sendo que um troco apresenta 1.235 metros e o outro 578 metros,
compreendendo, respetivamente, a ligacdo entre o cruzamento com a Avenida Dr. Jodo Bosco Amaral e o
Miradouro do Ilhéu do Rosto do Cdo, na freguesia de Sdo Roque e a Avenida do Mar desde o cruzamento
com a 22 Rua do Terreiro até ao Largo do Poco Velho, na freguesia de Sdo Roque.

A ampliacdo da rede ciclavel no concelho de Ponta Delgada é um dos objetivos, prevendo-se que sejam
construidas mais ciclovias que permitam as ligacGes entre a Avenida Jodo Bosco Mota Amaral e a Avenida
do Mar, entre a Avenida Infante D. Henrique e as praias das Milicias e do Pépulo, entre Sdo Gongalo e a
Avenida Antero de Quental e entre a Avenida D. Jodo lll e o Parque Urbano.

Por outro lado, no concelho de Lagoa destaca-se a ciclovia no litoral da cidade da Lagoa, para além de uma
pequena via dedicada exclusivamente a mobilidade cicldvel, a qual se encontra localizada ao longo de uma
parcela da avenida do Tecnoparque. Além dos exemplos j& mencionados, torna-se necessario destacar
também que os concelhos de Nordeste e Ribeira Grande estdo igualmente a apostar na construgdo de
ciclovias.

Para além da ilha de S3o Miguel, existem projetos de ciclovias um pouco por todas as ilhas dos Agores, o
gue corrobora a aposta dos municipios nesta vertente de mobilidade mais sustentavel.

Por outro lado, em termos de investimentos privados na mobilidade sustentavel, destaca-se o sistema de
bike-sharing, que pretende impulsionar a utilizagdo do velocipede como meio de transporte alternativo nas
deslocacdes. Trata-se de um sistema inovador e com grande potencial, em complementaridade com a
capacidade de diminuicdo da emissdo de gases poluentes, estimulador do desenvolvimento sustentavel da
Regido.
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6.21 Mobilidade elétrica

O Plano de Mobilidade Elétrica dos Agores (PMEA) considera o transporte publico como um dos principais
segmentos da mobilidade para introducdo da mobilidade elétrica ou de baixas emissGes, existindo
atualmente uma oferta crescente no que diz respeito aos modelos de veiculos elétricos de transporte de
passageiros. Considera-se, para este efeito, o transporte feito com recurso a veiculos pesados de
transporte de passageiros (autocarros) e veiculos ligeiros de transporte de passageiros (taxis).

Relativamente ao transporte de passageiros com recurso a potenciais autocarros elétricos, o PMEA realca
que, apesar da orografia das ilhas da R.A.A., em geral os percursos sdo de extensdo reduzida, sendo que os
percursos de maior distancia tém por norma uma menor frequéncia associada, o que constitui um fator
facilitador da introducdo de autocarros elétricos no transporte de passageiro na R.AA..

Assim, foram desenvolvidas diferentes medidas de incentivo financeiro e ndo-financeiro para promocdo de
mobilidade elétrica. No que respeita ao transporte publico de passageiros e a renovacdo de frotas de
autocarros, nos termos do artigo 65.2 do Decreto Legislativo Regional 1/2019/A, o Governo Regional ficou
incumbido de criar um programa de incentivos denominado “E-bus” destinado a aquisicdo de autocarros
de baixas emissGes movidos a energia elétrica.

O Programa Operacional Acores 2020 (PO Acores 2020) lancou, em 2019, o Aviso-Convite ACORES-07-
2019-21 para apresentacao de Candidaturas para apoio a processos de aquisicdo de novos veiculos pesados
de passageiros (categorias M2 e M3) para transporte urbano e suburbano dotados de motores elétricos
(VE). A medida tinha como objetivo reconverter as frotas de veiculos de transporte coletivo de passageiros
baseados na conversdo de motores de combustdo tradicional em motores movidos a eletricidade e/ou
investimentos em postos de carregamento elétrico.

A 1 de abril de 2020 foi lancado novo Aviso-Convite, ACORES-07-2020-07, para apoio a aquisicdo de
veiculos elétricos de passageiros (M2 e M3) para transporte urbano, suburbano e interurbano aquisicdo e
instalagdo de pontos de carregamento para VE e aquisi¢do e adaptagdo de sistemas de bilhética integrada
para transporte coletivo de passageiros.

Complementarmente, para incentivar a utilizacdo de veiculos elétricos no transporte coletivo de
passageiros na Regido Autdonoma dos Acores, considerando a ilha Graciosa como modelo para promogado
de solugBes inovadoras de mobilidade elétrica, foi concedido um incentivo financeiro a empresa de
transportes coletivos daquela ilha, nos termos da Resolugdo do Conselho do Governo n? 250/2020, de 25
de setembro, para comparticipar a aquisicdo de um miniautocarro urbano elétrico de passageiros.

O PMUS define, assim, como objetivos operacionais para uma mobilidade urbana mais sustentdvel na
R.A.A. a melhoria do servico de transporte publico de passageiros, com particular enfoque na reorganizagao
da oferta e aquisi¢cdo/conversdo de veiculos que utilizem fontes de combustiveis mais limpas, o incremento
dos modos suaves em contexto urbano, o reforgo da intermodalidade tanto do ponto de vista operacional
como de bilhética, a ado¢do de sistemas de informacdo aos utilizadores, o incentivo a mobilidade elétrica
e uma melhoria da gestdao dos espacos de estacionamento.
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O Governo Regional dos Agores aposta cada vez mais na criagdo de medidas que promovam a mobilidade
elétrica com intuito de desenvolver estratégias e beneficios ao nivel ambiental e de energia, com contributo
para a conquista de uma economia de baixo carbono, com reducdo dos efeitos advindos das alteracdes
climaticas e melhoria da eficiéncia energética da Regido. As caracteristicas geograficas e fisiograficas das
ilhas da R.A.A., nomeadamente a sua reduzida dimensdo, que permite percorrer diversos trajetos diarios
de forma rdpida, facilitam a implementacado de medidas para promover a mobilidade elétrica na Regido.

A condicdo de insularidade da R.A.A. enquanto Regido Ultraperiférica cria também a necessidade de
colmatar eventuais assimetrias e criar oportunidades para a implementacdo das orientacBes europeias
para promocdo da mobilidade elétrica.

Tal como ja foi devidamente contextualizado no primeiro capitulo do presente documento, com o intuito
de auxiliar a implementacdo da mobilidade elétrica na R.A.A. foram desenvolvidos o Plano da A¢do para a
Mobilidade Elétrica nos Acores 2018-2024 (PMEA) e os Planos de Mobilidade Elétrica Municipais (PMEM),
gue integram todos os diagndsticos e medidas necessarias para que os diversos setores de atividade
adotem sistemas de transporte elétricos. Recorde-se que estes planos tém, assim, como objetivo contribuir
para o incremento da sustentabilidade e para a melhoria do desempenho ambiental, potenciados pela
melhoria da mobilidade e promocdo da utilizacdo intensiva do veiculo elétrico da regido.

Uma vez que o setor dos transportes é considerado o maior consumidor de energia proveniente de
combustiveis fosseis e que o transporte rodovidrio é considerado o maior poluidor no que diz respeito as
emissGes de gases com efeitos de estufa (GEE), o Governo dos Acores tem vindo a implementar medidas
para a eletrificacdo do parque automdvel como forma de potenciar o desenvolvimento sustentavel e
contribuir para a reducdo do ruido, emissdo de gases para a atmosfera e descarbonizacdo da economia,
criando multiplos beneficios tanto para os transportes publicos como para os privados.

As prioridades estratégicas definidas para a R.A.A., constantes no Decreto Legislativo Regional n.2
21/2019/A, de 8 de agosto (que podem ser analisadas mais aprofundadamente no primeiro capitulo),
pressupdem, entre outras, a implementacdo de uma rede de carregamento de veiculos elétricos de acesso
publico que abranja todas as ilhas e concelhos da Regido salientando-se, ainda, a sua existéncia em edificios
em regime de propriedade horizontal e turisticos, infraestruturas turisticas, sociais, culturais e desportivas,
estabelecimentos comerciais, parques de estacionamento, loteamentos urbanos, entre outras, por forma
a que os utilizadores de veiculos elétricos usufruam de opgBes rdpidas e praticas de carregamento face a
situacGes de necessidade urgente que possam surgir, possibilitando-lhes um maior conforto e seguranca.

Esta rede publica dos pontos de carregamento na R.A.A. encontra-se integrada na empresa MOBI.E, S.A.
que assegura a gestdo dos fluxos financeiros e energéticos resultantes das operagBes da rede de
mobilidade elétrica no arquipélago.

Além disso, recorde-se também que tém sido definidos diversos objetivos e metas para a introducdo de
veiculos elétricos por entidades que possuam frotas e atribuidos incentivos para potenciar a mobilidade
elétrica direcionados a toda a populacdo, incluindo a administragdo publica e o setor publico empresarial,
como entidades representantes capazes de transmitir as melhores praticas e vantagens resultantes da
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utilizacdo do veiculo elétrico aos diferentes publicos-alvo e setores de atividade que poderdo beneficiar
com o transporte elétrico.

Como caso de sucesso da implementacdo eficiente e revolucionadora da mobilidade elétrica indica-se a
ilha da Graciosa, denominada como llha Modelo, que permitiu a utilizacdo e integracdo sustentdvel dos
Seus recursos naturais na rede elétrica, ja que o Governo Regional dos Acores considera prioritario criar
um conjunto de solugdes integradas, assentes em praticas e tecnologias pioneiras no ambito da mobilidade
elétrica, proporcionando a utilizacdo de energia limpa, principalmente no setor dos transportes terrestres.

Assim sendo, ao longo dos Ultimos anos tem-se assistido a um aumento do nimero de veiculos elétricos
na Regido Autdonoma dos Acores, fomentado pelo aumento do nimero de postos de carregamento
disponiveis, pela aposta em campanhas publicitarias e de sensibilizacdo que se tém propagado por todas
as ilhas, alertando para os beneficios da escolha destes veiculos. Globalmente, verifica-se um aumento do
numero de veiculos ligeiros entre os anos de 2017 e 2021, totalizando 571 veiculos, tal como se observa
na tabela abaixo. No entanto, denota-se, a partir do ano 2020, a retoma da aquisicdo de veiculos elétricos
pesados, que apenas tinha registado valores em 2015.

Tabela 103. Evolugdo da venda de veiculos elétricos na R.A.A. (2017 a 2021)

Veiculos 2017 2018 2019 2020 2021 Variagdo 2017-2021

Ligeiros 20 53 85 144 265 1.225,0%

Pesados 0 0 0 2 2 -

Total 20 53 85 146 267 1.235,0%
Fonte: SREA

O diagnéstico do setor energético permite constatar que as ilhas da R.A.A. se encontram preparadas para
incorporar a mobilidade elétrica no seu sistema electroprodutor, ndo obstante o acréscimo do consumo
de eletricidade, mesmo que se verifique em horas de ponta.

Tendo em consideracdo o incremento da proporc¢do das energias renovaveis na Regido, o cendrio consiste
na introducdo de veiculos elétricos e a sua preferéncia em detrimento de veiculos com motores de
combustdo interna, com impactos na reduc¢do das emissdes de gases poluentes.

Aos veiculos elétricos sdo conferidos elevados niveis de adequagdo aos percursos existentes nas ilhas da
R.AA, apesar do relevo acidentado que estas apresentam, possibilitando uma maior autonomia e
potenciando vantagens mais econdmicas e ambientalmente mais satisfatdrias do que se se utilizasse um
veiculo de combustdo interna. No entanto, constata-se que a ilha de Sao Miguel, por ser a de maior
dimensao, poderad ser alvo de recarregamento do veiculo elétrico ao longo de um percurso maior do que
o normalmente percorrido pela populagdo (percurso turistico).

Estes veiculos, quando comparados com os veiculos a combustdo, proporcionam uma conducdo mais
silenciosa e permitem o alcance de uma poténcia maxima automaticamente associada a uma aceleracdo
imediata. Ao nivel da manutencdo, constata-se que o custo de manutencdo de um veiculo elétrico é inferior
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ao de um veiculo de combustdo, dado que a possivel substituicdo de pecas ou constituintes do motor é
residual.

Ao nivel ambiental, verifica-se que os veiculos elétricos tém um menor impacto ambiental, uma vez que os
veiculos a combustdo sdo dependentes de combustiveis fosseis provenientes da prospecdo do petréleo
fazendo com que, para além da prospecdo, seja necessario o transporte da matéria-prima para as refinarias
e para estacdes de abastecimento, o que provoca maior poluicdo e degradacdo a nivel ambiental.

Tendo em conta que mais de 60% da energia elétrica produzida em Portugal provém de fontes renovaveis,
é promovido o carregamento de veiculos elétricos no hordrio noturno como forma de utilizacdo da energia
produzida pelas centrais edlicas que, de outra forma, seria desaproveitada ao longo da rede elétrica.

Alia-se ainda o facto de o veiculo elétrico contribuir para a reducdo da poluicdo sonora, uma vez que o seu
motor ndo emite qualquer ruido, ao contrario do que se verifica no veiculo a combustdo interna, cujos
niveis de ruido do motor contribuem em grande escala para o aumento da poluicdo sonora das cidades.

Na tabela abaixo apresenta-se um resumo das caracteristicas da mobilidade elétrica versus utilizagdo de
veiculos a combustdo interna, nomeadamente a nivel de desempenho, manutenc¢do e impacto ambiental.

Tabela 104. Diferengas entre o veiculo elétrico e o veiculo a combustdo interna

Caracteristicas

Desempenho

Manutengdo

Impacto Ambiental

Veiculo Elétrico
Disponibilizacdo de  poténcia  maxima
imediatamente na aceleracdo

Condugdo silenciosa
Inexisténcia de dleos
Poupanga de travdes e pneus

Inexisténcia de liquido de refrigeracdo

Custo médio de manutencdo anual de 50
euros

Inexisténcia de emissdes de gases poluentes

Duragdo das baterias por 30 anos antes de
serem enviadas para a reciclagem,
recuperando até 95% da matéria-prima

Inexisténcia de emissdo de ruido

Veiculo a Combustdo Interna

Utilizagdo da caixa de velocidades para progressao da
aceleracdo

Funcionamento do motor ruidoso

Necessidade de substituicdo do éleo do motor a cada
10.000 km

Necessidade de substituicdo de pastilhas de travao a
cada 60.000 km e de pneus a cada 40.000 km

Substituicdo das velas do motor aos 50.000 km

Substitui¢do do liquido de refrigeracdo a cada 2 anos
ou aos 30.000 km

Custo médio de manutengdo anual de 180 euros

Emissdo de didxido de carbono (Co2), mondxido de
carbono (CO), hidrocarbonetos (HC), didxido de
enxofre (SO2), aldeidos (CHO) e déxido de nitrogénio
(NOx).

Abate do veiculo, com reciclagem muito reduzida dos
componentes

Existéncia de ruido do motor

Fonte: UVE — Utilizadores de Veiculos Elétricos

Os pontos de carregamento dos veiculos elétricos implicam infraestruturas estrategicamente localizadas
gue permitam um carregamento pratico, designadamente em locais centrais, habitualmente frequentados
pela populagdo e proximos dos aeroportos.
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Deste modo, foi implementado o supracitado sistema de carregamento MOBI.E, que veio revolucionar os
diferentes modos de carregamento de veiculos elétricos na R.A.A., tendo sido adotado e abrangido no
Plano de Mobilidade E
nomeadamente em relagao ao enfoque no utilizador, igualdade e universalidade no acesso aos seus pontos

étrica dos Acores. Este sistema de carregamento potencia inUmeras vantagens,

de carregamento, bem como na integracdo de fluxos de informacdo energética e financeira, gerando a
possibilidade de incluir servicos relacionados com a gestdo e faturacéao.

Este sistema, inovador a escala de um pais ou regido, possibilita a qualquer individuo o carregamento do
seu veiculo, independentemente do tipo e da bateria que este possua, em qualguer ponto da rede,
garantindo a mesma compatibilidade tecnoldgica através do comercializador de eletricidade para a
mobilidade elétrica escolhido.

Os pontos de carregamento para a mobilidade elétrica compreendem duas tipologias de carregamento: os
pontos de carregamento normal e os pontos de carregamento rapido, os quais representam diferentes
vantagens para o utilizador, dependendo do sistema elétrico e do ambito econdémico, tal como se
apresenta nas tabelas mais abaixo. Os pontos de carregamento normal, com base na rede de Baixa Tensdo
Normal (BTN), permitem o carregamento nas habitacGes ou na base da frota, nas ruas ou em zonas
residenciais e comerciais, apresentando uma duracdo aproximada de 8 horas. Esta opc¢do é a mais acessivel
financeiramente para o utilizador, principalmente se o carregamento for realizado em horas de menor
procura e no horario noturno, onde se verifica uma tarifa de energia elétrica mais reduzida. Este é
igualmente o método tipicamente escolhido quando se pretende uma utilizagcdo didria do veiculo elétrico,
dado que a maioria dos percursos efetuados na ilha é inferior a 60 km, representando a utilizacdo de uma
autonomia elétrica muito inferior a verificada nos atuais veiculos elétricos ligeiros de passageiros.

Por outro lado, os pontos de carregamento rapido podem ser encontrados em zonas estratégicas de
elevado trafego vidrio ou em zonas privadas, como parques de estacionamento ou estacdes de servico,
permitindo carregamentos pontuais em situacdes urgentes e de elevada necessidade, bem como em
situagBes que requerem a necessidade de extensdo da autonomia do veiculo elétrico ou simplesmente
tendo em consideracdo uma elevada utilizacdo por parte do seu utilizador. Este método de carregamento
possibilita o carregamento de 80% da bateria do veiculo elétrico, num espaco de tempo compreendido
entre 20 e 25 minutos.

Tabela 105. Tipologia de carregamento de veiculos elétricos
Tipo de carregamento

Normal Normal/ Répido Répido

Carga disponivel para ida e

Utilizagao volta Ida e volta com recarga no destino Carga durante trajeto
Carga Standard Oportunidade/ emergéncia Extensdo da autonomia
Habitacdo Via publica
Local de carregamento  Base da Frota Parques de estacionamento Area de servico
Local de trabalho Zonas comerciais
. 50% em 30 minutos (oportunidade .
Requisitos 100% em 8 horas ’ ) (op . ) 80% em 20 - 25 minutos
20 km em 10 minutos (emergéncia)
Fonte: Plano para a Mobilidade Elétrica nos Agores
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A opcdo por uma das duas redes de carregamento devera incidir ndo sé sobre as condicdes de utilizacdo
do veiculo elétrico e do perfil do utilizador, como também sobre o custo de carregamento e a vida Util das
baterias, nos quais sdo fomentados os carregamentos em horarios de reduzida procura. Deverd ainda
incitar aos utilizadores de veiculos elétricos um modo mais pratico, simples e cémodo de carregar o seu
veiculo, em detrimento de abastecer um veiculo com combustivel, exigindo a sua deslocacdo a estacdes
de servico. Neste contexto, apresenta-se de seguida uma tabela contendo uma comparacdo dos custos e
impactos dos diferentes tipo de carregamento, nomeadamente o carregamento normal doméstico e
publico e o carregamento rapido.

Tabela 106. Comparagdo de custos e impactos entre carregamento normal e rapido

PCN doméstico PCN Publico PCR
(3,7 kwh) (22 kwh) (43 kwh)
Tempo para carregar até 80% 6h10m 1h00m 0h22m
Tempo de carregamento para autonomia de 50 km nas ilhas 2h20m 0h30m 0h10m
Investimento inicial para cada ponto de carregamento ~400 € ~1.750 € ~11.000 €
Custo para o utilizador pelo uso do posto 0,12-0,21 €/kWh 0,19-0,48 €/kWh 0,30-0,58 €/kWh
Perda da capacidade da bateria em 10 anos 20% 20% 30%

Fonte: Plano para a Mobilidade Elétrica nos Acores

Tal como ja referido e tendo em conta a realidade insular da R.A.A. e os desafios inerentes no ambito da
energia, torna-se fundamental alocar o consumo de eletricidade da Regido aos periodos de vazio,
normalmente associados ao periodo noturno onde a tarifa energética é mais econémica. A promocado deste
comportamento junto da populacdo acoriana traduz-se em beneficio para a Regido, uma vez que, sendo
facilitada a integracdo de fontes renovaveis e enddgenas no seu sistema electroprodutor, nos periodos
noturnos ainda é possivel verificar um reduzido consumo de energia elétrica por parte da populacdo. Assim,
existindo uma tarifa diferenciada ao nivel de horario, o individuo tem a possibilidade de usufruir de precos
mais competitivos e mais benéficos do ponto de vista econémico.

No ambito das linhas estratégicas de descarbonizagdo do sistema de mobilidade analisadas no primeiro
capitulo e com o intuito de introduzir a utilizacdo do veiculo elétrico, foram disponibilizados incentivos, de
natureza financeira, ndo-financeira e fiscal. Os incentivos financeiros sdo da responsabilidade do Fundo
Ambiental que define e regulamenta os procedimentos que conduzem a atribuicdo e concessdo de
incentivos financeiros, através de subsidios ndo reembolsaveis para adquirir veiculos elétricos. Por sua vez,
incentivos ndo-financeiros estdo sob gestdo de entidades publicas e privadas que estabelecem protocolos
de cooperacado.

Nos primeiros meses de 2020, a R.A.A. atribui cerca de 500.000€ de incentivos a mobilidade elétrica,
especificamente com intuito de promover a aquisicdo de veiculos elétricos como forma de combate as
alteracGes climaticas e a potenciacdo do desenvolvimento sustentadvel, tendo em conta que a massificacdo
da utilizagdo de veiculos elétricos é algo em que se deveria apostar como projeto impulsionador da
mobilidade sustentdvel.
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A atribuicdo de incentivos financeiros destinados a aquisicdo de veiculos elétricos na R.A.A., com o intuito
de combater as alteragGes climaticas e conduzir ao desenvolvimento sustentdvel da Regido encontra-se
prevista no Decreto Regulamentar Regional n2 2/2020/A, de 27 de janeiro, englobando medidas como a
instalacdo de postos de carregamento, o estabelecimento de zonas de estacionamento proprias para
veiculos elétricos e a atribuicdo de estacionamentos gratuitos para os mesmos, entre outras facilidades
atribuidas. Desde 2018 que se tem denotado uma aposta na construcdo de pontos de carregamento para
viaturas elétricas em todas as ilhas da Regido.

Adicionalmente, acrescenta-se ainda o acesso a solucdes de intermodalidade e mobilidade suave, aliadas
ao transporte em veiculo elétricos, que sdo cada vez mais uma opgao, potenciada pela escolha de utilizagdo
de transportes partilhados, contribuindo, desta forma, para a reducdo do trafego e da ocupacgdo do espaco
de via publica.

Assim, a mobilidade elétrica tem sido promovida pelo Governo Regional, pelos municipios de todas as ilhas
e pelas empresas locais existentes, que tém apostado na propagacao, difusdo e dinamizacdo da mobilidade
elétrica e da consequente adocdo de veiculos elétricos, dada a sua proximidade as populagdes como
exemplificadoras destas op¢Bes sustentdveis e ecoldgicas.

Os beneficios fiscais resultantes da introducdo do veiculo elétrico em todas as ilhas, disponiveis para todos
os cidaddos e empresas, englobam a isencdo do pagamento do Imposto Sobre Veiculos (ISV), bem como a
isencdo do pagamento do Imposto Unico de Circulacdo (IUC), a deducdo & coleta relativamente a lucros
reinvestidos em veiculos elétricos, a isencdo da taxa de tributacdo autdonoma em sede de Imposto sobre o
Rendimento de Pessoas Coletivas (IRC) e a deducdo do IVA.

Para além destes incentivos, salienta-se a aposta na sensibilizacdo para a mobilidade elétrica através de
a¢Ges junto da populagdo.

De acordo com o Plano de A¢do para a Mobilidade Elétrica dos Agores e segundo a aprovagao da Estratégia
para a Implementagdo da Mobilidade Elétrica, encontra-se implementado o processo de instalagdo de 16
pontos de carregamento rapido para veiculos elétricos, estando um localizado na ilha de Santa Maria, sete
na ilha de Sdo Miguel, dois na ilha da Terceira, um na Graciosa, um no Pico, um no Faial, dois em S3o Jorge
e um na ilha das Flores.

Por outro lado, encontram-se em instalagdo mais 33 pontos de carregamento normal abrangendo todas as
ilhas da Regido Auténoma dos Acores.
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7. Diagndstico Estratégico do setor dos transportes nos Agores

Este capitulo tem como objetivo realizar um diagndstico estratégico do setor a dois niveis: grau de
implementacdo das medidas associadas as linhas estratégicas propostas pelo PIT 2014-2020 (ja tendo por
base a restante documentacdo estratégica a nivel europeu, nacional e da R.A.A.), e analise SWOT de cada
um dos setores de transporte, nomeadamente aéreo, maritimo e rodoviario.

7.1 Diagnostico das medidas implementadas: PIT 2014-2020

Procede-se a uma analise de cada uma das medidas promovidas no ambito do Plano Integrado de
Transportes 2014-2020 que visa, tendo em consideracdo a caracterizacdo de cada setor, compreender e
retirar conclusdes relativamente ao estado de cumprimento de cada medida proposta. Os resultados desta
analise encontram-se disponibilizados na tabela que se segue.

O Plano Integrado de Transportes 2014-2020 previa a implementacdo de 45 medidas, das quais 31 ja foram
implementadas, encontrando-se ja concluidas, 8 medidas estdo a ser executadas, 1 em fase de projeto, 1
em empreitada suspensa, 2 pendentes de implementacdo e 2 ndo serdo executadas.

Verifica-se que 1 das medidas encontra-se em fase de projeto, nomeadamente a construcdo do novo cais
de Sdo Roque do Pico, apesar de a construcdo do terminal de passageiros de Sdo Roque do Pico ja estar
concluida.

Relativamente a Medida 3, salienta-se que a ampliacdo e requalificacdo da aerogare do aerédromo da
Graciosa encontra-se ainda em execucdo, ndo obstante estar ja concluida a construcao do reservatério de
agua.

Encontram-se pendentes de implementacdo 2medidas, designadamente a flexibilizagdo/dinamizacdo do
trafego local ee a aquisicdo intermodal de bilhetes.

A medida que previa a construcdo do primeiro dos dois navios para o transporte inter-ilhas ndo foi
implementada, tendo o Conselho do Governo dos Agores anulado o concurso publico internacional para a
concecdo e construcdo de um navio de transporte de passageiros e viaturas, devido a situacdo de
pandemia, estando o concurso atualmente dependente da conclusdo do estudo do modelo de transporte
maritimo dos Agores-

No que concerne a requalificacdo e reordenamento da frente maritima da cidade da Horta (22 fase), refere-
se que o lancamento da empreitada se encontra suspenso por parte da Portos dos Acores, S.A. com o
intuito de se proceder a realizacdo de ensaios em modelo fisico reduzido das solu¢des alternativas
escolhidas.

Do pacote de medidas propostas, verifica-se a ndo implementacdo da definicdo e implementagdo do
servico de bagagem e carga integrada (SBCI), tendo em consideracdo a dificuldade de execucdo desta
medida.
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Esta analise podera ser um bom ponto de partida para uma Gap Analysis, através da qual se entrard em
linha de conta com aquela que seria a situacdo atual ideal para a R.A.A. e, por outro lado, com a situagdo
atual real. Note-se que, face a integridade das linhas estratégicas definidas no ambito do Plano Integrado
de Transportes 2014-2020 (muitas das quais estdo em concordancia com aquela que é a estratégia de longo
prazo para a Regido), esta Gap Analysis surge como um bom arranque para o planeamento estratégico a
elaborar futuramente.
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Medidas Descri¢dao

| — Infraestruturas e Equipamentos

Remodelagdo da Aerogare

Medida 1
redida 2 do Corvo

Repavimentacdo da pista,
melhoria da
operacionalidade e
seguranca do aerédromo
do Corvo e equipamento
LAG

Medida 2

Ampliagdo e
Requalificagdo da
Aerogare do Aerédromo
da Graciosa. Reservatdrio
de Agua.

Medida 3

Construgao da Torre de
Controlo do Aerédromo da
Graciosa, equipamento de

meteorologia e
equipamento LAG

Medida 4

Melhoria da
operacionalidade e
seguranca do Aerédromo
do Pico

Medida 5

</ Normaacores VL

Tabela 107. Implementacdo das medidas definidas no PIT 2014-2020

Descri¢do suméria

Efetuar as adaptagGes necessarias que
permitam a segregacao entre Check in,
rastreio de bagagem de mao, embarque e
desembarque.

Obras de melhoria do piso da pista,
desmonte do morro junto da torre de
controlo do aerédromo, substituicdo de
infraestruturas e equipamentos de
meteorologia, pavimentagdo do acesso de
camides, reposicao de troco da vedacao,
equipamento LAG e construcdo de edificio
para servico de salvamento e luta contra
incéndio (SSLCI).

Dotar a Aerogare da Graciosa das condi¢Ges
necessarias para a sua operacdo de acordo
com as hormas nacionais e internacionais.

Construir uma torre de controlo que
satisfaga os novos requisitos legais e
operacionais, com um campo de visdo
alargado, respondendo as recomendagdes e
imposi¢des da autoridade aerondutica
nacional (ANAC).
Restabelecimento da faixa strip da cabeceira
da pista 09, restituicdo da superficie livre de
obstdaculos de descolagem e execugdo do
grooving da pista. Equipamento de
meteorologia, equipamento LAG e
equipamento AVAC. Empreitada de arranjos
exteriores

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Proporcionar a todos os passageiros melhores niveis de
conforto no ato de embarque e desembarque,
adaptando a Aerogare do Corvo aos padrdes atuais de
operagdo e seguranca definidos pelas Autoridades
Aeronauticas Nacionais e Europeias.

Melhorar as condi¢Oes de operacionalidade no
Aerédromo do Corvo

Aumentar o conforto e a seguranga dos passageiros,
bem como a capacidade de resposta e as condi¢des de
operacionalidade da aerogare.

Melhorar as condigGes de operacionalidade do
Aerédromo da Graciosa.

Melhorar as condigGes de operacionalidade do
Aerdédromo do Pico

MODNA183

Execugdo

Concluido.

Concluido.

Em execugao.

Concluido.

Concluido.

Concluido.
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Medidas Descri¢ao

Melhoria da
operacionalidade e

Medida 6
Yedidab seguranca do Aerédromo

de S3o Jorge — 12 e 22 Fase

Construgdo do Terminal de

Carga Aérea da Aerogare
Civil das Lajes e
equipamento LAG

Medida 7

Ampliagdo do Cais

Medi
Medida 8 Comercial das Velas

Ampliagdo do Porto da

Medida 9
rediga s Casa no Corvo

Construgdo do novo Cais e

Medida 10 Terminal de Passageiros

de Sdo Roque do Pico

Reabilitagdo do Cais do

Medida 11 Porto da Praia da Vitoria

</ Normaacores VL

Descrigdo sumdria

Instalagdo de AVAC na aerogare,
equipamento de meteorologia, equipamento
LAG, desbaste da vegetacdo e caminho de
acesso ao lado sul do aerédromo. A 22 fase
compreende a construcdo do armazém do
material de placa e a construgdo do
reservatorio de agua, para reforco do
abastecimento do aerédromo.

Construir um terminal de carga aérea na
Aerogare Civil das Lajes dotando-a de uma
infraestrutura moderna e eficiente
(Condicionada a aprovacdo e publicacdo do
Decreto-Lei que altera a Serviddo Militar da
Base Aérea N.2 4).

Proceder a ampliagdo do cais comercial das
Velas em 150m.

Proceder a ampliagdo do porto da casa no
Corvo.

Construir uma nova infraestrutura dedicada
a operacgdo de transporte de passageiros e
viaturas.

Reparagdo do terrapleno do cais -12 da Praia
da Vitdria e pavimentagdo da estrada de
acesso ao terminal de combustiveis.

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Melhorar as condig8es de operacionalidade do
Aerdédromo de S. Jorge

Aumentar e melhorar a capacidade de armazenamento
de carga, de forma a obter-se uma maior capacidade de
resposta no despacho de carga transportada e com ela a
consequente redugdo dos tempos de entrega de
mercadorias no destino.

Aumentar e melhorar as condig8es operacionais do
porto das Velas, possibilitando a utilizagdo simultanea de
navios de transporte de carga (contentorizada e geral) e

de navios de passageiros e viaturas, de uma forma
segregada, com elevados niveis de seguranga, conforto e

eficiéncia.

Ampliar a area disponivel para o embarque de
passageiros e manuseamento de carga, aumentando
também as condi¢des de abrigo do porto da Casa,
fazendo com que seja possivel operar neste porto num
maior numero de dias ao longo do ano.

Aumentar os niveis de operacionalidade, de conforto e
seguranca dos utilizadores do transporte maritimo,
separando a area destinada ao transporte de
passageiros, da area de operagdo de carga e descarga de
mercadorias.

Aumentar as condi¢Oes de segurancga e operacionalidade
das atividades portudrias.

MODNA183

Execugdo

Em execugdo.

Concluida.

Concluida.

Concluida.

Em fase de estudos
e projeto.
Concluida.

Concluida.
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Medidas

Medida 12

Medida 13

Medida 14

Medida 15

Medida 16

Medida 17

</ Normaacores VL

Descrigao

Requalificagdo do Porto
das Pipas

Construgao de Rampa Roll
On/ Roll Off do Porto da
Calheta de S&o Jorge

Definicdo e
Implementacdo de
Infraestruturas
Complementares

Construgdo do primeiro de
dois navios para o
transporte maritimo inter-
ilhas

Otimizagdo do Sistema de
Transporte de Carga Aérea

Desenvolvimento
Plataforma de Gestdo
Integrada de Transportes
(PGIT) e da Aplicagdo
AZORESMOB

Descrigdo sumdria

Requalificar as infraestruturas do porto das
Pipas dotando-o de uma rampa roll on/roll
off adequada ao trafego maritimo de
passageiros e viaturas da regido.

Dotar o porto da Calheta de S3o Jorge de
uma rampa roll on/roll off adequada aos
navios ferries de 40 metros.

Definir as infraestruturas complementares
para suporte ao sistema integrado de
transportes, visando a operacionalidade, a
eficiéncia e a prestacdo de um servico de
qualidade aos cidadaos.

Lancamento do concurso de dois novos
navios de maior dimensdo para transporte
inter-ilhas, com capacidade para 650
passageiros e 150 viaturas.

Otimizar o sistema e os meios associados ao
transporte de carga aérea, de forma a
promover o seu desenvolvimento, com base
em pressupostos de eficiéncia e eficacia.

Desenvolver uma Plataforma agregadora de
informacdo proveniente de diferentes fontes
e bases de dados (partilha de dados entre
entidades publicas e privadas), permitindo
relaciona-la e torna-la disponivel consoante
o perfil de utilizador e dirigida a utilizagBes
especificas, contribuindo para uma melhor
eficiéncia do sistema de transportes na
R.AA.

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Aumentar os niveis de mobilidade, potenciando o
desenvolvimento de fluxos de passageiros e viaturas.

Aumentar os niveis de mobilidade no grupo central,
potenciando o desenvolvimento de fluxos naturais de
passageiros e viaturas.

Aumentar os niveis de mobilidade dos cidaddos, de uma
forma comoda e segura, disponibilizando meios e
infraestruturas eficientes.

Melhorar e aumentar as condi¢Ges de mobilidade de
passageiros e viaturas, contribuindo para o
desenvolvimento de um verdadeiro mercado interno, o
qual permita a integra¢do das economias das varias ilhas
num espago econémico regional.

Ter uma oferta permanentemente adequada a procura,
que permita colocar os produtos transportados nos
mercados de destino da forma mais rapida e econdmica.

Permitir que se possa viajar dentro de cada ilha, da
Regido ou para o exterior, com recurso a varios meios de
transporte (terrestre, aéreo e maritimo) de forma
interligada e num modelo de “Balcdo Unico” para o
passageiro.

MODNA183

Execugdo

Em execucgdo.

Concluida.

Concluida.

Concurso
cancelado.
Aguarda novo
concurso.

Em execugao.

Concluido.
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Medidas Descri¢ao

Melhoria das condic¢des de
operacionalidade do Porto
das Pogas e protegdo da
Orla Costeira (32 e 42 fase)

Medida 18

Requalificagdo e
reordenamento da frente
maritima da cidade da
Horta (22 fase)

Medida 19

Reordenamento dos
edificios e do Cais 6 do
Porto de Ponta Delgada,
reforco do manto de
protecdo

Medida 20

Redes de incéndios do

Medida 21
Medida 21 Porto da Praia da Vitdria

Reperfilamento do Cais 10

Medida 22 do Porto de Ponta Delgada

Medida 23 Dragagem dos Portos

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres do
Corvo

Medida 24

</ Normaacores VL

Descrigdo sumdria

Permitir o melhor aproveitamento do Porto
das Pogas, criando uma zona de abrigo para
a frota de pesca da ilha das Flores, com
condigdes para o estacionamento em
flutuacdo, de pequenas embarcagGes

Reordenamento do saco do porto da Horta a
sul, nomeadamente do antigo cais de
passageiros

Demoligdo do edificio da Alfandega,
reabilitacdo do terrapleno, consolidacdo da
testa do cais, dragagem, extensdo do cais 10
e refor¢co do manto de protegdo

Substituicdo total das condutas existentes e
construgdo de um novo reservatério oposto
ao atualmente existente. Aumento da
estacdo elevatoria, através da construgdo de
um novo corpo adjacente ao atual

Avanco da frente de cais e alinhamento da
mesma com cais adjacente, de modo a
colmatar a degradacgdo do atual cais

Dragagem do porto de Sdo Roque do Pico,
Velas de Sdo Jorge, Calheta de S3o Jorge, Vila
do Porto e Praia da Graciosa.

Trogos da Estrada Leste:

Entre a Lomba do Pico Jodo de Moura e a
Lomba do Galvao;

Entre a Lomba do Rodias e Lomba do Galvao.
Estabilizagdo de taludes na ER do Corvo.

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Aumentar as condigdes de operacionalidade no porto e
protecdo da fachada maritima do litoral naquela zona

Criar mais e melhores condigGes para a nautica de

recreio, reparagao naval, estacionamento a seco e

atividade piscatoria, promovendo a separacdo de
atividades e o aumento de capacidade

Criar mais e melhores condigGes para a ndutica de

recreio, reparagdo naval, estacionamento a seco e

atividade piscatoria, promovendo a separacdo de
atividades e o aumento de capacidade

Aumentar a capacidade de combate a incéndios na area
portuaria

Colmatar a degradagdo da atual frente cais e reparar o
assentamento do terrapleno adjacente. Aumentar as
condigOes de operacionalidade do porto

Melhorar as condi¢Ges de operacionalidade dos navios
nos portos

Melhorar as condicOes de seguranga e conforto nos
circuitos terrestres do Corvo

MODNA183

Execugdo

Em execugdo.

Empreitada
suspensa.

Concluido.

Concluida.

Concluida.

Em execugao.

Concluida.
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Medidas

Medida 25

Medida 26

Medida 27

Medida 28

Medida 29

</ Normaacores VL

Descrigao

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres do
Faial

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres das
Flores

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres da
Graciosa

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres do
Pico

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres de
Santa Maria

Descrigdo sumdria

Beneficiagdo da ER 2 — 22 — Av. Principe do
Modnaco.

Reabilitagdo da ER 1 — 22 — Ribeira do Cabo -
Largo Jaime Melo.
Beneficiagdo Via de Ligagdo entre Porto de
Pescas e Terminal Maritimo.

Beneficiacdo do troco da ER 1 — 28, Sta. Cruz
— Ponta Delgada, Trogo Ferros Velhos —
Ponta Delgada.

Beneficiacdo do tracado e pavimentagdo da
Estrada do Topo Sul da pista do aeroporto.
Construgdo do Ramal da Fajazinha — 22 fase.
Construgdo de rotunda na entrada da Vila
das Lajes.

Beneficiacdo do ramal de acesso a freguesia
dos Mosteiros.

Alargamento do tabuleiro da Ponte da
Ribeira das Lajes.

Beneficiagdo da Rua dos Baleeiros.

Reabilitagdo da ER 1 — 28, Trogo Limeira -
Porto Afonso.

Beneficiagdo da ER 3 — 22 — Estrada
Longitudinal — 22 fase
Requalificagdo da Estrada Nascente de Sdo
Roque do Pico.

Projeto da circular interna a Vila da
Madalena.

Requalificagdo da ER entre o Arrebentdo e a
Vigia da Areia — Sdo Lourengo

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Melhorar as condicGes de seguranca e conforto nos
circuitos terrestres do Faial

Melhorar as condi¢Ges de seguranga e conforto nos
circuitos terrestres das Flores

Melhorar as condi¢cOes de seguranga e conforto nos
circuitos terrestres da Graciosa

Melhorar as condi¢Ges de seguranga e conforto nos
circuitos terrestres do Pico

Melhorar as condi¢Ges de seguranca e conforto nos
circuitos terrestres de Santa Maria

MODNA183

Execugdo

Concluido.

Concluida.

Concluida.

Concluida.

Concluida.
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Medidas

Medida 30

Medida 31

Medida 32

Medida 33

Medida 34

</ Normaacores VL

Descrigao

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres de Sdo
Jorge

Acesso ao Porto de Pescas
de Vila Franca do Campo

Ligacdo inter-concelhia
entre o Nordeste e a
Povoacgdo

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres de Sdo
Miguel

Intervengdo nos circuitos
logisticos terrestres da
Terceira

Descrigdo sumdria

Beneficiacdo da ER 1 — 22 entre aeroporto e
Ribeira do Almeida.
Beneficiagdo do ramal de acesso da Faja do
Ouvidor da ER 1 —22.
Beneficiagdo da ER 1 — 22 entre o Alto das
Manadas e Biscoitos

Construgdo de novo arruamento de acesso
ao porto de pescas

Reabilitacdo da ER 1 — 12 entre as Garcias e
Agua Retorta.
Pavimentagdo da ER 1 — 12 entre a Pedreira e
a Ponta do Sossego.
Beneficiacdo da ER na Lomba do Alcaide.

Entrada nascente na Povoagdo.
Reabilitagdo da ER 1 — 12 entre Mosteiros e
Pilar da Bretanha.
Beneficiagdo da ER 7 — 22 no Pico do Fogo.
Reabilitagdo da ER 1 — 22 entre a Ribeira
Grande (Rosario) e Ribeirinha.
Estabilizagdo de Taludes no ramal da Ribeira
Quente (12 e 22 fase).

Reabilitagcdo da ER n21 — 12, nas Cinco
Ribeiras/Canada do Porto.
Repavimentagdo da circular externa de
Angra do Heroismo, incluindo ramais.
Prolongamento do ramal da ER 6 — 22, Sdo
Carlos.

Reabilitagdo e Beneficiagdo da ER 5-2 em Sdo
Bras e Lajes.

Reabilitacdo e Beneficiagdo de um Trogo da
ER n21 — 22 na Serretinha

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Melhorar as condicGes de seguranca e conforto nos
circuitos terrestres de Sao Jorge

Melhorar a acessibilidade ao porto de pescas,
aproveitando a recente ligagdo da Avenida Europa a via
rapida de Vila Franca, evitando-se a circulagdo no
interior do centro historico. Requalificacdo da frente mar

Melhorar as condicGes de seguranca e conforto na
ligacdo entre Nordeste e Povoagdo

Melhorar as condi¢cOes de seguranga e conforto nos
circuitos terrestres de Sdo Miguel

Melhorar as condi¢Ges de seguranca e conforto nos
circuitos terrestres da Terceira

MODNA183

Execugdo

Concluida.

Concluida.

Concluida.

. Concluido.

Concluida.
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Medidas Descri¢ao

Il — Quadro Regulamentar

Revisdo OSP no Transporte

Medida 35 Aéreo Inter-ilhas

Revisdo OSP no Transporte
AéreoentreaR.AA. eo
Continente

Medida 36

Definigdo de OSP
Regionais para Transporte
Maritimo de Passageiros
Inter-ilhas

Medida 37

Flexibilizagdo/Dinamizagdo

Medida 38 do Trafego Local

</ Normaacores VL

Descrigdo sumdria

Rever as OSP que definem a prestacdo do
servico de transporte aéreo de passageiros e
carga nas ligacdes inter-ilhas.

Rever as OSP atualmente em vigor,
flexibilizando o modelo, de forma a
responder aos principais constrangimentos
que atualmente o caracterizam (dependente
de decisdo do Governo da Republica).

Definir as Obriga¢des de Servigo Publico
regionais no transporte maritimo de
passageiros e viaturas inter-ilhas, que
englobard o transporte regular e sazonal
atualmente realizado.

Elaborar proposta legislativa com vista a
criagdo do Trafego Regional.

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Aumentar a mobilidade na Regido através do incremento
da interligagdo entre todas as ilhas, com regularidade,
fiabilidade e pontualidade, bem como possibilitar um

maior desenvolvimento da integracdo com os

transportes maritimo e terrestre e procurar a redugdo de

custos.

Flexibilizar o sistema atual, com vista a melhorar as
acessibilidades a Regido, e criar condi¢des para torna-las
mais competitivas. Salvaguardar o interesse dos Agores e

dos Acorianos, através do acesso a uma tarifa

semiflexivel, com um preco maximo e igual para todos os
residentes nos Acores. Manter as atuais gateways e o
sistema de subsidiacdo dos encaminhamentos, impondo
simultaneamente um maior nimero de liga¢des do Pico
e de Santa Maria a Lisboa e de Sdo Miguel e Terceira ao
Porto. Liberalizar as restantes tarifas, possibilitando
igualmente a subcontratacdo do transporte de carga

aérea.

Garantir fiabilidade, regularidade, rapidez e eficiéncia
nas acessibilidades por via maritima as ilhas dos Agores,

quer para passageiros, quer para viaturas.

Flexibilizar o transporte maritimo de carga geral entre as
varias ilhas dos Agores, permitindo aos armadores de
trafego local operar sem restrigGes no todo regional e

assim assegurar maiores op¢Ges no escoamento de

produtos por via maritima.

MODNA183

Execugdo

Concluida.

Concluida.

Concluida.

Pendente.
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Medidas Descri¢ao

IIl — Instrumentos Facilitadores

Coordenacdo de Horérios
de Transportes Aéreos e
Maritimos na R.A.A.

Medida 39

Definicdo e
Implementagdo do Servico
de Bagagem e Carga
Integrada (SBCI)

Medida 40

Desenvolvimento de
Novos Titulos de
Transporte

Medida 41

Alargamento gradual do
Passe Social as restantes
ilhas

Medida 42

</ Normaacores VL

Descrigdo sumdria

Proceder aos ajustes necessarios para
garantir a intermodalidade entre transportes
aéreos e maritimos, iniciando a
implementacgdo destes ajustes nas ilhas do
“Triangulo”, onde sera igualmente definido o
tarifario a aplicar no transporte regular de
viaturas.

Numa segunda fase, a intermodalidade sera
alargada ao Grupo Ocidental e
posteriormente, com a entrada em vigor das
novas ObrigacGes de Servico Publico,
chegara as restantes ilhas do Arquipélago.

Definicdo e Implementagdo da integragdo do
despacho da bagagem e da carga entre o
modo aéreo e maritimo.

Implementar novos titulos de transporte,
dando aos passageiros a possibilidade de
optar pelo mais conveniente e econdmico,
consoante as suas necessidades de
mobilidade. Serd implementado, ao nivel do
transporte maritimo de passageiros, o passe
22 dias, destinado a todos quantos queiram
dispor de um titulo de transporte para os
dias Uteis de um més.

Serdo ainda implementados titulos que
permitirdo uma utilizagdo diaria, semanal, de
grupo, turistica e intermodal (maritimo e
terrestre).

Extensdo as restantes ilhas do arquipélago,
com excegdo do Corvo, do passe social, a
semelhanca do que ja existe em S. Miguel e
na Terceira.

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Assegurar maior mobilidade de passageiros e carga, quer
inter-ilhas, quer nas ligagdes com o exterior, através da
interligacdo entre transportes aéreos e maritimos.

Garantir que qualquer utilizador possa levantar a sua
bagagem no destino final, aqguando de uma deslocacao
intermodal com isto reduzir tempos de espera, potenciar
a intermodalidade e aumentar os niveis de conforto para
0 passageiro. Otimizar as rotas de carga com o objetivo

de abreviar o tempo de entrega no destino.

Reduzir o custo e dar maior grau de liberdade ao nivel da
mobilidade de passageiros e viaturas, potenciando a

utilizagdo dos transportes publicos.

Reduzir o custo e promover a utilizacdo dos transportes
publicos terrestres, contribuindo assim para o aumento

do rendimento disponivel das familias.

MODNA183

Execugdo

Concluida.

Né&o exequivel.

Em execugao.

Concluida.
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Medidas

Medida 43

Modernizagdo e
Reorganizacdo da Rede de
Transportes Terrestres

Medida 44

Medida 45

</ Normaacores VL

Descrigao

Aquisi¢do Intermodal de

Sistemas de Informagdo de
Apoio a Mobilidade

Descrigdo sumdria

Aquisicdo Unica e facilitada de modulos para
diferentes meios de transporte
(aéreos/maritimos). Posteriormente, este
sistema serad alargado a interligacdo entre
transportes terrestres e maritimos.

Definir e redesenhar a rede de transporte
publico e respetivo sistema tarifario. Avaliar
a criagdo de novas rotas que se ajustem a
procura, a comodidade (interligacdo entre
sistemas de transporte urbano e
interurbano), bem como a implementacgao
de tarifarios a zona, baseados no conceito
“tempo”.

Implementar sistemas de bilhética
automatizada, para aquisicdo de
bilhetes/passes “fora de bordo”.

Desenvolver aplicagdes que permitam a
comunicagdo com o cidaddo através de
multiplas plataformas
(SMS/WEB/Smartphone).

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Objetivos

Facilitar o planeamento e a aquisicdo de bilhetes para
viagens intermodais (aéreos/maritimos), implementando
o principio do “Balcdo Unico”, com vista a promoc3o e
incremento da mobilidade, através de uma escolha mais
eficiente dos meios a utilizar.

Facilitar a utilizacdo dos transportes terrestres,
aumentando os niveis de integragdo dos varios
subsistemas, promovendo o desenvolvimento de pontos
de contacto entre os mesmos e aumentando a eficiéncia
global do sistema de transporte terrestres dentro de
cada ilha.

Disponibilizar ao cidaddo toda a informagdo necesséria
ao planeamento e escolha das opgdes de mobilidade.

MODNA183

Execugdo

Pendente.

Em execugao.

Concluido.
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7.2 Andlise SWOT

A caracterizacdo sumaria do estado atual de cada setor de transportes, nomeadamente maritimo, aéreo e
rodovidrio, é realizada através de uma andlise SWOT, conforme apresentada nas tabelas das paginas
seguintes.

Na elaboracdo da anélise SWOT, foram tidas em consideracdo as entrevistas realizadas com 62 players que
direta ou indiretamente estdo relacionados com os setores de transportes, nomeadamente aéreo,
maritimo e rodoviario. Neste ambito foram auscultados os presidentes dos 19 municipios, diversas
associacOes de produtores, cAmaras de comércio, operadores de transporte e transitarios.

Como principais debilidades detetadas no setor aéreo denota-se a grande dependéncia do transporte
aéreo, sendo algumas vezes a Unica forma de assegurar a deslocacdo interna e de e para o exterior e os
elevados precos das passagens aéreas inter-ilhas e entre a Regido e o continente portugués e a R.A.
Madeira. Ao nivel de carga, detetam-se limitacGes na capacidade de transporte de carga. Como fatores
externos deteta-se uma forte dependéncia de combustiveis fésseis e custos de operacdo para as
companhias aéreas.

Ndo obstante, detetam-se oportunidades relacionadas com o desenvolvimento do setor do turismo, que
alavanca o setor, denotando-se ainda oportunidades para realizar uma maior intermodalidade com os
restantes setores de transporte e a existéncia de margem para evoluir tecnologicamente.

Relativamente ao setor maritimo denotam-se algumas fragilidades, principalmente associadas a reduzida
dimensdo do mercado, que condiciona a oferta de maior frequéncia e capacidade de transporte, aliada a
dificuldade de transporte inter-ilhas, com especial enfoque na exportacao por ilhas de menor dimensdo e
os elevados custos de manutencgao. Outra fragilidade esta relacionada com a dispersdo geografica entre as
ilhas, o que acarreta maiores investimentos em infraestruturas e equipamentos e elevados custos com a
manutencgdo e requalificacdo destas infraestruturas, associado as condi¢Bes climatéricas adversas que
caracterizam a Regido.

Como oportunidades neste setor evidencia-se a possivel regulamentacdo dos servicos publicos de
transporte maritimo de passageiros e carga e a intermodalidade no transporte de passageiros no setor
maritimo, aéreo e terrestre.

Quanto ao setor rodovidrio denota-se, entre outras, uma reduzida oferta de transporte publico em algumas
localidades mais isoladas aliada a insuficiente informacdo ao publico sobre a oferta e tarifario e respetivos
horarios, que muitas vezes sdo inexistentes ou incoerentes. Verificam-se constrangimentos ao nivel da falta
de infraestruturas de suporte adequadas e seguras ao transporte publico rodovidrio e a existéncia de
poucas vias ciclaveis.

Como oportunidades referem-se as caracteristicas geograficas e fisioldgicas das ilhas que potenciam a
introducdo de mobilidade elétrica, associadas a existéncia de recursos naturais para producdo sustentavel
de energia. O facto de a rede vidria ser favoravel a inclusdo de ciclovias e existir margem para
implementacdo de medidas ja definidas no ambito de planos estratégicos para a mobilidade elétrica.
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Tabela 108. Analise SWOT ao Setor Aéreo na R.AA.

Andlise SWOT — Setor Aéreo

Pontos Fortes Pontos Fracos

e Existéncia de Obrigacdes de Servigo Publico de Transporte
Aéreo Regular de passageiros entre as ilhas da Regido;

e Liberalizagdo do espaco aéreo que permitiu a entrada de
novas companhias aéreas Low Cost na Regido;

e Existéncia do subsidio social de mobilidade;

e Obras constantes de reordenamento e adaptagdo das
infraestruturas aeroportudrias as exigéncias da politica do
transporte aéreo;

e Meio de transporte mais rapido e comodo no mercado inter-
ilhas;

e Subsidio ao passageiro residente na Regido Auténoma dos
Acores nas viagens inter-ilhas;

e Tarifas aéreas adaptadas a procura de pessoas da terceira
idade, jovens, cidaddos e estudantes acorianos.

e Mobilidade dos cidaddos da Regido fortemente dependente
do transporte aéreo, sendo por vezes a Unica forma de
assegurar a deslocagdo interna e de e para o exterior do
arquipélago;

® Precos das passagens aéreas inter-ilhas e entre a RAA. e 0
Continente elevados para ndo residentes;

e Custos de operagdo para as companhias aéreas,
particularmente relevantes no mercado da R.AA;;

e LimitacOes no transporte de carga aérea;

e Forte dependéncia de combustiveis fésseis;

e \olatilidade dos combustiveis.

Oportunidades Ameacgas

e Maior intermodalidade com os restantes setores de
transporte (maritimo e terrestre);

e Desenvolvimento do setor turistico;

e Margem para evolucdo tecnoldgica;

e Regime de exclusividade nas OSP inter-ilhas.

e Evolugdo das tarifas aéreas, nomeadamente no mercado
inter-ilhas;

e Forte dependéncia da operagdo de uma sé companhia
aérea no mercado inter-ilhas.
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Tabela 109. Andlise SWOT ao Setor Maritimo na R.A.A.

Andlise SWOT — Setor Maritimo

Pontos Fortes

e Infraestruturas portudrias em todas as ilhas, o que promove
a mobilidade por via maritima;

e Importante meio de transporte de carga entre ilhas e

de/paraaR.AA;

Existéncia de linhas regulares inter-ilhas para transporte de

passageiros e mercadoria (Grupo Ocidental e Central);

e Operacdo sazonal de transporte de passageiros e viaturas,
com ligagdo entre os 3 Grupos da R.AA..;

e Existéncia de infraestruturas na R.A.A. preparadas para
acolher navios de cruzeiro;

e Escalas de navios cruzeiros em portos da R.AA,;

e ligacdo da R.AA. ao mar, o que promoveu o
desenvolvimento das atividades maritimo-turisticas;

e Infraestruturas portudrias adequadas e bem equipadas;

e Fluxo de carga maioritariamente dependente do transporte
maritimo;

e Importancia crucial do transporte maritimo de carga tendo
em consideragdo a insularidade da R.AA,;

e Transporte maritimo de carga liberalizado entre Portugal
Continental e a R.A.A. e entre as diversas ilhas da Regido,
exceto Flores e Corvo;

e Existéncia de obriga¢des de servigo publico nas ilhas das
Flores e do Corvo, para o transporte de mercadorias, de
forma a garantir um servico regular e de qualidade;

e Bons niveis de operacionalidade nos portos;

Existéncia de tarifarios diferenciados segundo o escaldo

etdrio da populagdo, familias, grupos, entre outros.

Oportunidades

e Regulamentagdo dos servigos publicos de transporte
maritimo de passageiros e de carga;

e Intermodalidade no transporte de passageiros no setor
maritimo, aéreo e terrestre.
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Pontos Fracos

Reduzida dimensdo do mercado, que condiciona a oferta
de maior frequéncia e capacidade de transporte, desejado
pelas populacdes;

Dificuldade de transporte inter-ilhas, em especial nas
exportagdes das ilhas de menor dimensdo, devido a custos
acrescidos que se revertem numa menor competitividade;
Dispersdo geografica entre ilhas que acarreta maiores
investimentos em infraestruturas e equipamentos;
Elevados custos de manutencdo e requalificacdo das
infraestruturas tendo em conta as condig¢des climatéricas
adversas que caracterizam a Regido;

Volatilidade dos combustiveis

Ameagas

Restricdes orgamentais da R.A.A. para a realizagdo de
investimentos para a manutengdo e reabilitacdo das
infraestruturas portuarias da Regido;

Concorréncia do setor aéreo.
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Tabela 110. Analise SWOT ao Setor Rodovidrio na R.AA.

Andlise SWOT — Setor Rodovidrio

Pontos Fortes

e A mobilidade interurbana nas ilhas da R.A.A. é assegurada
exclusivamente por modo rodoviario;

Rede vidria densa e conectada a todos os pontos das ilhas da
R.AA;

Modernizagdo e readaptacdo continuas de infraestruturas
rodoviarias de forma a garantir a sustentabilidade do
sistema rodoviario;

Existéncia de redes de carregamento de veiculos elétricos de
carregamento normal e rapido nos pontos mais importantes
dasilhas da R.AA;

Modernizacdo das infraestruturas associadas ao transporte
terrestre;

Hierarquizagdo dos diferentes tipos de vias da rede vidria;
Numero crescente de veiculos de baixa emissdes nas ilhas
daR.AA;

Incremento da proporcdo de energias renovaveis na Regido,
possibilitando a penetragdo tendencial de veiculos elétricos,
em detrimento de veiculos com motores de combustdo
interna;

Existéncia de titulos de transporte publico rodoviario
direcionados ao publico da terceira idade, jovens,
estudantes, entre outros;

Existéncia de uma aplicagdo movel oficial da minibus do
municipio de Ponta Delgada que permite o acesso aos
horérios, itinerarios, localizagdo em tempo real e tempos de
espera.

Oportunidades

Evolucdo do parque automovel;

Caracteristicas geograficas e fisiograficas
potenciam a introdugdo da mobilidade elétrica;
Margem para implementagdo de medidas j& definidas no
ambito de planos estratégicos para a mobilidade
sustentavel;

Regimes de incentivos fiscais para promogdo da mobilidade
sustentavel;

Rede viaria favordvel a inclusdo de ciclovias;

Recursos naturais para producdo sustentdvel de energia;
Investimento privado em iniciativas de mobilidade
sustentavel;

e Intermodalidade

das ilhas

=/ Normaacores VL

Plano de Transportes para os Agores para o periodo 2021-2030

Pontos Fracos

e Rede viaria com necessidades constantes de intervencdo na
sua manutencdo e de novas construgdes parar melhoria da
acessibilidade em algumas localidades;

e Reduzida oferta de transporte publico rodoviario em
algumas localidades mais isoladas;

o Insuficiente informacgdo ao publico sobre oferta e tarifario
relativamente ao transporte publico rodoviario;

e Falta de infraestruturas de suporte adequadas e seguras ao
transporte publico rodoviario;

e Transporte rodovidrio considerado o maior poluidor no que
diz respeito as emissOes de gases com efeito de estufa;

o |nexisténcia de intermodalidade dos meios de transporte;

e Necessidade de mais vias ciclaveis, em algumas das ilhas;

e Carater limitador do transporte publico rodoviario, tendo
em consideracdo a dificil acessibilidade pois os percursos
carecem de alguma viabilidade e simplicidade;

e Emalgumas freguesias e localidades com mercado de menor
dimensdo, os horérios dos transportes publicos rodoviarios
por vezes ndo respondem as necessidades e anseios da
populagdo;

e |dade da frota de transportes publicos envelhecida (média
15 anos).

Ameacas

e Crescente utilizagdo do automovel contribui para a
carbonizagdo da economia e prejudica gravemente a
situacdo ambiental;

e Declive acentuado e extensdo de algumas vias da rede vidria
das ilhas da R.A.A. constituindo um fator limitador da
mobilidade ciclavel ou da utilizagdo de viaturas elétricas.
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8. Conclustes do diagndstico estratégico e desafios do Setor dos Transportes na R.A.A.
para a préxima década

Os Acores dada a sua localizacdo periférica e a sua condicdo arquipeldgica, aliada as suas caracteristicas
socioecondmicas diagnosticas evidenciam a necessidade de construir e desenvolver um conjunto
articulado de infraestruturas fisicas e imateriais para o reforco das ligacdes e mobilidade inter-ilhas e para
o0 acesso e mobilidade externa, facilitando a efetiva integracdo dos Agores nas dindmicas da globalizacdo.

A melhoria da conectividade da Regido numa perspetiva da coesdo econdmica, territorial e social,
pressupde medidas publicas que passam pela promocdo de infraestruturas e servicos que suportem uma
efetiva e eficiente mobilidade de pessoas e bens, quer interna, quer externamente a Regido, contribuindo
para a atracdo de novos investimentos privados e desenvolvimento de novas atividades econdmicas e a
promocdo da funcionalidade dos circuitos de circulagdo de bens e produtos.

A melhoria da conectividade da Regido Autdénoma dos Agores assume um carater primordial na promogdo
de uma melhor eficacia do sistema de circulacdo, numa perspetiva de intermodalidade, como incentivador
da atratividade e do reforco da coesdo da Regido, assegurando as condicGes necessarias de mobilidade aos
residentes.

Para a proxima década 2021-2030 os desafios passam pela intermodalidade e eficiéncia operacional da
rede de transportes nos setores aéreo, maritimo e rodoviario, pretendendo-se implementar um sistema
de transportes sustentdvel e economicamente eficiente, que satisfaca as necessidades de mobilidade e
acessibilidade de pessoas e bens, enquadrado nos objetivos regionais de desenvolvimento social, de
equidade e de coesdo social e territorial.

No que se refere a mobilidade aérea, no contexto da coesdo territorial, a Regido esta, atualmente, dotada
de nove infraestruturas aeroportudrias, suportando cinco gateway e uma rede de aerogares.
Perspetivando-se no futuro préximo uma continuagao sustentada da trajetéria de crescimento da procura,
e no quadro da melhoria das condi¢des de coesado territorial das diversas ilhas da Regido, importa assegurar
a manutencdo e melhoria dos niveis de preco, qualidade, seguranca e operacionalidade deste tipo de
transporte. Outro desafio prende-se com o aumento da eficiéncia dos servigos de rede aeroportuaria.

Por outro lado, o sistema logistico e portudrio que suporta os transportes maritimos assume evidente
relevancia social e econémica, no contexto de Regido periférica e insular. O sistema portudrio tem ainda
uma importancia central para apoiar a ndutica de recreio, a maritimo-turistica, as pescas e a investigacdo
oceanografica, assumindo um papel de grande relevo na estratégia regional para a economia do mar. Neste
dominio assume-se como uma grande linha de orientacdo estratégica a criacdo de condicGes para integrar
a Regido nas redes de transportes maritimos internacionais, em articulacdo com a utilizacdo de navios que
permitam a coesdo do mercado regional, potenciando o posicionamento geografico como plataforma
logistica internacional de apoio ao comércio maritimo.

Neste sentido, existe a necessidade de analisar as tendéncias nacionais e internacionais no setor maritimo
para potenciar a viabilidade de medidas a implementar na R AA..
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Por sua vez, e considerando que a mobilidade interurbana em cada uma das ilhas é assegurado por modo
rodovidrio, este assume-se como o principal meio de transporte, tanto ao nivel de passageiros como de
carga.

Este modo de transporte tem vindo a ganhar cada vez mais expressividade, pelo que tem havido varios
investimentos na rede viaria por forma a adaptd-la de conetividade de forma eficiente, entre todas os
pontos de cadailha na R.AA..

Os desafios associados ao setor rodovidrio encontram-se relacionados com a implementacdo de politicas
gue garantam o bom funcionamento, manutencdo e qualidade das acessibilidades rodovidrias, assim como
o cumprimento dos padrdes de seguranca, aumento da eficiéncia e eficdcia dos transportes terrestres, que
garantam uma baixa sinistralidade.

Ao nivel da mobilidade, um desafio prende-se no conceito da mobilidade sustentavel, com preservacdo
ambiental e combate as alteracBes climaticas, focando-se na reducdo das emissdes de CO,, para tal, devera
haver uma aposta na utilizacdo de veiculos com novas tecnologias amigas do ambiente, com utilizacdo de
energias limpas, em substituicdo do consumo de combustiveis fdsseis.

Outro desafio é a promocdo da utilizacdo de transportes coletivos pela populacdo, em detrimento da
utilizagdo de veiculo automdvel proprio.

Assim, no ambito do setor dos transportes rodoviarios, ao longo das Ultimas décadas a Regido tem vindo a
prosseguir uma estratégia de ampliacdo e qualificacdo da rede vidria regional, essencial para a
competitividade econdmica das ilhas, para o reforco do sistema urbano policéntrico e para incrementar a
equidade no acesso aos bens publicos. Alcancado este patamar de oferta vidria importa, no entanto,
solucionar alguns estrangulamentos persistentes, através da melhoria da mobilidade urbana, criando vias
de distribuicdo e de estruturacdo de trafego, e que assegurem uma maior eficacia no funcionamento do
sistema logistico e econdmico, criando condi¢des de operacdo eficazes e eficientes, de forma sustentavel.
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